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СОБЫТИЯ
ЭТОМ году на Урале 
стоит редкая осень. 
Погода прекрасна 

своим постоянством — дни 
солнечны и ясны. Все это 
благоприятствует авиации. 
И все же впереди законо-

ФАКТЫ
мерный, 
осенний

традиционный
финал

настье, сложные

Пилот
условия. I 
предприятий

Опыт

— не
погодные 

работы
гражданской

первого =

класса
Недавно в Кировском 

авиапредприятии произо
шло знаменательное со
бытие: командир Ан-24 
Д. И. Макаров стал пи
лотом первого класса.

Д. И. Макаров работа-
ет здесь 
ти лет. 
богатую 
работы, 
пилотом

около пятнадца-
Он прошел 

школу летной 
Был вторым 
Ан-2, команди-

ром этого самолета, ле
тал на Ли-2, переучился 
на Ан-24.

Л. ИВАНОВ.

Зачеты
и тренировки

пилотов
Подготовка к осенне- 

зимней навигации про
должается в Курганском 
авиапредприятии. Про-
ведены 
занятия

теоретические
пилотов

К осенне-зимней
Ан-2. 
нави-

годии оттренировано 
уже более 75 процентов 
летного состава с этих 
самолетов.

Приступил к теорети
ческим занятиям пер
вый поток экипажей 
Ан-24.

авиации показывает, что 
период осенне-зимней на
вигации требует от авиато
ров особо тщательной под
готовки.

Заранее разработанные 
планы, предусматривающие 
техническую учебу всех 
звеньев, строительство и 
ремонт помещений, обнов
ление оборудования, ут
верждаются с тем расче
том, чтобы не оставить ни
каких пробелов и встре
тить период осенне-зимней 
навигации во всеоружии, kl- 
все же на деле нередки 
расхождения с пунктами 
планов, перенос сцоков 
исполнения, указанных в 
них. г

Предметом разговора на 
партийном собрании ком
мунистов наземных служб 
Пермского авиапредприя
тия и был вопрос о вы
полнении намеченного по 
подготовке к осенне-зим
ней навигации. Ему пред
шествовала проверка, про
веденная комиссией по 
подготовке к осенне-зим
ней навигации. Итоги про
верки были приведены в 
выступлении члена комис
сии, заместителя начальни
ка аэропорта по наземным 
службам А. П. Артемьева. 
Он начал с того, что отме
тил неполноту планов по 
подготовке к ответственно
му периоду. Во многих из 
них не были учтены требо
вания Госпожнадзора, ни
как не были отражены во-
просы взаимодействия
служб. В АХО, АТБ и служ
бе спецавтотранспорта

К. ПОПОВ, 
секретарь партбюро 

летного 
подразделения.

=

планы не были обсуждены 
с личным составом—здесь 
ограничились тем, что про
сто вывесили их. Далеко не 
во всех службах задачи 
подготовки обсуждались на
заседаниях партийных
групп. Это, естественно, и

сказалось в дальнейшей 
работе по их выполнению. 
«Планы подготовки долж
ны быть положены в осно
ву нашей работы, так как 
фактически нам надо сде
лать значительно больше.

бойную работу светосиг
нального оборудования и 
снабдить энергией все объ
екты аэропорта, особое 
внимание обратив на на-
дежность 
объектов

электропитания

чем предусматривает
план», — сказал А. П. Ар
темьев. Подготовка к
осенне-зимней навигации— 
это не разовая кампания, а 
планомерный и длительный 
процесс. Ошибки прошлых 
лет, опыт работы — все 
должно быть учтено.

УВД,
посадки самолетов.

системы 
, соста-

чтобы не получилось 
неорганизованности, 
была а прошлом году, 
готовить елочки для

той 
что
за-

обо-

вить графики нагрузки ра
боты электроустановок на 
нормативных и аварийных 
режимах в зимний период. 
Как сообщил на собрании 
старший инженер службы 
В. И. Ильин, все кабельные 
сети проверены и отремон-

значения взлетно-посадоч
ных Полос.

Начальника отдела пере
возок аэропорта Н. П. Ма- 
лявко волновал вопрос о 
работе грузового склада. 
При скоплении грузов в

Службой ГСМ за период 
подготовки были отремон
тированы вертикальные ре
зервуары, приведены в по
рядок прирельсовый склад 
и многие другие объекты. 
Служба работает ритмично, 
по вине ее работников не 
было случаев нарушения 
регулярности полетов. 
Коммунисты, профсоюзные 
организации здесь приняли 
в подготовке к осенне-зим-

порту удается надежно „ней навигации самое актив-
разместить лишь часть из 

.нйх, другая остается под

Встретить

во всеоружии
Надежностьтированы.К моменту проверки в 

службе спецавтотранспор
та объем работ был выпол
нен большой. Отремонти
рован, покрашен, введен в
строй 
порт.

весь спецавтотранс-
Улучшены условия

труда работников заверше-
Пием строительства при-

строя. Но слишком затяну
то здесь проведение заня
тий по особенностям экс
плуатации спецавтотранс
порта в осенне-зимний пе
риод, технике безопасно
сти по работам на спецма
шинах и изучению правил 
движения по аэродрому. А 
между тем, в прошлом го
ду нарушений этих правил, 
схем подъезда машин к 
самолетам в гололед бы
ло больше чем достаточно, 
из-за чего предприятие 
понесло значительные 
убытки. Эта служба к тому 
же больше других страда
ет от недисциплинирован
ности водителей. Указан
ные факты, если к оценке 
их не подойти с должной 
принципиальностью и от
ветственностью, могут

электропитания светотехни
ческих средств высокая.

Многие вопросы за лет
ний период были решены 
и работниками аэродром
ной службы. Подготовка 
шла строго по плану, как 
сказал начальник службы

осадками. Своевременно 
сделать укрытие—значит со
хранить предприятию де
сятки тысяч рублей, повы
сить уровень культуры об-
служивания. 
службами

Многими 
предъявлены

стать потенциальными
предпосылками поломок 
самолетов на земле.

Задача службы СТОП 
и Э—обеспечить беспере-

Отлично трудятся в аэропорту Уктус второй пилот Леонид Демченко и 
командир звена Вячеслав Пирогов.

С. Г. Фокин.
маркировка 
очищена

Обновлена 
аэродрома.

сточная сеть,
дренажно-водо-

проведена
заливка швов в аэродром-
ных 

лены 
чие 
бой

покрытиях. Установ-
хорошие рабо- 

контакты со служ-
спецавтотранспорта.

Заметно облагородилась 
территория аэропорта.
Нужно еще раз уточнить 
технический график при-

ное участие. «Болеют» за 
качественную и своевре-
менную подготовку к
осенне-зимнему периоду и 
работники авиатехнической 
базы предприятия. На этом 
участке умело организова
но соревнование, которое 
помогает росту профессио
нальных навыков и знаний 
авиатехников, укреплению 
трудовой и технологиче-
ской дисциплины. 

Относиться к своим

претензии к ЦДЛ, которая 
зачастую занимается лишь 
констатацией фактов, не 
поставляя оперативной ин
формации. В частности, то
му же отделу перевозок не 
дается точных сведений о 
загруженности машин, что
снижает 
ческой 
должна 
рующим 
всей 
служб 
мнение 

■нисты.

процент коммер- 
загрузки. ЦДА 

стать координи- 
органом, сердцем 

сложной работы 
аэропорта, — такое 
высказали комму-

объектам с душой, решать 
большую часть проблем в 
рабочем порядке, не ожи
дая собрания, когда ситуа
ция уже потеряет свою ост
роту, возобновить практику 
отчета коммунистов на сво
их участках, шире освещать 
итоги подготовки к осенне- 
зимней навигации в стенной 
печати — все это должно 
быть под неослабным конт
ролем коммунистов назем
ных служб. Подготовка к 
осенне-зимней навигации — 
задача комплексная, следо
вательно, координация дей
ствий между всеми служба
ми должна быть безупреч
ной.

Р. ТАНИНА.
Пермь.

Гостиница сдана в срок
с оценкой «отлично»

АКАНУНЕ 
ром Ю. И.

вече-
Гунда-

рев, заместитель 
командира авиапредприя
тия по политико-воспита
тельной работе, смог с

леум в коридорах — гам
ма цветов весьма прият
ная. Красивый паркет в
номерах, современные
разнообразные светильни-
ки

точностью сказать мне:
все детали хорошо

«Завтра гостиницу будут
принимать», А поутру,
чуть опередив комиссию, 
я отправилась в новый 
аэропорт Ижевска. Хоро-
ша дорога туда обсту-
пают ее с обеих сторон зе
леные ели, чью мрачно- 
ватость с лихвой компен
сирует щедрое золото кле
нов и ив. Огромные бук
вы аэропорта видны изда
лека, гостиница обознача
ется позднее.

Приехали. Пробираюсь 
по пыльной дороге к пяти
этажному нарядному зда
нию. Около него горит 
костер: это сжигается по-

продуманы. Стоит только 
вообразить, что там и тут 
в удобных и светлых ком
натах расставлена мебель,, 
и гостиница покажется об-' 
житой. А пока еще здесь, 
хотя им остались считан
ные минуты, хозяйничают

ются другие здания. Сле
довательно, территория 
вокруг нее еще выглядит 
развороченной. Предстоит 
все благоустроить. Мно
гое еще предстоит сде
лать до того момента, ког
да первые посетители вой-
дут в ее коридоры, 
нятно, что гостиница

По- 
от-

строители отделочни-

следний мусор. сама

ки. На третьем этаже на
тягивает рабочий комби
незон женщина-маляр — 
надо кое-где еще пройтись 
кистью. На четвертом, на
свистывая, монтирует кра
ны в одном из номеров 
слесарь-сантехник — в 
коридоре выставлен ящик 
с его инструментом. А 
так — тихо, работы за
кончены. На лестнице до-

кроется лишь тогда, когда 
будет полностью готов 
весь сложный комплекс. 
Надо ждать. И все же ра
достно, что совсем скоро 
аэропорт столицы Удмур
тии будет принимать сво
их гостей не в старой, где 
печи, умывальники, тес
нота, а в этой просторной 
красивой гостинице.

Комиссия 
Пройдены этажи,

прибыла.

смотрены комнаты
про- 

взыс-

гостиница чиста. Блеском 
едва просохшего лака и 
краски, сиянием люстр на
поминает она большой 
дом, готовящийся к празд
нику.

Золотистые стены, две
ри, отделанные под дере
во, неяркого цвета лино-

гоняет меня 
взволнованный 
«Уже комиссия

немного 
голос: 

приеха-
ла?». Время близится к 
десяти...

А вокруг гостиницы 
еще вовсю идет строитель
ство. Отделывается зда
ние столовой, достраива-

кательным строгим взгля
дом. «Отлично» — такую 
оценку решили поставить 
работе строителей респуб
ликанского треста Жил- 
строй члены государст
венной комиссии. Й еще
один, плюс гостиница
сдана в срок.

Г. РАЗУМОВА.
Ижевск.

*
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Высокая культура об
служивания пассажи
ров — задача, на реше
ние которой имеют свое 
влияние и работники 
АТБ. Если мы не выби
ваемся из графика об
служивания самолетов, 
если работа выполняет
ся качественно, если са
молет будет выглядеть 
на пятерку, то это наша 
заслуга. Если же нет — 
наша ошибка. И девиз о 
высокой культуре обслу
живания пассажиров у 
нас звучит так: выше 
культуру производства!

Рейд, проведенный 
штабом «КП» АТБ, пока
зал, что работники авиа- 
техбазы прилагают не
мало усилий, добиваясь 
высокой культуры про
изводства.

Лаборатория спецобо- 
рудования самолетов 
выдает аппаратуру с вы
соким процентом каче
ства, случаи ее отказа 
крайне редки.

В большинстве своем 
самолеты ставятся на 
техническое обслужива
ние строго по графику и 
обслуживаются в запла
нированные сроки.

Во всех основных це
хах АТБ введена безде
фектная система труда, 
намного повысившая ка
чество обслуживания 
авиатехники.

Вклад

У друзей по соревнованию

На победном финише

определяющего года
ОРЕНБУРГ. Коллектив 

Оренбургского, предприя
тия одержал новую тру
довую победу: на 18 дней 
раньше срока завершил 
выполнение плана девяти 
месяцев по всем основ
ным и расчетным показа
телям. Авиаработники 
Оренбуржья, встав на 
трудовую вахту в честь 
Великого Октября, про
должают настойчивую

борьбу за досрочное вы
полнение плановых зада
ний и социалистических 
обязательств четвертого, 
определяющего года пя
тилетки, с учетом допол
нительно взятого встреч
ного плана.-

УЛЬЯНОВСК. Коллек
тив Ульяновского пред
приятия, встав на трудо
вую вахту в честь Октяб

ря, план девяти месяцев 
выполнил 19 сентября по 
всем основным и расчет
ным показателям, приве
денному налету часов, а 
по обработке площадей в 
сельском хозяйстве — го
довой план. Коллектив 
продолжает борьбу за вы
полнение плановых зада
ний.

ФЛАГ В ИХ ЧЕСТЬ

авиатехников
Однако участники рей

да обратили внимание 
на недостатки, требую
щие исправления в бли
жайшем будущем.

Покраска отдельных 
частей, снимаемых с са
молета, происходит в 
ангаре. Резкий запах 
краски, загромождение 
помещения кабелями и 
окрашенными частями 
самолета — большой 
недостаток со мно
гих сторон. Это отра
жается и на пожар
ной безопасности, и на 
здоровье людей, и на 
производительности тру
да, наконец.

Мы предлагаем по
строить какое-либо хотя 
бы временное помеще
ние, куда можно было 
бы отвозить детали для 
покраски.

Мойка самолетов про
изводится здесь же. На 
полу стоят лужи воды.

Мы предлагаем коман
дованию авиапредприя
тия рассмотреть вопрос 
о механизации мойки 
самолетов. Можно ис
пользовать несколько 
возможностей — от кон
курса на лучшее рац
предложение до приоб
ретения специальной 
машины.

Весьма часты нарека
ния на участок подго
товки производства.

Считаем необходимым 
усилить воспитательную 
работу с молодежью 
этого участка и контроль 
его работы со стороны 
комсомольской органи
зации цеха тяжелых рег
ламентов и штаба «Ком
сомольского прожекто
ра» АТБ.

Обращаем внимание на 
то, что в скором време
ни в аэропорт прибудет 
новый тип самолета — 
Ту-154. Но в этом на
правлении работы ведет
ся еще немного. Пора 
уже и устанавливать 
стенды для проверки си
стем самолета.

В. ВАРАКСИН, А. КА
РАВАЕВ, С. КОЛЫМОЙ, 
члены, штаба «КП» авиа- 
технической базы Коль- 
цовского авиапредприя
тия.

Перед зданием Казан
ного авиапредприятия 
можно увидеть шесть 
флагов трудовой славы, 
поднятых в честь лучших 
коллективов — победи
телей в социалистическом 
соревновании. Надписи 
кратко сообщают, каких 
показателей добился каж
дый коллектив, за что 
удостоен он такой высо
кой чести.

Один из таких флагов 
поднят в честь подразде
ления самолетов Ил-14, 
где командиром Р. Г. 
Садыков.

Добиваться высоких ус
пехов в труде этому кол

На днях на борт одного 
из самолетов управления 
гражданской авиации рес
публики поднимется мил
лионный пассажир. В 
прошлом году такого по
казателя авиаторы доби
лись гораздо позже. Пере
везено уже около 60 ты
сяч тонн различных гру
зов по местным и союз
ным авиатрассам, что то

лективу помогает грамот
ное и оперативное плани
рование действий экипа
жей, хорошо налаженный 
контроль за выполнением 
всех операций, особенно 
за коммерческой загруз
кой, а главное — самоот
верженная работа всех 
пилотов. Самолеты этого 
подразделения обслужива
ют строительство кам
ского автогиганта в Набе
режных Челнах, связыва
ют со столицей автоном
ной республики дальние 
районы Татарии, перевозя 
пассажиров, доставляя на 
строящиеся и действую

щие предприятия разнооб
разные народнохозяйст
венные грузы. На долж
ную высоту поставлено в 
этом подразделении со
ревнование. Ежемесячно 
подводятся итоги, опреде
ляется, кто отстает, дела
ется детальный анализ 
причин успеха всего кол
лектива и лучших экипа
жей, а также просчетов и 
срывов, если они случа
ются. Все это делается 
для того, чтобы работать 
еще лучше, поощрить на
иболее умелых, сделать 
их опыт достоянием всех, 
подтянуть отстающих.

НА СНИМКЕ: Валерий 
Егоров, секретарь коми
тета комсомола Чебоксар
ского предприятия. Уме
лым, знающим специали
стом зарекомендовал себя 
инженер лаборатории ра- 
диоэлектросветообору д о-

вания самолетов Валерий 
Егоров. •

Валерий — отличный 
вожак молодежи, органи
затор всех интересных на
чинаний в культурной и 
спортивной жизни пред
приятия.

У авиаторов Коми

Миллионный пассажир
же больше прошлогодт 
него.

Такой успех достигнут, 
в основном, за счет повы
шения производитель
ности труда. По сравне
нию с этим периодом 
прошлого года она воз
росла на одиннадцать про
центов. Сверхплановая 
прибыль приближается к 
трем миллионам рублей.

Социалистические обя-- 
зательства успешно вы
полняют все коллективы 
управления. Однако на
иболее высоких результа
тов добились авиаторы 
транспортного подразде
ления Сыктывкарского 
авиапредприятия. Здесь 
одним из первых сел за 
штурвал воздушного лай
нера Ту-134 командир

экипажа Н. Я. Воеводин. 
Он отлично выполняет за
дания, обеспечивая при 
этом высокую безопас
ность полетов. От Ашха
бада до Норильска, от 
Магадана до Львова — 
такова география полетов 
грузового самолета Ан-12, 
где командиром экипажа

А. И. Решетников. Отлич
но выполняют полеты и 
командир транспортного 
лайнера В. А. Логинов и 
другие пилоты подразде
ления транспортной авиа
ции.

Н. ВАРНАВСКИЙ, 
главный экономист 

Коми управления 
гражданской авиации.
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IX пленум теркома УрУ ГА
В Свердловске состоял

ся IX пленум теркома 
профсоюза авиаработни
ков УрУ ГА. На повестке 
дня разбирались задачи 
профсоюзных организа
ций и хозяйственных ру-

ководителей по снижению О созыве XVIII Ураль- И. А. Чанов. председатель Уральского
временной нетрудоспособ- ско$ территориальной С докладом о состоянии теркома авиаработников 
ности, улучшению бытово- конференции профсоюза бытового обслуживания, Г. В. Сысолятин.
го обслуживания и обще- информировал собравших- временной нетрудоспособ- Принято постановление 
бот™кпГ°уИТаНИЯ ЭВИаРа’ ся секретарь Уральского ноети и общественного пи- управления3 профсоюза 
ботников Урала. теркома авиаработников тапия в УрУ ГА выступил авиаработников.

Пленум теркома постановил:
Обязать комитеты

профсоюза совместно с 
хозяйственными руководи
телями, медицинскими ра
ботниками предприятий и' 
организаций глубоко про
анализировать состояние 
временной нетрудоспособ
ности, разработать и про
вести в жизнь мероприя
тия, направленные на сни-

нии заболеваемости и ус
ловиях труда авиаработ
ников.

Предложить комитетам 
профсоюза совместно с 
хозяйственными руково-
дителями
тий

авиапредприя
пересмотреть ча-

жение заболеваемости
среди авиаработников.

Потребовать от

сы работы рабочих сто
ловых, время переры
ва на прием пищи в 
службах и подразделе
ниях, с тем чтобы обеспе-

1ШИПШЗ стр.

ственных руководителей 
авиапредприятий качест
венно и в срок выполнять 
планы санитарно-оздоро
вительных мероприятий 
на 1974 год, полностью и 
строго по назначению ис
пользовать средства, вы
деленные на охрану труда 
и технику безопасности.

Поручить комитетам 
профсоюза провести про
верку выполнения комп
лексных планов оздорови
тельных мероприятий в 
предприятиях и в случае 
их невыполнения и высо
кой заболеваемости не 
принимать их к зачету.

Рекомендовать хозяйст
венным руководителям и

хозяй- чить быстрое и качествен-
ное обслуживание авиара
ботников как в дневные, 
так и в ночную смены. 
Добиться, чтобы во всех 
столовых был необходи
мый ассортимент диетиче
ских блюд.

Потребовать 
тов профсоюза 
ровать работу 
общественного 
Организовать 
наблюдение

от комите- 
активизи- 
комиссий 
контроля, 

постоянное 
обществен-

ности за каждой столовой, 
буфетом и торговой точкой.

Добиться внедрения

комитетам профсоюза
авиапредприятий силами 
отделов, ведающими НОТ, 
медико-санитарных частей 
и промышленной группой 
СЭС УрУ ГА провести са
нитарно-гигиенические и 
лабораторные исследова
ния на рабочих местах и 
разработать мероприятия 
по уменьшению тяжести, 
напряженности труда и 
контактов с вредными 
продуктами производства.

Обязать комитеты проф
союза систематически рас
сматривать на своих засе
даниях вопросы выполне
ния мероприятий по НОТ, 
сообщения хозяйственных 
руководителей о состоя-

прогрессивных форм об
служивания. Осуществ
лять повседневный конт
роль за качеством приго
товления блюд.

Пленум считает необхо
димым поставить вопрос 
перед руководством 
Уральского УГА о приня
тии действенных мер по 
строительству рабочей 
столовой в Курганском 
авиапредприятии, расши
рению столовой в Уктус- 
ском, Пермском МВЛ и 
строительству столовой в 
Свердловском авиа.пред- 
приятиях, с тем чтобы вы
полнить постановление 
Совета Министров СССР 
от 14 августа 1969 года 
«О дальнейшем улучше
нии -общественного пита
ния на производственных 
предприятиях», которым 
предусмотрено было обес-

печить до 1974 года стро
ительство новых и расши
рение действующих пред
приятий общественного 
питания в соответствии с 
установленными нормати
вами.

Предложить комитетам 
профсоюза и хозяйствен
ным руководителям авиа
предприятий и организа
ций:

— Привести в строгое 
соответствие с существу
ющими положениями учет 
авиаработников, нуждаю
щихся в улучшении жи
лищных условий. Исклю
чить случаи предоставле
ния жилой площади лицам, 
занимающим жилую пло
щадь больше установлен
ных норм.

— Изучить необходи
мость и принять меры к

жилых домов и объектов 
бытового назначения. Ре
гулярно обсуждать на за
седаниях комитетов проф
союза вопросы выполне
ния планов, повышения 
качества жилищного стро
ительства. Повсеместно 
организовать борьбу за 
экономию строительных 
материалов, рациональ

ное использование машин и 
строительных механизмов,

Предложить комитетам 
профсоюза поднять роль 
профгрупп в борьбе за 
снижение заболеваемости, 
улучшение бытового об
служивания и обществен
ного питания авиаработ
ников. Организовать в 
профгруппах контроль за 
проведением и прохожде
нием профилактических

мых лечебно-профилакти
ческих и санитарно-гигие
нических мер. Системати
чески проводить беседы 
на медицинские темы, осу-
ществляя постоянный
контроль за соблюдением 
правил и норм по технике 
безопасности, исправно
стью оборудования, свое
временным снабжением 
рабочих спецодеждой и за
щитными приспособления
ми, за санитарным состоя
нием и культурой произ
водства.

Пленум выражает уве
ренность в том, что авиа
работники Урала прило
жат все силы на выполне-

ЛЕТАЕМ
В СЧЕТ
1975-го

В Кировском авиапред
приятии подразделение 
авиации спецприменения 
(командир В. К. Бело
ножкин) досрочно, к 
1 октября, выполнило го
довой план по налету 
часов на авиахимрабо- 
тах. Налетано более 8 
тысяч часов.

Авиаторы подразделе
ния приняли встречный 
план — налетать еще 
400 часов к 7 ноября — 
и уже приступили к его- 
выполнению.

В. СТРИЖОВ, 
партгрупорг 

подразделения.

ние стоящих перед
задач в 1974 
ляющем и в

, ними 
опреде-

1975 — за-

организации 
строительных

жилищно- 
кооперати-

осмотров, необходи-
вершающем годах 9-й пя
тилетки.

Экипаж самолета 
Ан-2 из Сыктывкара.

На снимке: 2-ой пи
лот В. Миков, коман
дир самолета А. Ермо
лаев.

вов из числа рабочих и 
служащих. Широко ис
пользовать этот метод для 
улучшения жилищных ус
ловий авиаработников.

— Постоянно прояв
лять заботу по созданию 
лучших условий для ра
бочих и служащих, прожи
вающих в общежитиях, 
добиваться строгого соблю
дения санитарных правил 
содержания оборудования 
и общежитий.

— Оперативнее решать 
вопросы подготовки необ
ходимой документации на 
строительство жилых до
мов, детских дошкольных 
учреждений и других по
мещений для размещения 
предприятий торговли и 
бытового обслуживания.

Обязать комитеты проф
союза поднять уровень 
работы жилищно-быто
вых комиссий, организо
вать при них группы конт
роля за строительством

НАДЕЖ НО СТ Ь, 
скорость, даль
ность и высота по

лета — вот критерии, ко
торые характеризуют сте
пень совершенства само
лета, начиная с самого за
рождения авиации.

Поиск наиболее перспек
тивных путей в самолето
строении стимулируется 
строгостью тактико-техни
ческих требований, 
предъявляемых интереса
ми военного дела, коммер
ческой заинтересованно
стью авиакомпаний 
стремлением обеспечить 
пассажирам быстроту, 
безопасность, комфор
табельность полета.

Испытание сверхзвуко
вых лайнеров, создание 
высокоэкономичных кры
латых машин, работа над 
проектами супергигантов, 
оснащение самолетов со
вершенной электронной 
аппаратурой и принципи
ально новыми силовыми 
установками — в этом ны
нешнее содержание про
гресса гражданской и во
енной, авиации.

Каким же представля
ется сегодня самолет, ска
жем, 2000 года?

Генеральный конструк
тор академик А. Н. Тупо
лев в свое время говорил:

«К 2000 году будут су
ществовать самолеты, 
имеющие на борту 1000 
пассажиров и летающие на 
высоте 30 километров со 
скоростью 10000 километ

ров в час, то есть способ
ные за два часа перенести 
пассажиров на противопо
ложную точку планеты».

Не пытаясь охватить 
все проблемы, связанные 

fi развитием авиации буду
щего, можно определенно 
сказать, что тем новым 
поколением крылатых ма
шин, которому так много 
внимания уделяет зару
бежная печать, будут са
молеты разные и по ско
ростным данным, и по 
размерам, и по техниче
ским характеристикам.

От привычных сегодня 
крылатых машин, летаю
щих со скоростью 1000 
километров в час и беру
щих на борт 100—200 
пассажиров, — до гиган
тов, способных переносить 
в стратосфере почти тыся
чу человек со скоростью 
до 10000 километров в 
час; от совершающих пе
релеты на высоте 10—15 
километров — до покоря
ющих высоты 25—100 ки
лометров. Но последнее, 
вероятно, будет под силу 
лишь так называемым ги
перзвуковым самолетам, 
имеющим скорость в 
шесть и даже в десять раз 
превышающую скорость 
звука.

ВОЗМОЖНО СТ Ь 
введения в эксплу
атацию самолета 

со скоростью полета, соот
ветствующей хотя бы 
М—6*, зависит от того,

отмечают зарубежные 
специалисты, когда жид
ководородное горючее 
начнет применяться в си
ловых установках.

Еще одно не менее важ
ное обстоятельство, опре
деляющее успех,—это сте
пень разработки активно 
охлаждаемых конструк
ций. Решение второй проб
лемы открывает возмож
ность создания сверхско
ростных самолетов из 
обычного алюминиевого 
материала, который будет 
охлаждаться жидким во
дородом. Тем самым 
удастся ликвидировать 
вредное воздействие на 
конструкцию аппарата 
тепла, выделяемого в ги
перзвуковом полете.

ПРЕИМУЩЕС Т В О 
самолетов будуще
го специалисты 

многих стран видят еще и 
в том, что их полеты зна
чительно уменьшат за
грязнение верхних слоев 
атмосферы отработанны
ми газами двигателя. Ес
ли сравнить обычную си
ловую установку с двига
телями на жидководород
ном топливе, то последние

*М—6 отношение ско
рости полета к скорости 
звука.

САМОЛЕТ:
будут выбрасывать в ат
мосферу примерно вдвое 
больше воды на километр 
полета и вдвое меньше 
окислов азота. В выхлоп
ных газах не будет три- 
двуокиси углерода, окиси 
новоуглерода и твердых 
частиц. Резко снизятся 
хлопки и шумы, столь ха
рактерные для современ
ных реактивных самоле
тов.

При полете на высотах 
30,5—35 километров из
быточное давление звуко
вой волны у земли от 
транспортного самолета, 
имеющего скорость М—6, 
будет вполне допустимым. 
Гиперзвуковой самолет с 
полетным весом 227 тонн, 
вмещающий 300 пассажи
ров и летающий на рас
стояние 7400 километров, 
по шумности будет удов
летворять международ
ным требованиям.

По мнению обозревате
лей журнала «Авиэйшн 
уик», аэродинамические 
проблемы создания гипер
звукового транспортного 
самолета являются менее 
сложными по сравнению с 
проблемами разработки 
конструкции планера и си
ловой установки.

И хотя в настоящее вре
мя нет законченных работ 
по созданию двигателей, 
предназначенных одновре
менно для взлета, разгона

и гиперзвукового полета 
со скоростью М—6, созда
ние комбинированных си
ловых установок — турбо
реактивный двигатель в 
сочетании с прямоточным 
воздушно - реактивным 
двигателем — вполне ре
ально.

Преимущества водоро
да как горючего сводятся 
к тому, что его тепло
творная способность при
мерно в три раза выше, 
чем у обычного горючего, 
применяемого в современ
ных авиационных двига
телях. Кроме того, удель
ная масса водорода в де
сять раз меньше. Наконец 
он обладает хорошей 
объемной теплотворно
стью, что удобно при его 
размещении на борту са
молета.

ИНЫМИ словами, 
все это показывает, 
что самолет с си

ловой установкой, работа
ющей на жидком водоро
де, будет обладать мень
шей полетной массой, 
меньшей нагрузкой на 
крыло и большей относи
тельной тягой, чем само
лет, использующий обыч
ное горючее.

Например, транспорт
ный самолет, способный 
совершать полеты на 

9250 километров

КОНТУРЫ 2000 ГОДА
со скоростью М—6, будет 
иметь массу примерно 
261 тонну. Самолет же, 
использующий обычное 
горючее, рассчитанный на 
полет со скоростью, соот
ветствующей М—3, даже 
при полном полетном весе 
в 456 тонн будет иметь 
дальность полета около 
8350—8700 километров.

Исследования, проводи
мые за рубежом, показы
вают, что если обычный 
транспортный самолет ве
сом 340 тонн при полете 
с дозвуковой скоростью 
М—0,85 будет иметь 
дальность полета около 
10200 километров, то, 
используя жидководород
ное горючее, можно уве
личить ее вдвое — до 
20200 километров.

Однако, как отмечает 
зарубежная печать, в нас
тоящее время стоимость 
жидкого водорода в два 
раза превосходит стои
мость обычного горючего. 
Естественно, что назван
ное соотношение времен
но: в ближайшем буду
щем, считают за рубежом, 
стоимостные показатели 
станут почти одинаковы.

Но дело не только в 
этом. Самое главное пре
имущество водорода — 
возможность использовать 
в самолетостроении алю

миниевые конструкции 
для летательных аппара
тов, рассчитанных на по
лет с большим числом М. 
Обладая высоким хладоре- 
сурсом, водород способен 
активно охлаждать конст
рукцию.

Известно, что у самоле
та, не подвергающегося 
чрезмерному нагреву в 
скоростном полете, увели
чивается ресурс планера. 
И это весьма важно, ибо 
допустимое время эксплу
атации горячих конструк
ций ограничено. В то же 
время стоимость алюмини
евых конструкций состав
ляет до трех четвертей 
стоимости самолета из су
персплава.

Итак, теоретическая 
сторона проблемы ясна. 
Какие практические шаги 
уже сдёланы на пути к ги
перзвуковому высотному 
самолету?

Проведенные испыта
ния, о которых рассказала 
зарубежная печать, пока
зали, что опробование ох
лаждаемого двигателя, 
где водород использовали 
как охладитель, а не как 
рабочее тело, дало обна
деживающие результаты.

Проблемой же остается 
тепловая усталость мате
риала обшивки и других 
элементов конструкции 
планера. ■

СЕРЬЕЗНЫМ во
просом является 
размещение топ

ливных баков для хране
ния жидкого водорода. Ви
димо, у гиперзвуковых са
молетов, полагают иност
ранные специалисты, все 
топливные баки будут раз
мещены в фюзеляже, а не 
в крыле.

Как можно судить по 
сообщениям зарубежной 
печати, конструкторы до
вольно ясно представля
ют, над чем им предстоит 
работать. Однако сложно
стей на пути создания ги
перзвукового самолета 
больше, чем может пока
заться на первый взгляд. 
Помимо других конструк
тивных проблем, связан
ных с разработкой новых 
двигателей, следует ска
зать о мощности этих си
ловых установок. Ныне 
один из самых больших 
самолетов в мире — «Ан
тей» оснащен четырьмя 
двигателями по нескольку 
тысяч лошадиных сил 
каждый. Нетрудно пред
ставить, какие могучие

двигатели потребуются 
ддя самолетов, совершаю
щих рейсы со скоростью 
10 000 километров в час 
(М—10).

Есть сложности и дру
гого плана. Как крепить 
фюзеляж и крылья ско
ростных супергигантов? 
Обычные технологические 
приемы вряд ли окажутся 
пригодными. Как сообща
ет журнал «Авиэйшн 
уик», на повестку дня вы
двигаются новые виды 
сварок. Но и здесь нет 
единого мнения. Одни спе
циалисты отдают предпоч
тение лазерным и диффу
зионным сваркам, другие 
ратуют за монолитную 
конструкцию.

Как видим, проблем 
много. В разных странах 
мира ведутся поиски наи
более оптимальных путей 
создания гиперзвуковых 
крылатых машин. Какие 
из них окажутся наиболее 
удачными, покажет время. 
Но так или иначе, самолет 
2000 года внесет в авиа
строение принципиально 
новое направление.

А. НИКОЛАЕВ, 
доктор технических 

наук. 
(По материалам зарубеж
ной печати).

(«Красная звезда»).

ИДУТ ОТЧЕТЫ

В разгаре отчетно-вы
борная кампания в пер
вичных комсомольских 
организациях Курганско
го авиапредприятия. От
четы и выборы уже про
шли в летном подразде
лении, службе перевозок 
и радионавигации и свя
зи. Сегодня состоится от
четно-выборное собрание 
в комсомольском коллек
тиве авиатехнической ба
зы. В обстановке трудо
вого и духовного подъе
ма, вызванного прибли
жающейся 56-й годовщи
ной со дня рождения Ле
нинского комсомола, ком
сомольцы анализируют 
сделанное, намечают 
перспективы развития 
коллективов на будущее.

Идет принципиальный 
разговор о том, что ме
шает работать. Ответст

венный и вдумчивый под
ход в выборе своих во
жаков — еще одна чер
та, отличающая нынеш
ний отчетный пе
риод. Выбираются са
мые достойные, поль
зующиеся среди своих
товарищей высоким . де
ловым авторитетом ком
сомольцы и коммунисты. 
Так, комсомольскую ор
ганизацию в этом году в 
летном подразделении 
возглавил коммунист 
Виктор Иванов, второй 
пилот самолета Ан-24, 
чье имя занесено в книгу 
Почета ЦК ВЛКСМ.

Среднее 
образование 

«на дому»
В поселке Челябин

ского аэропорта по 
инициативе комитета 
комсомола авиапред- 
приятия открылась за
очная средняя школа. 
Первого сентября 70 
человек начали зани
маться в 8—11 клас
сах. Каждый вторник 
двери школы гостепри
имно раскрываются пе
ред механиками, тех
никами, шоферами аэ
ропорта, с двух часов 
дня до восьми-девяти 
вечера педагоги прово
дят с учащимися за
нятия и консультации 
по всем предметам.

Комсомольцы по- 
прежнему заботятся о 
школе. Камиля Скомо- 
ровская, зав. сектором 
идеологической работы 
комитета комсомола, 
принимала горячее уча
стие в создании школы, 
а теперь она, студент
ка-заочница Магнито
горского пединститута, 
преподает в ней лите
ратуру.

Неблизкое расстоя
ние др города отныне 
не помеха для жите
лей поселка.
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НОВОСТИ

За инициативу
и

находчивость
Большую помощь 

работникам управления 
внутренних дел оказа
ли сотрудники Ликин- 
ского аэропорта А. П. 
Отраднов, М. К. Куре- 
нева и О. М. Чернова. 
Благодаря их умелым 
и решительным дейст
виям был задержан 
опасный преступник 
Короткевич. Он проник 
на борт самолета, но 
был замечен работни
ками аэропорта. На 
борту самолета пре
ступник и был задер
жан и передан работ
никам милиции.

За инициативу и на
ходчивость, проявлен
ные при задержании 
преступника, А. П. От
раднов, М. К. Курене- 
ва и О. М. Чернова на
граждены денежными 
премиями.

Н. ПАВЛОВ.
U

Улыбки художника

Уникальный номер.

Вот это дрессировщик!
Рисунки С. АШМАРИНА.

Октябрьский
номер журнала

Очередной, октябрьский 
номер журнала «Граждан
ская авиация» открывает
ся изложением Указа Пре
зидиума Верховного Со
вета СССР о присвоении 
группе авиаработников 
почетных званий «Заслу
женный пилот СССР», 
«Заслуженный штурман 
СССР». В редакционной 
статье «Слава v и гор
дость Аэрофлота» расска
зывается об этом новом 
отряде заслуженных ра
ботников гражданской 
авиации.

В октябре исполняется 
5Ô лет со дня образова
ния Узбекской, Киргиз
ской, Таджикской и Турк
менской ССР. Полувеко
вые юбилеи отмечают и 
Коммунистические партии 
этих республик. В журна
ле публикуются выступле
ния кандидата в члены 
Политбюро ЦК КПСС, 
первого секретаря ЦК 
Компартии Узбекистана 
Ш. Р. Рашидова, предсе
дателя Совета Министров 
Киргизской ССР А. М. 
Клычева под общим заго
ловком «В семье единой».

В подборке материалов 
«Пилот — профессия ра
бочая» рассказывается о 
труде пилотов граждан
ской авиации. Командиру 
вертолета МИ-8, секрета
рю партийной организа

г. Свердловск, И-20 
Редакция газеты 
«Авиатор Урала»

Тел. 295-461.
295-496.

Редактор
Ю. ГЕНДЕРТ.

НС 13466. Заказ № 10939.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий.. 
Свердловск, проспект Ленина, 40,

ции летного коллектива 
Колпашевского авиапод
разделения В. Корсакову 
посвящен очерк писателя 
В. Ерашова «Парторг».

«Штабы воспитания»—• 
так называется статья, по
священная началу нового 
учебного года в системе 
марксистско - ленинского 
политического и эконо
мического образования.

В этом году сто кур
сантов Сасовского летно
го училища начали пости
гать тайны летного мас
терства на новом самоле
те ЯК-18Т. Журнал зна
комит читателя с конст
рукцией, и летно-техниче
скими данными этой ма
шины. Об особенностях 
пилотирования самолета 
ТУ-134А рассказывает 
заслуженный пилот СССР, 
кандидат технических на
ук, начальник Белорус
ского управления Д. Глу
щенко.

Читатель найдет в жур
нале фотоочерк о Киро
воградской ШВЛП, ин
формацию о новых кни
гах, авиационную смесь и 
другие материалы.

В номере публикуется 
продолжение повести из
вестного писателя Алек
сандра Авдеенко «Татья
нино небо», посвященной 
подвигу бортпроводницы 
Надежды Курченко.

Рекорды
стюардессы

Иболия Гереф, стюар
десса венгерской авиа
компании «Малев», уста
новила особый рекорд: 
пролетела на самолете 
6 миллионов километ
ров.

Начиная с первого по
лета, И. Гереф вела 
дневник. Его .данные сви
детельствуют, что она 
пробыла в общей слож
ности в воздухе два го
да, а общая длина со
вершенных ею переле
тов составляет -расстоя
ние в семь раз больше, 
чем от Земли до Луны. На шутливойволне

— Я ужасно волну
юсь. Жена в такую не
погоду пошла в город.

— Ничего, она укро
ется в каком-нибудь 
универмаге!

— Потому-то я и 
волнуюсь...

★ ★ ★
— А это моя послед

няя реалистическая 
картина. Она называет
ся «Штукатуры за ра
ботой» .

— Но я вижу, что 
они сидят и курят.

— Так я же сказал, 
что это реалистическая 
картина.

Возмущенный дач
ник обращается к хо
зяину дачи:

— Что за безобра
зие! Ваш пес всю ночь 
выл у меня под окном.

— Не волнуйтесь, он 
отоспится днем.

ПОЕДИНОК. Фото Л. Черных.

М
ОЛОДОЙ свердлов
ский прозаик Влади
мир Туболев пришел 
в литературу из авиации. 

Имеет высшее штурманское 
и университетское образо
вание, стаж работы в обла
стной комсомольской печа
ти», — писал недавно в 
«Правде» критик Ю. Лукин. 
Называя повесть В. Туболе- 
ва «Бунт», его журнальные 
публикации «Чужое небо», 
«Одиночный полет», «Жа
ра», критик отмечал: «Мно
го говорит о возможностях, 
о перспективах развития 
дарования свердловского 
литератора разнообразие 
его творческих устремле
ний, широта диапазона его 
писательского голоса». Вы
сокая оценка. Правомер
ность ее подтверждает вы
пущенная недавно Средне- 
Уральским издательством 

«Необходимо жить»
книга, в которую вошли 
упоминавшиеся выше по
вести В. Туболева «Одиноч
ный полет», давшая назва
ние сборнику, и «Чужое 
небо».

Роднит эти произведения 
многое — обе повести вос
крешают события Великой 
Отечественной войны, обе 
они о летчиках. Оба глав
ных героя—белорусы. Этим 
автор, видимо, отдал дань 
своим детским впечатлени
ям. Юные годы его прошли 
на Могилевщине, причем 
три самых тяжких и страш
ных из них пришлись на пе
риод фашистской оккупа
ции. Образ многострадаль
ной Белоруссии, стонущей 
под гитлеровским сапогом, 
но не склонившей головы 
перед захватчиками, то и 
дело возникает на страни
цах книги.

Главное достоинство ре
цензируемых повестей в 
том, что они воспевают ге
роизм советского человека, 
поставленного обстоятель
ствами войны в критиче
скую ситуацию, психологи
чески тонко и убедительно 
раскрывают истоки рожде
ния и свершения подвига 
во имя Родины.

Не очень-то удачно сло
жилась личная и боевая 
судьба капитана Добруша 
из «Одиночного полета». 
Жена бросила его, увезла 
любимую дочку. За нару
шение инструкций ведения 
воздушного боя, хотя и ус
таревших, опровергнутых 

опытом первых месяцев 
войны, Добруш снят с 
должности командира эс
кадрильи. Но, пишет автор, 
«его личные неприятности, 
его переживания были пус
тяком по сравнению с той 
огромной бедой, которая 
обрушилась на страну. Что
бы ее уменьшить, он дол
жен выигрывать бои». И ка
питан Добруш выигрывал 
свои бои.

Выиграл он и последний 

IЛ ч» IИ

бой. Выиграл, смертью 
смерть поправ. Добруш не 
только нанес точный бомбо
вой удар по военным объ
ектам Кенигсберга. Ослеп
ший от взрыва зенитного 
снаряда, полуживой, он с 
помощью штурмана Наза
рова дотянул свой изранен
ный самолет до родного 
аэродрома, спас машину, 
спас экипаж и лишь тогда 
упал бездыханный. «Этот 
полет он сделал от начала 
до конца, сложил по кир
пичику, как каменщик скла
дывает здание.^»,— так под
черкивает писатель не толь
ко идейно-нравственное, но 
и творческое начало подви
га капитана Добруша. Этот 
принцип и приносит им обо
им победу.

Есть, кстати, в обеих по
вестях еще два схожих 
характера — стрелок-радист 
Сергей Кузнецов и старший 
сержант Иван Тесленко. 
Примечательно, в частности, 
что оба они с Урала.

Ночной полет ти Кениг
сберг, когда, лишившись 
связи с экипажем, Кузне
цов был вынужден прини
мать самостоятельные ре
шения, стал для него отлич
ной школой отваги и вы
держки. «Война перестала 
быть приключением, — 
пишет о нем В. Туболев,— 
она превратилась в тяже
лую, смертельно опасную 
работу, требующую всех 
сил, всего умения, всего 
напряжения».

Труднее давалась эта на
ука Тесленко. «До сих пор 
он знал, что хорошо, а что 
плохо. Между этими поня
тиями лежала четкая и яс
ная грань. Сейчас границ не 
было. Не было меры. Не
известна цена ни одному 
поступку», — так воспринял 
поначалу плен Иван. И не 
окажись рядом умного, 
твердого, сильного духом

Грабаря, погиб бы Теслен
ко не за понюшку табаку. 
Да, он считал Грабаря тру
сом и приспособленцем. 
Да, он всем своим поведе
нием бросал вызов фаши
стам. Но Грабарь настойчи
во внушал юноше: «...Чтобы 
жить, нужно много решимо
сти. И большое мужество». 
Тесленко обрел, наконец, и 
такую решимость я такое 
мужество. Этот сложный 
внутренний процесс духов

ного созревания Ивана про
слежен в повести с боль
шим тактом и достовер
ностью. X

Интересно решен Туболе- 
вым и характер штурмана 
Назарова из «Одиночного 
полета». Высшим мерилом 
людских достоинств для не
го были «способность логи
чески мыслить, трезво оце
нивать обстановку и добро
совестно выполнять свои 
обязанности». И только в 
полете с ослепшим, уми
рающим, но наперекор все
му ведущим самолет к це
ли Добрушем Назаров по
нял, что есть человеческие 
ценности, неизмеримо бо
лее высокие, чем ему до 
сих пор представлялось. И 
тогда он сумел стать гла
зами командира, слился с 
ним и машиной в единое 
целое, помог Добрушу 
одержать победу. Новая 
книга В. Туболева уже на
шла своих благодарных чи
тателей. А ее автор сейчас 
в новом полете. Да, в по
лете — в прямом и пере
носном смысле этого слова. 
Он теперь штурман Ураль
ского управления граждан
ской авиации. В мирном не
бе Родины ищет писатель 
сегодня героев своих буду
щих книг.

Г. КРАСНОВ.


