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Навстречу осенне-зимней навигации

КАК У ВАС ИДЕТ ПОДГОТОВКА?

Сентябрь — время под
готовки к осенне-зимней 
навигации. Как она прохо
дит в Кольцовском авиа
предприятии, рассказыва
ется в интервью, взятом 
нашим корреспондентом у 
начальников служб. Всем 
им был задан один и тот 
же вопрос: как проходит 
подготовка к осенне-зим
ней навигации в вашей 
службе?

Вот что они расска
зали.

В. М. МАРТЮШЕВ, 
заместитель начальника 
аэропорта по движению:

Как и во всех службах, 
у нас был подготовлен 
план подготовки к осен
не-зимней навигации. Со
стоялся разбор на общем 
собрании работников слу

рые должны произойти в 
Кольцово в ближайшие го
ды. Сейчас перед всем 
личным составом аэропор-

Встречный выполняется
В конце прошлой недели 

у авиаторов Кольцово про
ходил партийно-хозяйствен
ный актив, посвященный 
подведению итогов работы 
за восемь месяцев 1974 го
да и задачам по выполне
нию требований партии и 
правительства о дальней
шем развитии гражданской 
авиации.

В совещании приняли 
участие руководители 
служб, отделов, передови
ки производства, предста
вители Уральского управ
ления ГА.

С докладом на совеща
нии выступил командир 
авиапредприятия Г. Г. Бо
рисов. Он рассказал о том, 
что план восьми месяцев 
выполнен почти по всем 
показателям. Так, по пас- 
сажирообороту Кольцово 
выполнило план на 103,4 
процента, по доходам на 
103,1 процента, по прибы
ли на 111,8, по участково
му тонно-километражу на 
101,4. Сверхплановый уча
стково-пассажирский обо
рот — 60 миллионов пас-

жбы, совещании старших 
диспетчеров.

Можно весь план подго
товки рассказать по раз
делам.

Во-первых, это подго
товка личного состава ра
ботников службы. Очень 
важная задача, ибо много 
сейчас у нас в службе 
молодых диспетчеров, 
имеющих малый опыт ра
бот или совсем не имею
щих его в условиях осени 
и зимы. Мы приступили к 
технической учебе. Где-то 
в конце октября — нача
ле ноября будут зачеты, 
пройдет проверка диспет
черского состава, конфе
ренция. Словом, все идет 
четко, по намеченному 
плану.

Во-вторых, предстоит— 
и уже ведется— большая 
работа по подготовке ра
бочих мест, аппаратуры в 
пределах, зависящих от 
работников службы. 
Здесь, в общем-то, тоже 
дело на хорошем уровне.

Но есть еще и такая ра
бота по подготовке к осен
не-зимней навигации, на 
которую работники служ
бы движения влиять не 
могут. И здесь-то сдела
но мало и нет уверенно
сти, что будет сделано 
больше, потому что все

сажирокилометров.
Большое значение в вы

полнении плана играет со
циалистическое соревнова
ние. Оно используется как 
могучий рычаг времени и 
хозяйственных задач. Пере
довиком социалистического 
соревнования стало в Коль
цово подразделение само
летов Ан-12, где команди
ром Н. К. Зайков. Этот кол
лектив выступил инициато
ром социалистического со
ревнования за высокую 
производительность каждо
го полета и взял на себя 
повышенные соцобязатель
ства дать дополнительно за 
счет высокой производи
тельности каждого рейса 
100 тысяч рублей.

Свои обязательства пи
лоты успешно выполняют: 
план производительности 
полетов перевыполнен на 
12,3 процента и составил 
4348 ткм.

В предприятии поднялась 
производительность полетов 
на самолетах Ил-18. Она со
ставила 107,6 процента (к 
плану 105,9). 

сроки прошли, а оке и 
электрослужба своих обя
зательств не выполнили.

Начнем со здания 
КДП. Два раза делали к 
нему пристрой. В резуль
тате постоянной стройки 
система отопления разре
гулировалась. В прошлом 
году в комнатах было хо
лодно. Всю зиму за
меститель начальника 
аэропорта по наземным 
службам Г. И. Селезнев 
уверял нас, что летом все 
будет сделано. Лето при
шло и прошло, а отопле
ние не работает.

Далее. Нарушена систе
ма вентиляции. Сквозняки 
устраивали летом, люди 
простывали. Сейчас в 
комнатах духота — из-за 
холода не открывают ок
на.

Еще есть неприятности. 
Стартовый командный 
пункт второго направле
ния в аварийном состоя
нии — провис потолок. 
Командный пункт первого 
направления реконструи
ровали, но нет отопления. 
Стекло вставлено волни
стое, искажается вся кар
тина наблюдений.

В. М. ЛЕБЕДИНСКИЙ, 
председатель месткома 
АТБ:

Для руководства подго

Повысилась и коммерче
ская загрузка самолетов.

Встречный план пред
приятием выполняется по
чти по всем показателям. 
По отправке пассажиров 
план перевыполнен, а так
же по прибыли, по 
доходам. Правда, есть от
ставание по участковому 
тоннокилометражу и выруч
ке. Это слабое место нуж
но ликвидировать за остав
шиеся месяцы. А резервы 
для этого есть, и немалые. 
В коллективе сейчас тру
дится более сорока орде
ноносцев, более тридцати 
отличников Аэрофлота. В 
предприятии 1359 ударни
ков коммунистического тру
да. Нужно смелее пропа
гандировать опыт передови
ков, делать его общим до
стоянием.

На совещании ■ шел серь
езный разговор о .подго
товке к осенне-зимней на
вигации, а в связи с этим— 
об улучшении работы во 
всех звеньях.

Выступавшие говорили о 
тех преобразованиях, кото- 

товкой к осенне-зимней 
навигации у нас была соз
дана комиссия. В нее во
шли авторитетные инже
неры и рабочие авиатех- 
нической базы.

Первая задача, которую 
решает коллектив, — это 
подготовка личного соста
ва. /

Начались занятия, на 
которых изучаются осо
бенности эксплуатации са
молето-моторного парка, 
бюллетени об особых слу
чаях в холодный период 
года.

На очереди — провер
ка знаний инженеро- 
технического состава.

В чисто организацион
ном плане у нас преду
смотрено изменение соста
ва смен на этот период. 
Затем, как и следует, бу
дет проведена техниче-. 
ская конференция по об
мену опытом работы в 
осенне-зимнее время.

Проходит подготовка 
самолето-моторного парка 
к навигации, подготовка 
мест работы, стоянок, обо
рудования, инструментов.

Активное участие в 
этой подготовке принима
ют коммунисты. Они про
вели партийное собрание,

та стоит важная задача — 
подготовка к приему и об
служиванию Ту-154. А это и 
строительство нового анга
ра, и корпуса обслужива
ния...

На собрании много гово
рилось о недостатках, пред
лагались пути их преодоле
ния.

В частности, было пред
ложено в корне перестро
ить работу техотдела, пере
дав ему, в частности, от
ветственность за механиза
цию погрузочно-разгрузоч
ных работ.

Говорилось в прениях и 
о плохой работе бортцеха, 
по вине которого бывают 
задержки рейсов, а на 
борт часто подается гряз
ная посуда, и об отсутст
вии бытовых комнат в слу
жбе бортпроводников. Все 
это мешает работе коллек
тива.

На совещании принято 
решение мобилизовать все 
силы на успешное завер
шение определяющего го
да девятой пятилетки.

Л. СЕРГЕЕВА. 

на котором выявили важ
нейшие задачи, стоящие 
перед парторганизацией, 
и распределили обязан
ности. Многое, конечно, 
еще не сделано, и наша 
обязанность — выполнить 
задачу подготовки к осен
не-зимней навигации в 
срок и в наиболее пол
ном объеме.

Ю. В. БАТИЩЕВ, ко
мандир летного подразде
ления самолетов Ан-12, 
Ан-24 и Як-40:

Подготовка к осенне- 
зимней навигации — -де
ло очень важное, и пило
ты подходят к нему со 
всей ответственностью. К 
сожалению, текущие собы
тия — неснижающаяся 
загрузка машин и людей, 
сельскохозяйст в е н н ы е 
хлопоты — помешали нам 
развернуть подготовку к 
осенне-зимней навигации 
в полной мере, по плану. 
Продолжаются дальние 
рейсы Ан-12, поэтому эки
пажи этих кораблей так
же не вошли в ритм под
готовки.

Тем не менее мы при
лагаем все усилия для 
развертывания этой под
готовки. Наши экипажи 
приступили к трениров
кам. С 25 сентября Ан-12 
заканчивают «фруктовые» 
рейсы и также приступят 
к тренировкам.

В плане у нас есть и 
сдача зачетов, и летно
техническая конференция. 
Личный состав, в общем- 
то, подготовлен к полно
му курсу работ. К 15 ок
тября мы должны доло
жить о готовности под
разделения к осенне-зим
ней навигации.

У авиаторов 
Коми управления

На снимке: с пер
вым полетом поздрав
ляет командира Ту-134 
Владимира Михайлови
ча Епифанова его на
ставник пилот-инструк
тор 3. Л. Аймуранов.
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ТЕЛЕРЕПОРТАЖ 
С АКТИВА

Недавно под рубри
кой «Новости» област
ное телевидение по
казало небольшой ре
портаж с партийно
хозяйственного актива в 
Курганском авиапред
приятии. Телезрителей 
познакомили с итогами 
восьмимесячной работы 
предприятия. Почти по 
всем производствен

ным показателям госу
дарственный план вось
ми месяцев авиаторами 
Кургана был перевы
полнен. Например, пе
ревыполнение участ
кового пассажирооборо- 
та составило 9,7 про
цента. На активе перед 
партийной организа
цией предприятия и 
командно - руководя

щим составом были по
ставлены задачи по 
выполнению мер, спо
собствующих дальней
шему развитию граж
данской авиации.

Н. ИВАНОВ.

Помощь 
сельчанам

Каждый день выходят 
на поля совхоза «Рус
ский.» работники Киров
ского . авиапредприятия, 
чтобы помочь в уборке 
урожая. По плану рай
исполкома авиаторы 
должны собрать 200 
тонн картофеля и 50 
тонн овощей.

Репортаж наших спец
коров о трудовых буд
нях авиаторов Коми уп
равления гражданской 
авиации читаете на 
третьей странице.
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Навстречу осенне-зимней навигации

Фото Л. Черных.Взлет.

Семинар
много 
чания
ребенка в первый раз в 
первый класс, в вас снова 
оживает школьник. И зво
нок заставляет вас тре-

КОЛА всегда оста
ется школой. И 
когда вы через 
лет после ее окон- 

приводите своего

Теоретически и практически
В Кировском авиапред

приятии объявлен смотр- 
конкурс по подготовке к 
осенне-зимней навигации. 
Службы авиапредприятия 
соревнуются по многим 
показателям. Это теорети
ческая подготовка лично
го состава, посещаемость 
занятий, готовность тех
ники и многое другое.

Оргкомитет, в который 
вошли заместитель ко
мандира авиапредприятия 
по политико-воспитатель
ной работе М. В. Окулов, 
секретарь парткома Т. И.

аэродинамику, метеороло
гию, самолетовождение, 
материальную часть и 
спецоборудование, особые 
условия полетов в осенне- 
зимний период.

Во время летной подго
товки командиры звеньев
проверяют 
ков вести 
пую», по

умение летчи- 
самолет «всле- 
приборам, при

имитации отказов техники, 
ночью.

В летном подразделе
нии спецприменения тео-
ретическая подготовка

Марков, председатель
уже заканчивается. В 
сентябре здесь прой-

тенн.
уметь

Диспетчер должен 
руководить самоле-

тами при обледенении, низ
кой облачности и плохой 
видимости, при особых 
случаях, которые могут 
произойти в полетах в 
осенне-зимний период.

На занятиях работники 
службы движения изучи
ли особенности использо
вания аэродромов зимой, 
правила руководства са
молетами при обледене
нии посадочных дорожек, 
разобрали случаи неудов-

электросиловых агрега
тов для запуска двигате
лей. Проверены все кало
риферы в самой базе ме
ханизации. Проведен в 
новое место пароподо- 
грев.

Технические работники 
службы радионавигации и 
связи ведут настройку и 
проверку аппаратуры ав-
тематической посадки.

пропагандистов
Вчера в кабинете по

литического просвеще
ния состоялся семинар 
пропагандистов авиа
предприятий УрУ ГА.

С докладом о зада
чах пропагандистов в 
решении производст
венных планов авиа
предприятий выступил 
заместитель начальни
ка отдела по полити
ко-воспитательной ра
боте УрУ ГА М. И. Но
виков. В докладе 
вскрыты недостатки в 
организации политиче
ского и экономическо
го образования, обоб
щен положительный 
опыт и сформулирова
ны задачи на 1974/75 
учебный год.

Об искусстве пропа
гандистских выступле
ний рассказал замести
тель заведующего До
мом политического про
свещения Свердловско
го обкома КПСС К. Д. 
Буйначев. На актуаль
ных проблемах эконо-

группы народного контро
ля, представители проф
союзной и комсомольской 
организаций и другие, уже 
подводит первые итоги. 
А 15 октября будут полу
чены окончательные ре
зультаты.

В летных подразделе
ниях параллельно ведутся 
тренировочные полеты и 
теоретическая подготовка 
пилотов. В подразделении 
транспортной авиации на
чали с конца июля изу
чение методик подготов
ки к осенне-зимней нави
гации, составление рас
писаний занятий. В два
дцатых числах августа бы
ли прослушаны первые 
лекции. Занятия в звень
ях ведут командиры и 
специалисты — началь
ник службы движения, 
радиоинженер. Пилоты
изучают

ДУТ летно-техиические
конференции, на которых 
пилоты и техники высту
пят с теоретическими док
ладами, обменяются опы
том и полученными зна
ниями.

Практическая подготов
ка начинается с тренаже
ра, на котором имитируют 
полеты в особых услови
ях (ограниченная види
мость, облачность, снег, 
обледенение). А после пе-

летворительного 
ства самолетами.

В нынешнюю 
цию в районном 
черском пункте

руковод-

навига- 
диспет- 
решено

сделать разделение верх
него воздушного простран
ства на секторы управле-

Сейчас проверяется самое 
крупное по размеру обо
рудование.

Теоретические занятия 
здесь начались с 1 сен
тября. Связисты учатся 
по объектам, обобщают 
опыт, разбирают случаи 
отказов техники, их при
чины. На занятиях изуча
ются различные осложне
ния, которые может вне-

ния. Это должно сущест- сти в работу аппаратуры

реходят к 
тественных

полетам в ес- 
условиях —

в облаках, ночью, к про-
верочным полетам. Ноч-
ные полеты уже «сдали» 
90 процентов экипажей.

Диспетчеры службы
движения изучают особен
ности эксплуатации тех
ники в осенне-зимних ус
ловиях. В это время года 
работа диспетчера услож-

мической 
КПСС 
внимание

политики 
акцентировал 

пропаганди-
стов кандидат эконо
мических наук А. Т. 
Зезюлин.

Старший преподава
тель госуниверситета 
кандидат философских 
наук В. И. Нескором
ных свое выступление 
посвятил в о п р ос а м 
внешней и внутренней 
политики КПСС на со
временном этапе.

Об 
ты 
за

итогах рабо- 
авиапредприятий 

восемь месяцев
1974 года сообщил на
чальник планово-эконо
мического отдела УрУ 
ГА Б. Г. Сивашинский.

В заключение при-
няты рекомендации
пропагандистам об ор
ганизации учебного 
процесса в 1974/75 
году, зачитан приказ 
начальника УрУ ГА о 
поощрении большой 
группы пропаганди
стов.

В. ЧЕРНОВ, 
инструктор отдела 

политико- 
воспитательной 

работы УрУ ГА.

вожиться, и, 
пустынному 
коридору, вы 
те невольное

проходя по 
школьному 
испытывае- 
смущение,

практическую
няется. 
осадки,

Будут мешать 
обледенение ан-

венно улучшить качество 
работы диспетчеров. Нов
шество детально изучает
ся на занятиях.

В автобазе авиапред
приятия учеба только на
чинается. Кроме началь
ника автобазы В. С. Кру
пина и главного инжене
ра Н. И. Лапина занятия 
с шоферами и механика
ми будут проводить ин
женеры АТБ.

Зато подготовка техни
ки на автобазе подходит к 
концу. Введены в строй 
все агрегаты для обогре
ва самолетов зимой, все 
грейдеры и бульдозеры. 
Ведется ремонт других 
снегоуборочных машин и

погода.
В АТБ скоро начнутся 

летно-технические конфе
ренции, на которых будут 
подведены итоги учебы. А 
в подготовке техники еще 
много работы. Сейчас 
полным ходом идет капи
тальный ремонт и окра-
ска самолетов, 
их паспортов, 
инструкций и 
кументации.

15 октября 
бы подведут I 
ные итоги и

сличение
изучение 

другой до-

все служ- 
окончатель- 
оргкомитет

назовет победителей смот
ра-конкурса.

П. ДЕМЕНЦЕВА.
Киров.

увидев учителя. И всегда 
он кажется вам человеком 
особенным, к которому 
чувствуешь уважение и 
почти детскую робость.

А кажется он строгим 
потому, что на первом 
месте у преподавате-

сить, какие завтра будут 
занятия, как цветы по
лить. И не потому, что 
кто-то из них не знает, 
как поливать цветы или 
не может завязать фар
тук, а, скорее, чтобы уви
деть в глазах учительни
цы одобрение. Потому 
что второклашка так мо

нужно еще и много знать. 
Ведь нынешний восьми
летний сам много знает.

— Нужно читать мно
го, ходить в театр — ина
че ведь детям ничего не

начинают приходить не
которые родители с 
просьбой, чтобы их детей 
учила обязательно Кирил
лова. У других родите-

сдружить класс это

дашь, говорит Надеж-
да Григорьевна.

Последним уроцрм бы
ла физкультура. И когда

лей другие симпатии.
Может быть, немалую 

роль здесь играет и то, 
что Надежда Григорьев -
на депутат поселково-

знают все. Отсюда все и 
идет: желание учиться — 
желание хорошо рабо
тать. Ребята-выпускники. 
которым она когда-то 
преподавала, учатся в 
авиационных училищах— 
это в традиции Кольцово, 
но в этом и заслуга Ки-

Учительница первая твоя
ля 
во
означает

всегда । 
«надо»,

стоит сло- 
которое 

требование
что-то делать, что-то уз
навать, требование к дру-
гим и в первую очередь
к себе, учителю.

Это я впервые почув
ствовал, когда встрети
лись с учительницей на
чальных классов кольцов-
ской школы 
Григорьевной 
вой.

Надеждой 
Кирилло-

Второклассники—народ 
шумливый, которому веч
но что-то нужно—то фар
тук поправить, то спро-

жет выразить свою лю
бовь и уважение к учите
лю.

А как он ее уважает! 
Вот уж не раз приходили 
родители к Надежде Гри
горьевне, рассказывая о 
своих детях.

— Мой настаивает — 
сделать так, как Надежда 
Григорьевна сказала.

Учитель для него, поз
нающего мир челове
ка, — высший авторитет.

А авторитет у детей 
нелегко заработать. Ведь 
нужно не просто быть 
взрослым человеком —

мимо прошел уже весь 
длинный строй, я спросил 
у Надежды Григорьевны: 
«Вы всегда так строго с 
ними разговариваете?»

— Нет, что вы, — за
смеялась она. — Просто 
последний урок — физ
культура. Ребята устали, 
им домой хочется. И 
нужно было .их немного 
подтянуть — вот и разго
варивала по-деловому.

Да, авторитет учителя 
высок у Надежды Гри
горьевны. И не только 
среди ребят. Каждый год 
в конце августа в школу

го Совета. Не знаю. Но 
факт остается фактом — 
приходят.

У нее удивительный 
дар привлекать всех на 
свою сторону. И родите
ли становятся активными 
помощниками в воспита
нии детей, в помощи шко
ле.

Мы разговаривали с 
Надеждой Григорьевной 
только о нынешних ребя
тах — что ж, говорят о 
том, что болит... А о тех, 
кто уже вышел из-под ее 
опеки...

Она удивительно умеет

рилловой она всегда
помнит, что учит детей 
авиаработников.

А ребятишки они все в
чем-то одинаковы и
уже разные. Есть стара
тельные, есть неслухи. 
Только вот от одного-то 
из неслухов я и услышал, 
когда он что-то доказы
вал товарищу:

— А вот Надежда 
Григорьевна сказала... — 
И споривший смущенно 
замолчал.

В. КОППОВ.
Кольцово.

В аэропорту Плеханове 
внедрено рационализатор
ское предложение А. Т. Иса
кова и П. К. Смирнягина 
«Программное включение 
вытяжной вентиляции в ак
кумуляторной АТБ».

В целях поддержания нор
мальной воздушной среды 
в аккумуляторной АТБ авто
рами предложено и изго- 
товлено автоматическое 
включение вытяжной вен
тиляции. Из опыта эксплуа
тации вытяжной вентиляции 
в аккумуляторной известно, 
что нормальный воздушный 
режим среды поддержи
вается при условии, если 
вентиляция работает 5—10 
минут каждого часа. При 
разработке устройства авто
рами учтено, что в зимнее 
время эффективно происхо
дит естественный отток за
грязненного воздуха, а в 
летний период повышаются 
требования к эффективно-

Уголок рационализатора

Новаторы предлагают
сти принудительного венти
лирования. В связи с этим 
выбран следующий порядок 
включения вентиляции — в 
зимнее и холодное время— 
на 5 минут каждого рабоче
го часа, в летнее — 10 ми
нут.

Программное устройство, 
производящее включение 
по одной из схем, собрано 
в небольшом металличе
ском кожухе и состоит из 
двигателя переменного тока 
типа ДСД-2П1, редуктора, 
контактного колеса, комму
тационной аппаратуры.

Схема собрана таким об
разом, что она не исклю
чает возможности произво-

дить включение или отклю
чение вентиляции обычным 
путем.

Программное устройство 
включается -в работу одно
временно с зарядной уста
новкой, это связывает про
цесс заряда аккумуляторов 
и очистку воздушной среды 
в один цикл.

Устройство изготовлено 
полностью из деталей спи
санного оборудования.

Внедрение данного 'пред
ложения обеспечивает нор
мальные условия вентиля
ции. Экономический эффект 
500 рублей.

В АТБ Тюменского авиа
предприятия внедрено 
предложение «Пульт для

проверки 
маяков».

проблесковых

Авторы И. Н. Ильюшина 
и Э. Я. Мальцева.

Предложенный пульт дает 
возможность производить 
обслуживание, проверку и 
ремонт проблесковых мая
ков. Он малогабаритен, удо
бен в переноске, надежен в 
эксплуатации, что позволяет 
производить проверку проб
лесковых маяков на опера
тивных точках.

Внедренное новшество 
дало экономии 567 руб.

В спецлаборатории Сур
гутского авиапредприятия 
внедрено рацпредложение 
В. Ф. Овечкина «Сигнализа
тор времени».

Сигнализатор времени 
позволяет вести работу 
одновременно на двух стен
дах. Вся схема, включающая 
реле времени ЭМРВ-27 
вольт, СЭЗ-2-45—электриче
ский звонок, сигнальную 
лампу СМ-28, собрана в ме
таллическую коробку, на 
крышку которой устанавли
вается механический секун* 
домер. Лимб реле устанав
ливается на определенной 
отметке, включается питание 
и секундомер. При работе 
за вторым стендом электри
ческий звонок известит об 
окончании заданного вре
мени у первого стенда.

Экономия от внедрения 
предложения 180 рублей.
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----------------У авиаторов Коми управления-----------------

Идет подготовка Ан-24 
в Сыктывкарском аэро
порту. Устраняют дефект 
техник-механик В. В. Ко- 
юшев и старший инженер 
цеха № 2 В. А. Солод- 
ников.

ЗОЛОТАЯ осень при
шла в Коми рес
публику, обагрила 

деревья золотом. Мест
ный общепит предлагает 
посетителям нежные мас
лята. Любители смирен
ной охоты возвращаются 
с корзинами крепышей— 
белых грибов, подберезо
виков. А у авиаторов Ко

По маршруту Сыктывкар—Воркута

ми управления свои осен
ние хлопоты — достав
ляют северян из отпусков, 
возили детей оленеводов 
в школу, поставляют гру
зы скотоводам, которые 
гонят оленей от моря на 
юг, к бойням — гнуса 
уже нет. И — бесконеч
ные грузы геологам, изы
скателям, добытчикам 
нефти.

До отлета в Воркуту 
наблюдаем жизнь Сык
тывкарского аэропорта. 
Пилот-инструктор 3. Л. 
Аймуранов познакомил 
нас с Владимиром Михай
ловичем Епифановым. Он 
не новичок в Аэрофлоте, 
летал на Ан-2, Ил-14. В 
аэропорту работает уже 
более 15 лет. Общий" на
лет — 14 тысяч часов. 
Как одного из лучших 
пилотов его послали пе-

РАБОТНИКИ АТБ 
ВОРКУТИН С К О Г О 
АЭРОПОРТА У ВЕР
ТОЛЕТА МИ-4. СЛЕ
ВА НАПРАВО: АВИА
ТЕХНИК Г. САРАСЕ- 

реучиваться на новую 
технику северного неба— 
лайнер Ту-134. Недавно 
Епифанов совершил пер
вый самостоятельный по
лет на этом корабле.

В. А. Солодников — 
выпускник Рижского ин
ститута инженеров граж
данской авиации. В Аэро
флоте с 1968 года, в" этом 
году стал коммунистом, 
агитатором. Через год 
после прихода в аэропорт 
назначили его бригади
ром. Бригада его четко 
обслуживает самолеты 
Ил-18, Ил-14, Ан-24,
Як-40, Ту-134.

В АЭРОПОРТУ 
местных воздуш
ных линий нас по

знакомили с экипажем 
В. В. Мартынчика. Он и 
его второй пилот Ю. Г. 
Суслов летали раньше в 
клубе ДОСААФ, оба вы
пускники Сасовского учи
лища. На север приехали 
по собственному жела
нию. Летают по всем райо
нам республики, возят 
пассажиров, почту, гру
зы. Один из лучших*юло- 
дежных экипажей гото
вился к отлету в Троицко- 
Печорск, когда его сфото
графировал наш спецкор.

...Позади остались Ух
та, Печора, Инта. Преодо
левая сильный боковой 
ветер, наш Ан-24 идет на 
посадку. Слева мелькнули 
терриконы шахт — «прой
дено» 1500 километров,

КА, МОТОРИСТ 
В. СКОРОЧКИН, БРИ
ГАДИР Б. САЛЬНИ
КОВ и АВИАМЕХА
НИК В. ОЦАБЕРА. 

перед нами «заполярная 
кочегарка» — Воркута. 
От Полярного круга от
сюда 120, до ледового го
рода на побережье — Ам- 
дермы 270 километров. 
Сейчас на севере день. 
А полярная ночь в Ворку
те — солнца не уви
дишь — длится сорок 
дней, с конца декабря до 
середины февраля.

В день нашего прилета 
прибыли пассажиры с 
Диксона. Летом связь с 
этим островом прочная — 
самолеты летали туда по 
три раза в неделю. Очень 
популярен здесь рейс на 
Москву — прямой, бес

посадочный и пересадоч
ный — от Воркуты до са
мой столицы. Он начал 
действовать с лета прош; 
лого года, помог увели
чить перевозки пассажи
ров.

Начальник пла
ново - экономиче
ского отдела аэро

порта 3. Н. Узкова сооб
щила цифры выполнения 
плана за восемь меся
цев — участково - пасса
жирский оборот 121,8 про
цента, по применению 
авиации в народном хо
зяйстве — 100,7, по дохо
дам — 109,2 процента. 
Перевезено 61 тысяча пас
сажиров. Показательно, 
что за весь 1973 год 
авиаторы Воркуты пе
ревезли лишь 69 тысяч 
пассажиров.

Заместитель командира 
Воркутинского авиапод
разделения по политико
воспитательной работе 
В. В. Семенин познакомил, 
нас с лучшими вертолет
чиками, с теми, кто тру
дится на земле, готовит 
технику в полет. Началь
ник АТБ Б. А. Макаров 
называет лучшую смену 
Л. А. Иващенко — побе
дительницу социалистиче
ского соревнования за ми
нувший месяц. Иващенко 
оказался в отпуске, сме
ну в этот день возглавлял 
Б. Н. Сальников, член 
объединенного комитета 
профсоюза. Он тринадца
тый год на Севере, вместе 
с мотористами-механика
ми обслуживает Ми-4,

Командир самолета Ан-2 В. В. Мартынчик и второй пилот Ю. Г.Суслов. 
Сыктывкар.

Ил-14, Ан-24 и Ан-12. За 
сутки через Воркуту про
ходят десятки рейсов. 
Особенно трудно прихо
дится авиатехникам зи
мой. Морозы — до 45 — 
50 градусов, сильные вью
ги, за ледяные месяцы 
кожа с рук сходит по три- 
четыре раза. Даже в этот 
осенний день нелегко бы
ло сфотографировать сме
ну у вертолета — дул 
сильный ветер.

В. В. Семенин стал на
шим гидом и в путешест
вии що городу. Знакомст
во с ним началось с аэро
порта. Здесь для авиато-

ров возводится пятиэтаж
ное молодежное общежи
тие на 200 мест с кафе.

ПО ПУТИ мелькают 
карликовые берез
ки, ивняк — боль

ше на вечной мерзлоте 
ничего не растет. Первые 
дома Воркуты, возведен-

ные на сваях, памятник 
первооткрывателям горо
да Воркуты, великолеп
ный Дворец пионеров с 
бассейном и зимним са
дом — все это было для 
нас очень интересно. В 
поселке «Рудник» увиде
ли памятник-обелиск сы
ну народа коми, охотнику 
В. Я. Попову. В 1919 го
ду в этом месте он нашел 
впервые каменный уголь. 
По преданию, послал его 
в Москву, В. И. Ленину. 
Научные поиски угля в 
30-е годы велись под ру
ководством академика 
А. А. Чернова. Коксую

щийся уголь Воркуты 
крепко выручил нашу 
страну в годы войны. Сей
час этот уголь идет в Че
реповец. Говорят, запасов 
его хватит минимум на 
50 лет. 15 миллионов 
тонн в год — плановое 
задание по углю для шахт 
Печорского бассейна. На 
этот год норма выработки 
увеличена на 200 тысяч 
тонн.

Закончено путешествие 
по заполярной кочегарке. 
До свиданья, Воркута! До 
новых встреч!

Ю. КАРЛОВ.
Фото В. Степанова.

Свердловск — Сыктыв
кар — Воркута — Сверд
ловск.

I «Ехали
I на тройке
I с бубенцами»
в Самолет Ту-134 летел 
g из Сыктывкара в Сверд- 
s ловск. Это было 14 сен- 
= тября. Бортпроводница 
§ традиционно попросила 
g пристегнуть ремни, объя- 
1 вила, чей экипаж и на 
g какой высоте летит пай- 
g нер. Затем раздала 
g взлетные леденцы, раз- 
g несла воду. На этом ее 
g функции закончились, с 
g тех пор мы ее и не ви- 
Е дели. И больше того — 
g не слышали. Зато более 
g часа сквозь шум двига- 
Е телей звучало: «Ехали на 
g тройке с бубенцами» — 
g та самая песня «Дорогой 
g длинною», набившая ос- 
g комину «Верю, ниточка 
g завяжется», «Кони-зве- 
§ ри». Были промеж них и 
g старые хорошие песни. 
Е Но все хорошо в меру, а 
1 тут, в этом рейсе — му- 
9зыка до одурения. «Бу

дет вечная музыка!»

А ведь на борту на од
них «бубенцах» далеко 
не уедешь. Невольно 
вспомнился полет нака
нуне, на самолете Ан-24 
из Воркуты в Сыктывкар.

Бортпроводница того 
же Коми управления не 

: только сообщала, кто 
i командир, на какой вы-

соте идем, какая темпе
ратура за бортом, ка
кая — в столице рес
публики. Она рассказала 
об истории Усть-Сысоль- 
ск а—Сы кт ы®ка р а ,н аи б о- 

лее интересных музеях 
города, экспонатах их, 
гостиницах. Такую под
робную информацию на
до только приветство
вать (ведь иные пассажи
ры в иные города проле
тают транзитом или при
летают впервые) и взять 
на вооружение другим 
хозяйкам небесных ко
раблей. Неплохо бы хоть 
немного рассказывать 
пассажирам и о тех го
родах, которые они про
летают по курсу. В слу
чае с Воркутой — о Пе
чоре, Ухте, Инте...

Что же касается «бу
бенцов», музыки, то 
мы — за музыку. Но не 
за то, чтобы «бубенцы» 
гремели весь полет.

К. ЮРЬЕВ.
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«Властелины
воздушных
трасс»

Вышла в свет бро
шюра-сборник «Власте
лины воздушных 
трасс» (издательство 
ДОСААФ, Москва, 
1974, цена 45 коп., со
ставитель Ю. П. Бели
ков).

Брошюра - сборник 
посвящена Аэрофло
ту. В ней помещены 
«Слово к читателю» за 
подписью министра 
гражданской авиации 
Героя Социалистиче

ского Труда, Маршала 
авиации Б. П. Бугаева.

Авторами статей, 
очерков выступают 
авиаработники граж
данской авиации, в том 
числе инженеры и жур
налисты.

В брошюре-сборнике 
читатели-авиаторы най
дут интересные и со
держательные мате
риалы.

н. кольчин.

НАШ ДРУГ-ПЕСНЯ

Книжная полка авиатора

Жизнь—подвиг
Неожиданный

Имя великого конструк
тора ' Андрея Николаеви
ча Туполева — целая 
эпоха в истории Воздуш
ного флота СССР. Десят
ки моделей самолетов, 
речных судов, аэросаней, 
морских самолетов... Сме
лые научные решения, 
технические реформы, 
множество дерзких аэро
динамических и гидроло
гических экспериментов, 
сделавших переворот в 
авиации. Все это и есть 
«Ту — самолет и чело
век».

Так назвал свою книгу

туры Андрея Николаеви
ча.

Придерживаясь этих 
ориентиров, и ведет автор 
читателя по длинной, не
обыкновенно интересной 
жизненной дороге леген
дарного человека, гене
рального авиаконструкто
ра, трижды Героя Социа
листического Труда, лау
реата Ленинской и Госу
дарственной премий А. Н. 
Туполева.

Напомним, что книга 
эта — первая биографи
ческая повесть о Туполе

ве. Автор ее хорошо зна
ет своего героя по много
летней дружбе и совмест
ной работе. В книге мно
го интересных фактов, 
впервые ставших достоя
нием широкого читателя, 
снимков, использованных 
из фондов музея H. Е. 
Жуковского.

Словом, книга «ТУ — 
самолет и человек» — не
сомненная удача автора, и 
она займет почетное ме
сто на вашей книжной 
полке.

А. ХОДОРЕНКО.

результат
Меры, принимаемые 

для предупреждения воз
душного бандитизма, при
водят иной раз к весьма 
неожиданным результа
там.

Администрация лондон
ского аэропорта Хитроу 
сообщила, например, что 
за половину прошлого го
да огнестрельное оружие 
было обнаружено у 84 
пассажиров. Но наряду с 
ним было конфисковано 
225... сабель, в большин
стве антикварных.

А. БАТЕХИН

Мы-гражданские пилоты
Не ревнуйте к небу, 

не грустите жены,
Небо — наша слава и мечта.
В небо мы с рожденья 

влюблены,
В дали нас уносит высота...
Если эшелоны перекрыли 

тучи —
Нам диспетчер выдает 

запрет.
Мы обходим тучи, 

не боимся кручи,
Есть в полетах смелых 

маленький секрет.
Мы — гражданские пилоты, 
В дружбе с звонкой синевой 
От посадки и до взлета 
Рядом, милая, с тобой.
Есть у нас задачи поважнее дома, 
Пассажиров надо в вышину поднять. 
Трасса перед взлетом каждому знакома 
А летать, товарищ, нам не привыкать...

один из соратников уче
ного Л. Л. Кербер.

Ныне воздушные кораб
ли с маркой «ТУ» бороз
дят просторы пятого океа
на буквально на всех ши
ротах планеты Земля. Как 
складывался такой выдаю
щийся деятель науки, по
следователь отца русской 
авиации H. Е. Жуковско
го, А. Н. Туполев, с чего 
начинался его жизненный 
путь? Вот об этом и по
вествует автор в своей 
книге.

«Необыкновенно много
гранна, а может быть, и 
неповторима личность 
этого человека, — пишет 
Л. Л. Кербер в первой 
главе об А. Н. Туполеве.

Он — государственный 
деятель и обаятельный 
собеседник; крупный уче
ный и ревностный уче
ник; неутомимый строи
тель и взыскательный ар
хитектор; энциклопедист 
и узкий специалист; руко
водитель крупнейшего 
предщшятия и организа
тор-общественник; сугубо 
штатский человек и спе
циалист в области такти
ки и стратегии; киноопе
ратор-любитель и библио
фил; турист и рыболов». 
Вот далеко не полный 
перечень граней таланта, 
характера, увлечений на-

Улыбки художника
Из записной книжки редактора

«Кунсткамера курьезов
ОПЕЧАТКИ .

Редко бывает, чтобы уж так без единой опечатки и вышла 
книга. Ну да не оеда: уж коли корректор не заметил, читателю 
пожалуй, и наверно не углядеть.

„ В. С. Житков.
перечень опечаток в перечне опечаток.
„ Лихтенберг.
опечатки бывают даже полезны тем, что веселят читателя.

Напечатано
кароста 
пйчальный 
брились 
фиги 
книги
редактор
Полное содрание сочинений 
Памятник первоопечатнику. 
Завывание молодого лирика 
Художник должен быть иско
ренен
Пережитки капитализма 
в создании людей 
Кобели
Доля затрат на ПСА 
Дымовые труды 
Косметическая биология

Чапек.
Следует читать 

красота 
печатный 
боролись 
книги 
фиги 
редакционная коллегия 
Полное собрание сочинений 
Памятник первопечатнику 
Завоевание молодого лирика 
Художник должен, быть 

искренен
Пережитки капитализма 
в сознании людей 
Кабели
Доля затрат на приборы 
средства автоматизации 
Дымовые трубы

1. Люблю, знаете, прогуляться перед сном.

------  ------ Космическая биология
„ список составлен А. Архангельским и дополнен записями 
И. Ильфа, 3. Паперного и др.

Из книги «Слово о книге».
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