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температуры окончанія прокатки на 
качество металла.

Инженеръ Р. Pasqier въ майскомъ номерѣ Бельгій
скаго Revue Universelle dos Mines высказалъ нѣсколько инте
ресныхъ соображеній изъ практики прокатки рельсъ и котель
наго желѣза, которыя и приводятся здѣсь въ извлеченіи *). 

Не смотря па тщательность ііриготовленія металла и прокатки 
бываютъ случаи забраковки его, какъ неудовлетворившаго 
техническимъ испытаніямъ па качество. Прежде объясняли 
(а нѣкоторые инженеры и теперь еще держатся этого мнѣнія) 
недостатки маталла недостаточностью физической обработки 
металла, при прокаткѣ и для устраненія этого настаивали на 
увеличеніи сѣченія с.іитковь.

Химическіе анализы пробъ забракованнаго металла ока
зывались вполнѣ удовлетворительными, стало быть оставалось 
только измѣнить физическую работу для достиженія желаемаго 
качества это и дѣлали, но безъ большаго успѣха. Къ счастію 
изслѣдованія въ области .микроскопической металлографіи дали 
указанія па способъ преодолѣть трудности.

Объясненіе неудовлетворительности качествъ металла 
недостаточностью работы прокатки подтверждалось результатами 
пробъ на разрывъ образцовъ вырѣзанныхъ изъ разныхъ частей 
сѣченія рельса: центральной части головки, поверхностныхъ 
частей ея, стѣнки рельса п подошвы, причемъ ■ гда оказы
валось. что наибольшее сопротивленіе разрыву и удлиненіе 
оказывали части рельса, подвергшіяся наибольшей обработкѣ 
при прокаткѣ. Основываясь на этомъ, нѣкоторыя желѣзнодо
рожныя общества стали требовать, что-бы слитокъ был ь не 
менѣе опредѣленныхъ размѣровъ. Микрофотографическій ана
лизъ точно объяснилъ причины этихъ аномалій.

М. А. Sauveur**) изучилъ йодъ микроскопомъ различныя 
части сѣченія рельса Виньоля и нашелъ, что составныя части 
стали при кристаллизаціи распредѣляются далеко неравномѣрно, 
такъ какъ во время прокатки вслѣдствіе измѣненія положенія 
молекулъ относительно другъ друга кристаллизація невозможна, 
а изъ послѣдняго ручья рельсъ выходитъ съ разными тем- 
поратурами въ различныхъ частяхъ его сѣченія, что вызы
ваетъ неодинаковыя условія кристаллизаціи.

*) Его выводы согласуются съ результатами американской 
прокатки, изложенными бъ № И «Ур. Гори. Обозрл отъ 1901 г.

**) Извѣстный американскій профессоръ спеціалистъ но 
изслѣдованію структуры металловъ.

Наименьшую температуру имѣютъ, разумѣется, части 
сѣченія, подвергшіяся наибольшей вытяжкѣ, т. е. подошва 
и стѣнка и поверхностныя части головки; въ центрѣ же 
головки, сохранившей болѣе высокую температуру, болѣе шан
совъ совершиться кристаллизаціи въ крупныхъ кристаллахъ; 
которая іі ухудшаетъ качество металла.

Въ работахъ Sauveur’a значатся слѣдующія основныя 
положенія.

Положеніе I. Медленное спокойное охлажденіе отъ 
температуры равной или высшей X (точка в те
оріи Чернова) производитъ кристаллизацію.

Положеніе II. Медленное спокойное охлажденіе отъ 
температуры низшей X не производитъ кристаллизаціи.

Выводъ. Сталъ, откованнаяили прокатанная при 
температурѣ низшей чѣмъ X. не принимаетъ кристал- 
. гическую структуру.

Положеніе III. Температура X измѣняется съ 
химическимъ составомъ стали. Различныя примѣси 
углеродъ и фосфоръ понижаютъ X, хотя въ очепъ различ
ныхъ предѣлахъ.

Выводъ 1. Углеродъ и фосфоръ, а вгьроятно и вегъ 
примѣси, начиная съ извѣстнаго содержанія ихъ. уве
личиваютъ размѣры зерна стали.

Выводъ 2. Чгьмъ чище сталь, тгьмъ выше темпера
тура, при которой можетъ быть окончена ея обработка, 
не вызывая крупной кристаллизаціи.

Положеніе IV. Чѣмъ выше температура, начи
ная съ которой сталъ предоставлена медленному и спо
койному охлажденію, гтъмъ крупнѣе ея зерно для опре
дѣленнаго химическаго состава.

Положеніе V. Чгьмъ чедленнгъе охлажденіе, тѣмъ 
для даннаго состава стали крупнѣе зерно.

Выводъ изъ положеній IV и V. Зерно (сыпь) отко
ваннаго или прокатаннаго стального издѣлія крупнѣе, въ 
тгъхъ часткхъ ею сѣченія, которыя вышли изъ работы 
болгъе горячи ми и охлаждались болгъе медленно.

Положеніе VI. Размгъры зерна (сыпи) не зависятъ 
отъ степени вытяжки металла при обработкѣ.

Въ дополненіе къ этимъ положеніямъ слѣдуетъ еще 
замѣтить.

Въ положеніи III трудно доказать вліяніе отдѣльно 
углерода, отдѣльно фосфора и обоихъ вмѣстѣ. Извѣстно, что 
вліяніе фосфора различно въ зависимости оть содержанія 
углерода.
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Надо полагать также, что температура X измѣняется въ зависимости отъ способовъ приготовленія стали, хотя бы она была одинаковаго состава, что, вѣроятно, зависитъ отъ различія температуръ во время фабрикаціи.Изъ предложенія VI вытекаетъ, что если бы можно было отлить рельсъ изъ стали надлежащаго состава и той же плотности какъ прокатанный рельсъ, то онъ могъ бы показать на пробѣ качества не уступающія прокатанному рельсу, если бы при этомъ условія охлажденія устранили возможность кристаллизаціи.Для подтвержденія сказаннаго обжатый слитокъ былъ разрѣзанъ пополамъ, половинки подогрѣты и прокатаны на рельсы Виньоля 39,7 килограммъ въ погони, метрѣ: одинъ оконченъ при довольно высокой температурѣ, другой значительно остывшимъ.Подъ микроскопомъ при увеличеніи въ 30 разъ одинаковыя части сѣченія обоихъ рельсъ показали очень замѣтную разницу въ крупности сыпи (зерна).Механическія испытанія образцовъ рельсъ, взятыхъ изъ частей ихъ ближайшихъ къ мѣсту разрѣза обжатаго слитка, дали слѣдующіе результаты, вполнѣ подтверждающіе вышеизложенное.Мѣсто вырѣза бруска.
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39Такъ какъ кромѣ максимальной температуры X существуетъ еще минимальная температура у, обработка ниже которой также разрушаетъ строеніе стали, какъ и грубозернистая кристаллизація при высокой температурѣ, то, кажется, можно высказать слѣдующее общее правило:

Всякая сталъ, прокатка которой оканчивается при 
температурѣ или высшей X или низшей У, дастъ тѣмъ 
худшіе результаты при испытаніи, чѣмъ дальше бу
дутъ превзойдены эти предѣлы.Слѣдуетъ однако дбітолнить, что такой результатъ отъ совершенно различныхъ причинъ можетъ быть устраненъ надлежаіЦймъ обжигомъ, но къ сожалѣнію этотъ способъ слишкомъ дорогъ для примѣненія къ валовому производству рельсъ, и можетъ быть примѣняемъ лишь въ крайнемъ случаѣ, чтобы спасти отъ забраковокъ издѣлія удобныя для отжига.Были сдѣланы также опыты, чтобы доказать, что физическая обработка хорошо приготовленной стали не придаетъ никакого улучшенія ея качествомъ, разумѣется не считая новинокъ поверхности, которая происходитъ независимоотъ разсматриваемаго вопроса.Эти опыты производились надъ шестью тщательно выбранными вполнѣ безукоризненными слитками, изъ которыхъ три были большихъ размѣровъ и три маленькіе.Три большихъ слитка были прокованы надъ сильнымъ молотомъ и послѣ вторичнаго нагрѣва прокатаны въ котельное желѣзо 10 миллим. толщиной. Маленькіе слитки были прямо прокатаны въ котельное желѣзо безъ предварительной проковки подъ молотомъ.

Изъ каждаго листа были вырѣззаны три обрѣзка по одному изъ средины и каждаго конца—всего 9 образцовъ для каждой серіи. Средніе результаты пробъ на разрывъ оказались слѣдующіе:1 Прокованные слитки R—41,7 клгр. Удлиненіе 23°/о Сжатіе 54,8°/о.2. Непрокованные 11=41,4 клгр. Удлиненіе 23,2. Сжатіе 53°/о при длинѣ образцовъ въ 200 миллим. между захватами.Изъ этихъ результатовъ видно, что проковка не дала никакого улучшенія.Убѣдившись въ неблагопріятномъ вліяніи температуры, высшей X на качество металла, пришлось искать способъ къ устраненію этого.При рельсахъ съ двойной головкой достаточно было ограничить степень нагрѣва болванокъ до температуры, при которой лишь была бы возможна прокатка. При отсутствіи тонкихъ и болѣе быстро остывающихъ частей, чѣмъ другія части профиля, достигнуть успѣшной прокатки при невысокой температурѣ нагрѣва было весьма легко. При профилѣ Виньоля вопросъ становится болѣе затруднительнымъ. Пропорція различныхъ частей сѣченія для рельса съ сильной подошвой представляется въ слѣдующемъ видѣ: головка 45,5О°/о, стѣнка 21,ЗО°/о и подошва 32,80°/о. Такъ какъ прокатка рельса производится изъ квадратной или прямоугольной заготовки (обжатаго слитка, bloom), то при прокаткѣ требуется перемѣстить излишній избытокъ металла въ указанной пропорціи туда, гдѣ его недостаетъ, т. е. отъ подошвы къ головкѣ. Если произвесть это перемѣщеніе матеріала при низкой температурѣ, то образуется въ этомъ направленіи неоднородность матеріала, которая можетъ послужить причиной излома при пробахъ ударомъ. Расплавленная сталь представляетъ обыкновенно однородное тѣло и потому рельсъ долженъ бы ломаться по линіи наименьшаго сопротивленія въ плоскости перпендикулярной къ его оси. На самомъ дѣлѣ, такъ бываетъ весьма рѣдко и линія излома въ подошвѣ часто принимаетъ весьма странныя формы, что несомнѣнно вызываетъ указаннымъ боковымъ перемѣщеніемъ матеріала.Кромки подошвы охлаждаются весьма быстро и при очень холодной прокаткѣ трескаются. По моему мнѣнію, единственный успѣшный способъ, примѣнимый къ европейскимъ прокатнымъ устройствамъ, былъ бы таковъ: не очень нагрѣвать слитки или blooms, вести прокатку. Наивозможно быстро и не преувеличивать чрезмѣрно длину прокатываемыхъ рельсъ. При- этомъ можно добиться окончанія прокатки при довольно низкой температурѣ, не охладивъ черезчуръ подошвы. Могу привести слѣдующій примѣръ изъ практики, показывающій значеніе температуры прокатки: на одномъ заводѣ старые двигатели были замѣнены новыми съ большой скоростью; соотвѣтственно этому и печи съ умѣренной степенью нагрѣва были замѣнены другими, нагрѣвающими слитки скорѣе и сильнѣе. Вмѣсто ожидаемаго улучшенія результатовъ получилось ухудшеніе отъ большаго количества браку при пробахъ, причиной чему была болѣе крупная кристаллическая структура металла. Такъ какъ слитки были нагрѣваемы сильнѣе, и прокатка велась быстрѣе, то рельсъ выходилъ изъ послѣдняго ручья при слишкомъ высокой температурѣ, гораздо выше той, при которой оканчивалась прокатка при старомъ устройствѣ. Въ Соединенныхъ Штатахъ Кеннеди и Моррисонъ взяли патентъ на’механическое устройство, позволяющее выпускать рельсъ изъ послѣдняго ручья при желаемой температурѣ. Очевидно, что патентъ могъ быть взятъ лишь на механизмъ устройства, такъ какъ Гг. Соверъ и Осмондъ уже за пять лѣтъ ранѣе высказали основныя идеи его. Описаніе способа приведено въ № и «Ур. Горн. 06.» за 1901 г.
Прокатка котельнаго и корабельнаго желѣза. Прилагая вышеизложенные принципы къ производству котель-
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наго н корабельнаго желѣза слѣдуетъ прежде всего установить слѣдующее положеніе:

Каждый листъ желѣза, оконченный прокаткой 
при температурѣ высшей X или низшей У, будетъ 
имѣть крупно криталлическое сложеніе, вредящее каче
ству его. Въ производствѣ котельнаго желѣза особенно опредѣленно выясняется безполезность увеличенія механической работы прокатки для улучшенія качества, потому что тонкіе листы, потребовавшіе наибольшее количество работы, даютъ обыкновенно худшіе результаты при опытахъ, чѣмъ листы толстые и средніе.Изъ вышеприведеннаго положенія я сдѣлалъ слѣдующій выводъ для прокатки правильной обычной прокатки среднихъ и толстыхъ листовъ, именно: при обычныхъ условіяхъ прокатки каждый листъ не толще 8- 42 миллиметровъ (смотря по устройству прокатного стана) будетъ оконченъ прокаткой при температурѣ выше У, и каждый листъ, не толще 16—22 миллиметровъ (также въ зависимости отъ устройства стана) будетъ оконченъ прокаткой при температурѣ ниже X. Механическія испытанія легко опредѣляютъ границы этихъ толщинъ.Исходя изъ вышеизложеннаго я утверждаю. что для листовъ промежуточной толщины между указанными предѣлами можно обходиться безъ отжига, такъ какъ ихъ кристаллизація закопчена.Я замѣчалъ весьма часто, что при приближеніи къ высшему критическому предѣлу толщины вслѣдствіе полнаго отсутствія боковыхъ давленій при прокаткѣ вызывается образованіе продольной кристаллизаціи. Въ ятомъ случаѣ пробы на разрывъ по направленію длины даютъ великолѣпные результаты, тогда какъ пробы поперекъ вслѣдствіе болѣе крупной кристаллизаціи оказываются хрупкими какъ стекло. Прежде при подобныхъ неудачахъ пріемщику инженеру объясняли, что толщина листовъ черезчуръ велика и что размѣры прокатнаго стана не позволяли употребить слитки большей толщины, чтобы дать имъ большую механическую обработку. Вслѣдствіе итого при новыхъ устройствахъ прокатнымъ станомъ придавали все большіе и большіе размѣры.Въ дѣйствительности, если несмотря па всѣ предосторожности при прокаткѣ получаются неудовлетворительные результаты при механическомъ испытаніи (не считая, разумѣется, недостатковъ поверхности мѣста), то надлежащій отжигъ можетъ возвратить металлу его качество. Разумѣется, ладо только предварительно убѣдиться, что причина лежитъ не въ химическомъ составѣ металла и не въ порчѣ его неправильно веденнымъ нагрѣвомъ.

Товарные вагоны большой подъемной силы.Въ соединенномъ засѣданіи членовъ ХАШ совѣщательнаго съѣзда инженеровъ службы подвижного состава и тяги русскихъ желѣзныхъ дорогъ и московскаго отдѣленія Императорскаго русскаго техническаго общества, А. А. Соломка про- челъ докладъ «Товарные вагоны большой подъемной силы».Въ виду значительнаго интереса для горной промышленности вопроса объ удешевленіи перевозки массовыхъ горнозаводскихъ грузовъ помѣщаемъ извлеченіе изъ этого доклада, заимоствованное изъ «Торг. Пром. Газ.»На первыхъ англійскихъ дорогахъ вагоны служили лишь для перевозки угля и вмѣстимость вагона была установлена въ одинъ «чальдронъ» пьюкестльскій (=164,зт пудовъ), нынѣшняя вмѣстимость англійскихъ товарныхъ вагоновъ 8- 10 тоннъ, т. е. 500—600 пудовъ.Подъемная сила англійскихъ вагоновъ въ 2,ex тонны была принята также и на первой французской дорогѣ, но затѣмъ вскорѣ повышена. На германскихъ дорогахъ, позже .явившихся, первые товарные вагоны были въ 4,:. тонны.

Въ Россію вагоны поступили изъ заграницы и имѣли вмѣстимость 500 -600 пудовъ и теперь 750. Не говоря о вагонахъ-цистернахъ для наливныхъ грузовъ и о спеціальныхъ вагонахъ разной вмѣстимости, общеупотребительны, одинаково съ крытыми вагонами, еще и платформы бортовыя или безъ бортовь и полувагоны. При одинаковой съ крытыми вагонами площади пола, онѣ имѣютъ подъемную силу па 100 или 50 пудовъ больше крытыхъ вслѣдствіе отпаденія всего кузова, или части его. Разнообразіе установленной въ разныхъ государствахъ различной вмѣстимости товарныхъ вагоновъ показываетъ, что при этомъ установленіи руководились не какими- либо теоретическими соображеніями, а чисто практическими, принаравливаясь къ обычаямъ, привычкамъ и нуждамъ страны. Въ дальнѣйшемъ же при возникновеніи и развитіи международныхъ сообщеній во всей Европѣ подъемная сила установилась одинаковая въ 10—12,5 тоннъ.Строители первыхъ американскихъ жел. дорогъ руко? водились сначала европейскими примѣрами. Необычайно быстрый ростъ торгово-промышленной жизни и національнаго богатства имѣлъ послѣдствіемъ расширеніе желѣзнодорожной сѣти и измѣненіе рода движенія: это потребовало и иныхъ способовъ обезпеченія движенія. Понятно, что маленькій европейскаго образца вагонъ па первыхъ же порахъ развитія движенія ни по своимъ размѣрамъ, пи по экономическимъ разсчетамъ не могъ быть удовлетворителенъ для перевозки грузовъ большими отправками на дальнія разстоянія и двухъосные малые вагоны очень скоро были замѣнены на всѣхъ американскихъ дорогахъ большими длинными па двухъ двухъосныхъ телѣжкахъ, подобно пассажирскимъ, товарными вагонами вмѣстимостью. дошедшею теперь до 50 тоннъ.Одинъ изъ самыхъ существенныхъ вопросовъ въ конструкціи товарнаго вагона есть отношеніе между тарою п грузомъ, т. е отношеніе мертваго вѣса къ полезному. Это отношеніе—выгоднѣйшее въ большихъ вагонахъ, въ которыхъ мертвый вѣсъ на единицу перевозимаго вѣса составляетъ значительно меньшій процентъ, чѣмъ въ вагонѣ малой вмѣстимости, и процентъ этотъ уменьшается съ увеличеніемъ вмѣстимости. По эта выгода не должна быть въ ущербъ прочности вагона, а скорѣй, наоборотъ, такой вагонъ, какъ болѣе дорогой, долженъ быть построенъ для наибольшей долгосрочности службы, и, кромѣ, того, въ теченіе службы хорошо выдерживать могущія быть аваріи. Съ цѣлью замѣнить существующіе деревянные товарные вагоны вагонами большей прочности п вмѣстѣ съ тѣмъ большей вмѣстимости, сдѣлана была лѣтъ 30 тому назадъ во Франціи постройка пробнаго вагона изъ желѣза; вагонъ этотъ и донынѣ находится въ движеніи, тогда какъ деревянные вагоны служатъ 15, рѣдко 20 лѣтъ. Но построенные но образцу перваго дальнѣйшіе желѣзные вагоны, какъ и самъ образецъ, не могли вытѣснить деревянныхъ вагоновъ, потому что очень тяжелы. Вопросъ объ уменьшеніи тары одновременно съ увеличеніемъ вмѣстимости и прочности вагона оставался неразрѣшеннымъ до послѣдняго времени, но теперь разрѣшенъ съ появленіемъ вагона изъ штампованной стали системы Шена. Успѣхъ этпхь вагоновъ вызвало полный переворотъ въ перевозкѣ грузовъ по желѣзнымъ дорс- гамъ. Конкурренція желѣзныхъ компаній, выразившаяся въ пониженіи тарифовъ до минимума, вызвала паденіе доходности дорогъ, требовавшее настоятельно усовершенствованія средствъ перевозки, какъ единственнаго исхода изъ безвыходнаго положенія, которое разрѣшилось введеніемъ стальныхъ штампованныхъ вагоновъ.Строятся эти вагоны большею частью безъ крыши, иногда съ откиднымъ дномъ для быстроты выгрузки и служатъ для перевозки тяжелыхъ насыпныхъ грузовъ: угля, руды, зерна. Такой вагонъ, части котораго гидравлически штампованы изъ стали, легче на 1О°/о, чѣмъ вагонъ склепанный изъ отдѣльныхъ стальныхъ частей; части, наиболѣе работающія, толще. Конструкція этпхь вагоновъ преслѣдуетъ
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совмѣщеніе намоолыпеи подъемной силы съ наименьшимъ мерт
вымъ вѣсомъ вагона—въ нихъ тара 831—942 пуда для 
подъемной силы свыше 3,000 
новенныхъ русскихъ вагонахъ 
на 750 пуд. подъемной силы: 
шеніе груза къ тарѣ 3,в, а 
изъ слѣдующей таблицы:

пудовъ, тогда какъ въ обык- 
тара въ 400 пуд. приходится 
т. е. въ вагонахъ Шена отно- 

въ русскихъ 1,9. Выгода видна

тормазн.

с5 -

2 6 .1 рѵзъ у г- гр11 J 1 ара въ ля въ пѵ- '3 "" пудахъ. Ф Г? -Ддахъ. = 25 р и
о и 2
Р р ®
О м

. 1,662 831 66.87

. 2,216 789,45 73,75
. 2,770 941,80 74,во
. 3.047 983,35 75,во
. 2,770 775.60 78,ю

430—440
неторм. отъ 63,5в

■ 750 460—480 до 61,оо

Вагоновъ.

Деревянный....................
Штампован. стальн. . .
Тоже..............................
Тоже
Стальной для руды . . ,

Нормальный типъ русскаго

Вопросъ о долговѣчности штампованнаго стального ва
гона зависитъ отъ предохраненія его стали отъ ржавчины 
краскою, что составляетъ 25—30 р. каждые 3 года, и здѣсь 
отпадаетъ потеря разныхъ мелкихъ скрѣпленій, необходимыхъ 
у обыкновеннаго вагона=3,ів—6%. Относительно прочности 
штампованнаго вагона, лица, близко стоящія къ дѣлу, показы
ваютъ, что, при надлежащемъ уходѣ, вагонъ можетъ служить 
не меньше 40 лѣтъ. Испытаны ати вагоны и въ смыслѣ 
прочности; такъ, при одномъ случаѣ (на Pettsbnrg Fort 
Wagne and Chicago R-y), когда 10 заднихъ вагоновъ отор
вались и, перейдя подъ уклонъ, нагнали поѣздъ и столкну
лись съ нимъ съ страшной силой; то пострадалъ лишь одинъ 
вагонъ, причинившій себѣ ремонтъ на 81 р.; здѣсь же ва
гонъ, опрокинувшійся съ насыпи въ 10—15 фут. и нагру
женный 100,000 фунтовъ щебня, потребовалъ ремонта на 
77 р, 94 к. Отъ деревянныхъ вагоновъ въ этихъ случаяхъ 
остались бы только щепки. Стальные вагоны, обладая подъ
емной силой въ Los—2 раза больше деревянныхъ (амери
канскихъ) вагоновъ, не требуютъ такого ухода какъ послѣд
ніе, нагрузка и выгрузка ихъ обходится на 1—3% дешевле, 
ремонта эти вагоны почти никакого не требуютъ, благодаря 
чему и расходъ на тонну перевезеннаго въ нихъ груза зна
чительно уменьшается: напр., на Pittsburg and Lake Eric, 
гдѣ перевозится до 300,000 тоннъ руды въ мѣсяцъ, 2 % 
года введены вагоны Шена, и за все это время только одинъ 
вагонъ потребовалъ ремонта. Стальные вагоны требуютъ мень
ше мѣста чѣмъ деревянные, и этимъ уменьшается длина по
ѣзда; на вышеупомянутой линіи вагоны оборачиваются 4 раза 
въ мѣсяцъ и каждый поѣздъ нагружается 1,600 тоннъ руды, 
на это количество потребовалось бы деревянныхъ американ
скихъ вагоновъ' 65 въ одинъ поѣздъ, что составитъ длину 
поѣзда 2,200 ф., управленіе поѣздомъ такой длины совер
шенно невозможно и поминуемо послѣдовалъ бы разрывъ.

Если признать продолжительность службы стального 
вагона только въ 30 лѣтъ и имѣя опытныя указанія, что 
ремонтъ деревяннаго вагона опредѣляется въ 40 долл. въ 
годъ, а стального—20 долл., и срокъ службы деревяннаго 
15 лѣть, то получается:

Вагоны 
дере- сталь- 

вянные. ные. 
Въ долларахъ.

Стоимость новаго.............................. 525 810
6° о въ теченіе 15 лѣтъ.................... 472,50
Тоже въ 30 лѣтъ.............................. — 1,458

Ремонтъ 4 долл. X15 лѣтъ ... 600 —-
Тоже 20 долл.ХЗО лѣтъ. . , . . — 600
Стоимость въ 15 лѣтъ.................... 1,597, 50
Тоже въ 30 лѣтъ.............................. 3,195 2,868

что составляетъ для деревяннаго вагона годовой расходъ 
106,»о долл. въ теченіе всего его существованія или 3,»« 
долл. въ годъ на перевезенную тонну. Для стального вагона 
соотвѣтственныя цифры 95,«о и 1,<эі долл., разница, въ пользу 
стального 1,вг долл. или 46,2О°/о.

Выгода отъ уменьшенія мертваго вѣса. Товарный 
поѣздъ имѣетъ полезный грузъ 1,500 тоннъ. Вмѣстимость 
деревяннаго вагона 30, стального 50 тоннъ; тара деревяннаго 
14, стального 16,5 тоннъ. Для перевозки 1,500 тоннъ нуж
но 50 вагоновъ деревянныхъ съ тарой 700 тоннъ пли же 
30 стальныхъ съ тарой 495 тоннъ, чго даетъ въ пользу 
послѣднихъ уменьшеніе мертваго вѣса или, иначе, увеличеніе 
полезнаго вѣса 205 тоннъ на поѣздъ, или 6,вз тонны на ва
гонъ. По опытамъ пенсильванской дороги, сопротивленіе гру
женыхъ вагоновъ вообще относительно меньше сопротивленія 
вагоновъ порожнихъ, и притомъ груженые вагоны большей 
подъемной силы обладаютъ меньшимъ сопротивленіемъ срав
нительно съ гружеными же вагонами меньшей подъемной 
силы; такъ, при скоростяхъ 22,аз киллометрбвъ въ часъ соп
ротивленіе поѣзда, состоящаго изъ одинаковыхъ вагоновъ, 
нагруженныхъ до полной подъемной силы и движущихся по 
горизонтальному пути, по опытамъ названной дороги, будетъ 
Н=4,о4—0,0255 ЕѴ, гдѣ R—сопротивленіе па тонну при ска
занныхъ скоростяхъ, а W—вѣсъ поѣзда, раздѣленный на 
число составляющихъ его вагоновъ. По этой формулѣ выхо
дитъ, что сопротивленіе одного груженаго вагона, вѣсящаго 
40 тоннъ, есть около 3,оя фунта на 1 тонну, сопротивленіе 
же вагона, вѣсящаго гораздо больше, 72,5, т.-есть только 2,іэ 
фунт. на тонну. Къ вагонамъ, вѣсящимъ меньше 40 тоннъ, 
формула, эта непримѣнима. Громадное значеніе увеличенія 
подъемной силы вагоновъ для дешевой перевозки массовыхъ 
грузовъ не подлежитъ сомнѣнію. Только благодаря этому, аме
риканскія дороги въ состояніи съ выгодою для себя возить 
массовые грузы по чрезвычайно низкимъ тарифамъ. Построй
ка. деревянныхъ вагоновъ въ Америкѣ скоро будетъ считаться 
рѣдкостью.

Стальные вагоны были бы особенно пригодны для рус
скихъ желѣзныхъ дорогъ, на которыхъ ощущается недостатокъ 
провозоспособности, прогрессивно увеличивающійся. Стальные 
вагоны оказали бы большую пользу: понизили бы стоимость 
провоза груза. Вопросомъ объ увеличеніи подъемной силы 
товарныхъ вагоновъ интересуются теперь.

Переустройство вагоновъ прогрессировало въ послѣднія 
10—12 лѣтъ: въ 1888 году вагоновъ подъемной силы свы
ше 10 тоннъ было только 8,9° о, а въ 1898—25,4%, т. е. 
за 10 лѣтъ болѣе чѣмъ утроилось. Отсюда одинъ шагъ къ 
переходу отъ двухъосныхъ вагоновъ къ большимъ стальнымъ 
вагонамъ. Какія же причины задерживаютъ этотъ переходъ? 
Одно англійское желѣзнодорожное общество, задумавъ уве
личить размѣръ своихъ вагоновъ, пригласило на совѣщаніе 
своихъ кліентовъ; эти единодушно возстали протовъ этого 
проекта, указывая на то, что имъ придется перестраивать 
свои соединительные пути. Тутъ конечно проглядываетъ 
англійскій консерватизмъ, но ломку нельзя въ данномъ слу- 
чаѣ произвести сразу—сперва слѣдовало бы сутилизировать 
весь остающійся подвижной составъ до его отказа отъ служ
бы и только по мѣрѣ израсходованія употреблять новые ва
гоны вмѣсто старыхъ; главное же надо считаться съ суще
ствующими желѣзнодорожными линіями и торговыми обычаями. 
Прежде всего пришлось бы въ Западной Европѣ перестраивать 
станціи съ ихъ поворотными кругами и вагонными вѣсами, 
приспособленными для вагоновъ малыхъ, а это потребуетъ 
очень много денегъ и времени. Однако, сознаніе выгоды этого 
сдѣлало свое дѣло, и съ 1890 года на англійскихъ дорогахъ
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ета.іп строить большіе товарные вагоны емкостью до 50 тоннъ, а на прусскихъ желѣзныхъ дорогахъ нѣсколько лѣтъ тому назадъ стали ходить нагоны вмѣстимостью въ 25 тоннъ; опытъ этотъ производится по просьбѣ рейнскихъ горнопромышленниковъ и теперь хотятъ увеличить количество этихъ ва- гоновъ.Въ Россіи ужо около 3 дѣтъ обсуждается вопросъ , о переходѣ съ 750-пудовой подъемной силы на высшую—до 900 и І.эОО пуд. Но дѣло идетъ крайне медленно. Изъ от- зывовъ желѣзныхъ дорогъ видно, что нѣкоторыя, признавая желательнымъ и своевременнымъ увеличеніе подъемной силы вагоновъ, считаютъ цѣлесообразнымъ довести силу до 2,500— 3,000 пудовъ., другія нашли увеличеніе до 1,500 пуд. весьма желательнымъ. На 82 общемъ съѣздѣ въ апрѣлѣ 1901 года было заявлено, что при обращеніи па сѣти вагоновъ съ 1,эОО пудовой погрузкой неизбѣжны затрудненія при неимѣніи соотвѣтственнаго груза для отправленія вагона на подлежащую станцію- извѣстно съ какими затрудненіями былъ сопряженъ переходъ отъ 600-пудовой нагрузки къ 750-пѵдовой, введеніе же еще большей можетъ вовлечь дороги въ убытки.Съѣздъ тогда призналъ, что необходимо выяснить, въ какой мѣрѣ дороги ощущаютъ потребность въ такихъ вагонахъ и какія могли бы бытъ условія обращенія такихъ вагоновъ въ прямомъ сообщеніи, и передалъ его па заключеніе совѣщательнаго съѣзда представителей службы движенія. Та- кимъ образомъ движеніе вопроса откладывается еще на годъ, тогда какъ для нѣкоторыхъ транспортовъ наблюдается крайняя необходимость въ скорѣйшемъ благопріятномъ разрѣшеніи вопроса. Возьмемъ, напримѣръ, перевозку угля. Россія имѣетъ свой уголь донецкій и польскій, первый обслуживаетъ югъ. второй- западъ Россіи. Средняя Россія до сихъ поръ пользовалась дровами, но теперь ихъ почти нѣть и надо взяться за уголь. Западный уголь ближе къ центру, напримѣръ къ Москвѣ, чѣмъ донецкій, но его мало и въ случаѣ западной военной мобилизаціи его получать будетъ совсѣмъ нельзя. Остается па всю Россію донецкій уголь, по провозъ его обходится дорого, а потому дорогъ п уголь (10 '-12—22 к.). Вадо до крайности понизить провозный тарифъ, а это возможно. какъ показываетъ американскій опытъ, только при перевозкахъ вагонами большей подъемной силы, которыми только и можно возитъ успѣшно и выгодно громадные транспорты дешеваго товара. С.-Петербургъ и другіе балтійскіе порты пользуются англійскимъ углемъ. .11 въ случаѣ политическихъ осложненій всѣ они рискуютъ остаться безъ него и должны будутъ взяться за донецкій. II какая же громадная выгода была бы отъ этого. Замѣну англійскаго угля донецкимъ даже при настоящихъ условіяхъ перевозки при относительно высокихъ тарифахъ считаетъ выгодной г. Эгнпгеръ въ одном ъ изъ послѣднихъ Л»А» «Торгово-Промышленной Газеты». Выгода будетъ еще больше отъ пониженія тарифовъ при наличности большихъ вагоновъ. Результатъ безспорно весьма вѣрный, надъ которымъ стоить подумать, но бѣда въ томъ, что пн одинъ поставщикъ не можетъ гарантировать потребителю своевременной доставки угля вт. требуемомъ количествѣ по недостатку вагоновъ для перевозки угля. Отвѣчая на недавній обвиненія углепромышленниковъ въ умышленномъ учиненіи ими угольнаго холода съ цѣлью поднять стоимость угля одипь изъ углепромышленниковъ въ крупной газетѣ обвиняетъ желѣзныя дороги. А хлѣбныя перевозки? Съ наступленіемъ осени общее вниманіе сосредоточивается па урожаѣ. Избытокъ хлѣба отправляется па иностранные рынки и грузъ этотъ занимаетъ но количеству второе мѣсто, т. е. играетъ громадную роль іі і. доходности дорогъ; передвиженіе его по дорогамъ трёбуетъ крайней стройности, а между тѣмъ едва начнется хлѣбное движеніе, какъ образуются залежи. Нельзя требовать отъ желѣзныхъ дорогъ, чтобы онѣ затрачивали громадныя средства ради потребности въ усиленномъ подвижномъ составѣ, нужной лишь въ недолговременный сезонъ, значитъ, надо пс- 

кать другого выхода и, при невозможности найти радикальной мѣры, прибѣгнуть хотя къ палліативамъ. Упорядочить перевозку хотя бы хлѣба и угля значитъ упорядочить весь русскій желѣзнодорожный транзитъ. А это и есть одна изъ первенствующихъ задачъ, къ скорѣйшему разрѣшенію которой не могутъ не стремиться русскіе желѣзные техники.
Вл. Скопинъ.

Къ оцѣнкѣ льготъ, предоставленныхъ Германіи 

торговымъ съ Россіей договоромъ 1894 года.Въ А» 47 за 1901 годъ ‘ «Вѣстника Финансовъ» было опубликовано сообщеніе, имѣвшее цѣлью поставить въ извѣстность. какъ относится къ проекту новаго германскаго таможеннаго тарифа наше Министерство Финансовъ и какъ смотритъ оно на предстоящій къ 1904 г. Ііересмотръ русскогерманскаго торговаго договора.Въ этомъ сообщеніи было разъяснено, что если германское правительство признаетъ лужнымъ отмѣнить льготы, предоставленныя нашимъ сельскохозяйственнымъ nj оизведе- ніямъ взамѣнъ значительныхъ въ пользу Германіи пониженій нашего таможеннаго тарифа въ 1894 году, и повысить свои пошлины, то и русское правительство будетъ вынуждено возмѣстить этотъ ущербъ. Достигнуто это будетъ доведеніемъ пониженныхъ въ 1894 г. пошлинъ до уровня ставокъ тарифа 1891 года, а также существеннымъ и противъ этого тарифа измѣненіемъ въ смыслѣ повышенія, статей его на тѣ предметы, которые какъ требующіе болѣе сложной обработки и большаго количества труда, оказываются, но указаніямъ опыта, недостаточно огражденными отъ иностранной коррес- поп.депціц,Редакція «Вѣстника Финансовъ» въ слѣдующемъ же № 48 сочла необходимымъ въ цѣляхъ полнаго и точнаго освѣщенія размѣра тѣхъ льготъ, кои были въ 1894 году предоставлены Германіи, напомнить, въ цифрахъ, объ установленныхъ въ пользу Германіи по нашему тарифу понпженіяхт> и исчислить попутно извлекавшуюся ею отсюда ежегодно реальную выгоду. Ограничиваясь однимъ только 1899 годомъ и сгруппировавъ всѣ статьи тарифа, по которымъ Германіи были гдѣ,лапы уступки. «Вѣстникъ Финансовъ» указываетъ. что но 107 товарамъ или вѣрнѣе группамъ товаровъ Германіи предоставлены были пониженія, въ большинствѣ превышающія 2О°/о, нерѣдко доходящія до 40, 5О°/о, а въ отдѣльныхъ случаяхъ даже до 75 и 98°/о прежнихъ ставокъ. Выгоды Германіи на этихъ уступкахъ при ввозѣ только за 1899 годъ, ие говоря уже о постоянномъ, начиная съ 1894 года (кромѣ послѣднихъ лѣтъ мірового кризиса), увеличеніи ввоза въ Россію достигли 13.706,700 р. Кромѣ того по 17 группамъ товаровъ даны пониженія, на основаніи правъ наибольшаго благопріятствованія, отъ 10 до 2О°/о (въ одномъ случаѣ до 44°/о), и выгода Германіи отъ этихъ пониженій по ввозуза 1899 г. исчисляется въ 241,874 р.Что касается затѣмъ предположеній о видоизмѣненіи тарифа 1891 года, въ смыслѣ, большей дифференціаціи нѣкоторыхъ ставокъ и повышенія обложенія предметовъ, требующихъ болѣе сложной обработки и большаго труда, а потому и нуждающихся, какъ выяснено опытомъ, въ усиленной охранѣ, то «Вѣстникъ Финансовъ» указываетъ, что вопросъ этотъ нынѣ всесторонне изучается при участіи спеціалистовъ, и что въ настоящее уже время имѣетъ возможность заявить, что эти измѣненія должны коснуться цѣлаго ряда предметовъ нижеслѣдующихъ отраслей производства: химическихъ товаровъ, металлическихъ издѣлій, машинъ и аппаратовъ, галантерейныхъ товаровъ и издѣлій изъ волокнистыхъ веществъ.Останавливаясь въ заключеніе па тѣхъ послѣдствіяхъ, ка-
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кія естественно возникнутъ изъ затрудненій къ ввозу нашихъ роспѣлаго мясного скота, развитіе маслодѣлія и up. Но на
хлѣбовъ на германскіе рынки, создаваемыхъ повышеніемъ на. этомъ и равител ьство, сколько извѣстно, не остановится.
нихъ ввозныхъ пошлинъ «Вѣсти. Фин.» обращаетъ вниманіе, Использованіе въ тѣхъ же цѣляхъ въ самой Россіи въ
что неизбѣжной въ этомъ случаѣ задачей пашей отпускной гораздо большей, чѣмъ нынѣ, мѣрѣ отбросовъ мельничнаго и
торговли явится расширеніе торговыхъ связей съ другими маслобойнаго производствъ—отрубей и жмыховъ, которыми
странами ввоза, начиная прежде всего съ Великобританіи, съ за дешево, почти въ ущербъ нашему сельскому хозяйству,
усиленіемъ, разумѣется, и вообще товарообмѣна съ этими пользовалось і ъ такой широкой мѣрѣ германское сельское
странами; неотложнымъ въ связи съ этимъ станетъ и перо- хозяйство, сдѣіается, ъ сокращеніемъ нашего хлѣбнаго въ
ходъ къ другимъ, болѣе раціональнымъ способамъ использо- Германію отпуска, безотлагательно необходимымъ; въ этомъ
ванія сельскохозяйственныхъ продуктовъ, въ цѣляхъ усиленія направленіи и будутъ приняты соотвѣтствующія, ограничи-
вывоза болѣе цѣнныхъ продуктовъ -мяса, молочныхъ про- вающія этотъ экспортъ, мѣры.
дуктовъ и т. и. Въ этомъ направленіи, при содѣйствіи пра- Изъ подсчетовъ «Вѣстника Финансовъ» мы остановимъ
вительства, уже и нынѣ принимается рядъ мѣръ: экспедиціи вниманіе нашихъ читателей только на цифрахъ, касающихся
сельскихъ хозяевъ въ Англію, организація приготовленія ско- подсчета уступокъ по статьямъ тарифа о продуктахъ желѣз-

ной промышленности.
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715 имп съ пуда.

►—S’2ч
Изъ ст. 139. Чугунъ не въ дѣлѣ, привозимый по за

ладной сухопутной границѣ . . . 0,45 0,52х /2 14,3 805,0 60,375
Ст. 140: Желѣзо:

п. 1 полосовое и сортовое .............................. 0,7 5 0,90 16,7 4,472,о 670,800
ц. 2 желѣзные рельсы..................................... 0,75 0,90 1 6,7 138,о 20,700
п. 3. листовое ........................................................... 1,27х /2 13,5 3,281.о 984,300
и. 4 листовое, свыше № 25 по бирмингам

скому калибру..................................... 1,20 1,50 20 267,о 80,100
Ст. 141. Жесть.................................................................. 2,55 8,8 9,о 2,025
Ст. 142. Сталь:

п. 1 полосовая и сортовая .............................. 0,75 0,90 16,7 507.о 76,050
п. 2 стальные рельсы..................................... 0,75 0,90 16,7 23О,о 34,500
п. 3 листовая ........................................................... 0,97Х/2 1,27 1 /2 23,5 66,0 19,800
п. 4 листовая, свыше № 25 .... 1,20 1 ,50 20 1,і 330

Изъ ст. 150, п. 1. Чугунныя отливки безъ обдѣлки . . . 0,90 1,12Х /2 20 323,о 72,675
ц. 3. . Чугунныя издѣлія, обдѣланныя . . . 2,10 2,55 1 / ,65 187,о 84.150

Ст. 151. Желѣзныя и стальныя издѣлія, кованныя 2,ю 2,55 17,65 69,о 31,050
Ст. 152. Желѣзныя и стальныя издѣлія котельной

работы ........................................................... 2, ю 2,55 1 7,65 283,о 127^50
Изъ ст. 153. Желѣзныя и стальныя издѣлія, особо не-

поименованныя:
1) болѣе 5 фун. ..... 2,10 2,55 18 295,о 132,750
2) въ 5 фунт. и менѣе 3,30 4,05 18 95,о 71,250

Изъ ст. 154. Жестяныя издѣлія............................................ 3,3772 4,50 25 139,о 156,375
Изъ ст. 158, п. 1. Ножевой товаръ въ простой оправѣ . 20,40 24,оо 15 6,5 23,100

Ст. 160. Косы и серпы . .............................................. 1,65 2,ю 21,4 95,0 42,750
Ст. 161. Инструменты ручные для ремеслъ . . 1,06 2,ю 21,4 252,о 113,400

Изъ ст. 163, п. 3. Издѣлія изъ олова, цинка и ихъ сплавовъ,
крытыя мѣдью............................................ 6,48 7,20 10 1О,о 7,200

Ст. 167, п. 1. Машины, аппараты изъ мѣди и части ихъ 6,48 7,20 10 20,5 14,760
п. 2. Машины и аппараты изъ чугуна, желѣза,

стали и ихъ части.............................. 2,10 2,55 18 5.192,о 2.336,400
п. 3. Паровозы.................................................................. 2,70 3,оо 10 155,о 46,500
и. 4. Сельскохозяйственныя машины . 0,75 1,05 28 8О4,о 241,200

Ст. 168. Вѣсы съ принадлежащими къ нимъ пріI-
борами:
1) за первые 3 пуда изъ вѣса въ штукѣ 4,50 6,00 25 3,о 4,500
2) за каждый пудъ вѣса въ штукѣ

сверхъ 3 пудовъ .............................. 2,ю 2,55 10 23,о 10,350

ИТОГО..................................................................................................................................... 5.444,346 р.

Итакъ выгоды Германіи по уступкамъ въ тарифахъ I лученныхъ Германіей въ общемъ по торговому договору 
вышеуказанныхъ статей составляютъ 36<°/о выгодъ, по- ■ 1894 года.



№ 3. УРАЛЬСКОЕ ГОРНОЕ ОБОЗРѢНІЕ.
Рынокъ желѣза на Югѣ Россіи.Помѣщаемыя ниже данныя статистики южно-русской металлургической промышленности за первые 9 мѣсяцевъ истекшаго 1901 года при ближайшемъ ихъ разсмотрѣніи указываютъ на несомнѣнное улучшеніе дѣлъ заводовъ Юга 

Россіи. При сравненіи данныхъ за 1901 г. съ данными за тотъ же періодъ предшествующаго года видно:а) Выплавка чугуна увеличилась хотя и незначительно (на 100 тыс. пуд.).6) Производство полупродукта на однихъ доменныхъ заводахъ увеличилось на 5 милл. пудовъ или на 10з°/о.в) Производство готоваго продукта па тѣхъ же заводахъ 
увеличилось на 5 милл. пуд. или па 13,9°, о.г) Производство металлическихъ издѣлій па тѣхъ же заводахъ увеличилось па 1 милл. пуд. или на 25« °/о.Что касается отпуска доменныхъ заводовъ, то онъ 
сократился только для чугуна (на 1 милл. пуд. пли на 5з °/о и для полупродукта (на 1« милл. пуд. пли на 45« °/о), 
отпускъ же ютоваго продукта и издѣлій увеличился (готоваго продукта па 3, милл. пуд. пли на 9« °/о и издѣлій на Оі милл. пуд. или на 17 °/оДПри оцѣнкѣ разсмариваемыхъ статистическихъ данныхъ необходимо принять во вниманіе еще и слѣдующія обстоятельства. Во первыхъ, что па складахъ многихъ заводовъ Юга Россіи къ сентябрю находились значительные запасы рельсъ, хотя и не вывезенныхъ па рынокъ, но прокатанныхъ по заказамъ правительства и принятыхъ даже пріемщиками, но находящихся па заводскихъ складахъ въ ожиданіи приказа объ отправкѣ на ту пли иную -желѣзную дорогу.Во вторыхъ, необходимо отмѣтить, что, при принятой статистическимъ Бюро Юга Россіи системѣ отнесенія стального литья изъ печей къ полупродуктамъ (тогда какъ его надо было бы с'ь торгсвсіі точки зрѣнія отнести къ издѣліямъ), заготовокъ, обжатой стали къ готовому продукту (тогда какъ ихъ слѣдовало-бы отнести къ полупродуктамъ), нѣсколько затемняются результаты подсчетовъ *).Кромѣ того певпалнѣ подлежатъ сравненію даваемые статистикой Юга Россіи итоги производства и отпуска готоваго продукта въ виду того, что въ счетъ производства вводится все количество получаемыхъ при прокаткѣ обрѣзковъ, обсѣч- ковъ и т. и., которые, конечно, вывозу на рынокъ подлежатъ лишь въ незначительной части, а слѣдовательно и не могутъ полностію разсматриваться какъ продуктъ готовый. Такъ за

*) Въ статистическихъ таблицахъ Юга Россіи за первые 
5 мѣсяцевъ 1901 г. въ число готоваго продукта включались зна
чительныя количества заготовокъ и обжатой стали и притомъ 
не только въ тѣхъ количествахъ, въ которыхъ заготовки и обжа
тая сталь вывозились съ заводовъ; это безъ сомнѣнія значитель
но и невѣрно увеличивало количества прокатки готоваго продукта, 
потому что заготовка и обжатая сталь учитывались два раза—какъ 
таковыя и затѣмъ какъ окончательный прокатной продуктъ. Уже въ 
іюньской таблицѣ статистическое Бюро Юга Россіи исправило от
части эту ошибку (и за всѣпредшествуюіціе мѣсяцы) и къ готовому 
продукту стало причислять только то количество заготовокъ и 
обжатой стали, которое заводами вывозилось на рынокъ. Но воз
можно предположить, что часть и этого количества заготовокъ и 
обжатой стали изъ раіопа южныхъ заводовъ невывозилась а про
катывалась въ окончательный продуктъ хотя и на другомъ заводѣ, 
по всетаки на заводахъ того же Юга Россіи: поэтому ошибку 
возможно считать исправленной невполнѣ, ибо въ общемъ итогѣ 
для всей группы заводовъ Юга Россіи въ счетѣ производства 
готоваго продукта одинъ п тотъ же металлъ учитывается и въ 
настоящее время два раза (свѣдѣній же о томъ, куда отправля
лась заготовка и обжатая сталь тѣмъ или инымъ заводомъ Юга 
Россіи за предѣлы раіона или же на другой заводъ того же .Юга 
Россіи, не имѣется). Надо отдать полную справедливость статис
тическому Бюро Съѣздовъ Горнопромышленниковъ Юга Россіи, 
издаваемыя имъ статистическія таблицы дѣлаются съ каждымъ 
мѣсяцемъ все полнѣе и полнѣе и все болѣе и болѣе вѣрно и 
полно рисующими производство металлургическихъ заводовъ Юга 
Россіи.

сентябрь изъ 380 тыс. пуд. обрѣзковъ и обсѣчковъ полученныхъ на передѣльныхъ и доменныхъ заводахъ Юга Россіи только 22 т. пуд. вывезены на рынокъ,—предполагая, что за 9 мѣсяцевъ по 300 тыс. пуд. обрѣзковъ и обсѣчекъ возвращалось въ металлургическія печи, получимъ, что разницу между производствомъ и отпускомъ готоваго продукта (за 9 мѣсяцевъ= =46.768—38.706=8.062 т. пуд.) необходимо при одной этой поправкѣ уменьшить на 2.700 тыс. пуд.; остающееся количество (8.062—2.700=5.362 тыс. пуд.) готоваго продукта и представитъ собою и потребленіе готоваго продукта самими заводами на собственныя нужды, и потребленіе его для выдѣлки издѣліи (за 9 мѣс. выдѣлано издѣлій 6,900 тыс. пуд., пзъ которыхъ около-изъ чугуна и 2/з изъ желѣза, т. е. изъ готоваго продукта). Поэтому едва ли ошибемся предположивъ, что запасы готоваго продукта на заводахъ Юга Россіи за 9 мѣс. 1901 г. не только не увеличились, но даже сократились и тѣ незначительные запасы, которые были па заводахъ Юга Россіи къ 1 января 1901 года (изъ статистическихъ данныхъ Совѣта Съѣзда Юга Россіи опредѣлялись въ 1980 т. пуд. или 4б70 годового производства).Сопоставляя съ одной стороны, что выплавка чугуна на заводахъ Юга Россіи не увеличилась, а съ другой стороны, что выдѣлка желѣза и стали увеличилась (па 5 милл. пуд.) въ большей степени, чѣмъ уменьшился вывозъ чугуна (на І милл. пуд.), съ увѣренностію скажемъ, что и запасы чугуна свободнаго для продажи на заводахъ Юга Россіи сокращаются 
крайне значитсяьно.

Рл. ЗГ въ.

Ввозъ въ Россію чугуна, желѣза,стали и издѣлій

и машинъ изъ нихъ.Данныя таможенной статистики за первые 9 мѣсяцевъ 1901 года даютъ возможность отмѣтить значительное сокращеніе за послѣдніе два года ввоза въ Россію чугуна, желѣза, стали и издѣлій и машинъ изъ этихъ маталловъ.Ввезено въ Россію съ 1 января но 1 октября.
Не въ дѣлѣ

Тысячи пудовъ Па сумму тыс. рублей.
1.899 1.900 1.901 1.899 1,900 1.901

Чугуна 6,312 2.514 1,350 3.057 1.547 624
Желѣза и с:гали 15.561 5,490 4,822 16.445 8,197 5,512
Жести 28 72 64 92 172 261

Итого не въ дѣлѣ 21.90Г’н.ОПГ (1236 2Щ404 9І916 ”6^397
Издѣліи
Изъ чугуна 639 403 353 2,288 1,906 1,648
Желѣзн. и сгалыі. 1,407 866 804 8,958 6,023 4,970
Жестяныхъ 174 162 192 1,850 1,807 2,109
Проволоки и прово- 468 351 317 4,988 3,734 3,157

лочн. издѣлій
Оружіе 8 8 7 1,136 1,043 946
Инструменты 351 331 314 3,330 3,131 2,984
Косы, серпы И Т. II. 363 230 263 1,565 1,473 1,878

орудія-
Итого издѣлій 3,310 2,451 2,250 24,115 19,117 17,692

Машинъ и аппаратовъ3 9,604 7,919 5,941 76,091 62,061 46,558
Всего 34.815 18,446 14,827 120.610 91,094 70,647Наиболѣе всего сократился привозъ чугуна, желѣза и сталине въ дѣлѣ (по сравненію съ 1899 г. ввезено всего 284°/0), наименѣе всего сократился привозъ въ изобиліяхъ (ввезено въ 1901 г.—68°/0 ввоза 1899 г.), причемъ ввозъ жестяныхъиздѣлій даже увеличился, а ввозъ косъ, серповъ и т. п. земледѣльческихъ орудій остался прежнимъ; ввозъ машинъ и апа- ратовъ сократился на 38°/0 (ввезено въ 1991 г,—62°/0 ввоза 1899 г.).Тогда какъ сокращеніе ввоза, чугуна желѣза и стали можно приписать главнымъ образомъ увеличенію внутренняго производства, то сокращеніе ввоза этихъ металловъ въ пздѣ-
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ліяхъ и машинахъ въ большей части должно приписать сокращенію въ ростѣ потребленія; особенно характерно въ данномъ отношеніи сокращеніе ввоза машинъ и апаратовъ, указывающее съ ясностью задержку въ поступательномъ ростѣ фабрично-заводской промышленности.

ТОРГОБС-ЭКОНОтИЧНСКХЯ шетія.-Во всейодданѣйшемъ докладѣ Министра Финансовъ на 1902 годъ указывается, что къ началу 1902 года длина желѣзнодорожной сѣти Россіи считая дороги, находившіяся въ постройкѣ, составляла 31,377 верстъ: къ концу же 1901 года эта длина превышаетъ 60,000 верстъ, эти цифры, говорится дальше во всейодданѣйшемъ отчетѣ, съ указанными только что предположеніями о дальнѣйшемъ расширеніи сѣти, могутъ дать поводъ кь вопросу, оправдывается-ли столь быстрое ея развитіе дѣйствительными государственными потребностями, и не является- ли оно результатомъ увлеченія н односторонняго взгляда на дѣло.Оставляя даже въ сторонѣ стратегическое значеніе рельсовой сѣти,, слѣдуетъ пригнать, что одни экономическія соображенія служатъ достаточнымъ побужденіемъ къ ея дальнѣйшему увеличенію. Этого настоятельно требуетъ, прежде всего, наше участіе въ международномъ обмѣнѣ. Если мы хотимъ вести его на равныхъ правахъ съ другими культурными народами, мы должны поставить свои пути сообщенія на туже высоту, на которой оип находятся въ другихъ странахъ. Въ противномъ случаѣ, мы всегда будемъ переплачивать при покупкѣ у нихъ и терять при продажѣ. Между тѣмъ, несмотря на быстрое развитіе нашей желѣзнодорожной сѣти, мы еще далеко отстаемъ въ этомъ отношеніи. Въ это время, какъ у пасъ на милліонъ жителей приходится 415 верстъ желѣзныхъ путей, въ Австро- Венгріи ихъ на то же число жителей имѣется 716 вер., въ Великобританіи—796 вер., въ Германіи—848 вер., во Франціи—1,033 вер. и въ Соединенныхъ Штатахъ Сѣверной Америки—3.622 версты. На 1,000 квадр. верстъ пространства въ Россіи (считая Европейскую Россію съ Царствомъ Польскимъ, Кавказомъ и Финляндіей) приходится 9,27 верстъ желѣзныхъ дорогъ, а въ Соединенныхъ Штатахъ на гомъ же пространствѣ пролегаетъ—35,з вер,, въ Австро-Венгріи—55,? вер., во Франціи—84,і вер., въ Германіи—100,г, вер. и въ Англіи 118,7 вер. Несомнѣнно, что успѣхъ Соединенныхъ Штатовъ Сѣверной Америки въ между народномъ обмѣнѣ и, въ частности, въ хлѣбной торговлѣ зависитъ въ значительной степени оттого, что въ странѣ этой, по пространству своему, почти въ два съ половиною раза меньшей, чѣмъ Россійская Имперія, пролегаетъ 290 тые. верстъ желѣзныхъ дорогъ, т. е. впятеро больше русской рельсовой сѣти.По поводу этихъ цифръ считаемъ интереснымъ привести справку относительно протяженія желѣзнодорожной сѣти въ предѣлахъ Пермской губ.; при пространствѣ въ 293,306 кв. верстъ и при числѣ жителей постояннаго населенія въ 3,163,695 чел. (на 1 января 1900 г.) желѣзныхъ дорогъ въ предѣлахъ Пермской губ. находится всего 1,247 верстъ или на 1 милліонъ жителей около 394 верстъ и на 1 тысячу кв. верстъ 4,26 верстъ. Такимъ образомъ Пермская губернія, являющаяся безъ сомнѣнія губерніей съ широко развитой промышленностью, далеко отстала въ смыслѣ оборудованія желѣзными дорогами даже отъ средней для Россіи.11-го января въ Челябинскѣ депутація отъ гор. Екатеринбурга, въ составѣ городского головы Г. Г. Казанцева и гласныхъ думы—И. 0. Крукоьскаго и И. С. Степанова представила 12 января проѣзжавшему обратно въ Петербургъ г. министру путей сообщенія князю М. И. Хилкову составленную городской управой по порученію думы докладную записку съ ходатайствомъ отъ города Екатеринбурга о проведеніи новой желѣзнодорожной линіи Тюмень—Омскъ, а также 

спрямленіи Пермской желѣзной дороги, путемъ возведенія повой линіи Екатеринбургъ Кунгуръ—Пермь.-Ф- 16 января въ Петербургѣ состоится вторичное общее собраніе акціонеровъ Богословскаго горнозаводскаго общества. Собраніе, назначавшееся на 30 декабря мин. года, не состоялось, за неприбытіемъ законнаго числа акціонеровъ. Точно также не состоялось назначавшееся па 29 декабря и общее собраніе о-ва Комаровскихъ желѣзорудныхъ мѣсторожденій и Южно-Уральскихъ горныхъ заводовъ; вторичное собраніе назначено па 10 февраля т. г. (въ Петербургѣ).-Ф- Къ пересмотру постановленій о золотомъ и платиновомъ промыслахъ. Въ настоящее время является уже законченнымъ пересмотръ дѣйствующихъ постановленій о золотомъ п платиновомъ промыслахъ. Выработанный соотвѣтствующею коммпсіею проектъ измѣненій въ указанныхъ постановленіяхъ будетъ въ ближайшее время обсуждаться въ особомъ совѣщаніи подъ предсѣдательствомъ Министра Земледѣлія и Государственныхъ Имуществъ А. С. Ермолова съ участіемъ представителей отъ министерствъ: Императорскаго двора, финансовъ, юстиціи, внутреннихъ дѣлъ, военнаго и государственнаго контроля. (Вѣсти. Зол.).Дѣйствующіе на русскихъ желѣзныхъ дорогахъ дополнительные сборы, утвержденные Совѣтомъ по тарифнымъ дѣламъ, примѣняются съ однообразными для всей рельсовой сѣти ставками, съ 19 августа 1891 года. Истекшее съ той поры десятилѣтіе дало обширный матеріалъ для сужденія о томъ, въ чемъ таковые должны бы быть усовершенствованы. Нынѣ поставленъ былъ вопросъ объ отмѣнѣ одного изъ упомянутыхъ сборовъ, а именно—за извѣшиваніе товаровъ на станціяхъ- Общій тарифный Съѣздъ, обсудившій этотъ вопросъ, высказался въ нижеслѣдующемъ смыслѣ: сборъ за извѣшиваніе какъ отдѣльный, самостоятельный дополнительный сборъ, отмѣнить и, въ видахъ возмѣщенія желѣзнымъ дорогамъ ихъ расходовъ но операціямъ извѣшиванія грузовъ и по оборудованію станцій вѣсами, увеличить нормы сбока за станціонные расходы до слѣдующихъ размѣровъ: ставку въ 0,7 к. съ и.—до 1 к., ставку въ 0,5 к.—до 0,? к., ставку въ 0,г к.—до 0,5 к. и ставку въ 0,2 к.—до 0,2? кои. Что касается опредѣленія, какіе именно грузы могутъ быть освобождены отъ проектируемаго повышенія станціоннаго сбора, то для этой цѣли рѣшено созвать особый экстренный съѣздъ. Ставки за извѣшиваніе таковы: за всякіе грузы 0,25 к . съ п., за хлѣбные—О,зо к., за грузы, перевозимые въ навалку, а равно за нефтяные ьъ цистернахъ—75 кои. съ вагона.
-Ф- Въ прошломъ номерѣ < Уральскаго Горнаго Обозрѣнія» мы сообщали, что постоянная Совѣщательная Контора желѣзозаводчиковъ рѣшила не подавать Тов. Мин. Фин. В. И. Ковалевскому составленную Конторой записку по поводу затрудненій металлургической промышленности. Дѣлая, однако, такое постановленіе, Совѣщательная Контора сочла всетаки необходимый ь подать въ Министерство Финансовъ записку, но уже съ детальной разработкой всѣхъ данныхъ о положеніи желѣзной промышленности въ Россіи, а не только съ указаніями общаго характера. При этомъ выяснилось, что въ настоящее время имѣются нѣкоторыя статистическія свѣдѣнія, далеко еще не вполнѣ полныя, только по двумъ районамъ Россіи— южному и уральскому, остальные же три района не даютъ никакихъ данныхъ, а потому не представляется никакой возможности дѣлать какія нибудь общія заключенія, на основаніи такихъ неполныхъ свѣдѣній. Задача- же конторы, какъ объединяющей всю русскую желѣзную промышленность, должна состоять въ томъ, чтобы представить Министерству Финансовъ общую картину этой промышленности и уяснить детально, на основаніи точныхъ статистическихъ данныхъ,—увеличивается-ли она въ своемъ развитіи или нѣтъ, чего въ сущности нельзя опредѣлить не только
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но всѣмъ районамъ, по которымъ извѣстна, только одна производи
тельность, но даже и по южному и уральскому районамъ, въ кото
рыхъ хотя и существуетъ статистика, по все-таки отвѣта на задан
ный вопросъ не даетъ. Основываясь на такихъ соображеніяхъ со
вѣщательная контора рѣшила составить программу, по кото
рой должны быть собраны означенныя данныя, а также и 
смѣіу расходовъ па ихъ собираніе.

-Ф- Министерство земледѣлія и государственныхъ имуществъ 
вошло въ Государственный Совѣтъ съ представленіемъ объ ас
сигнованіи на открытіе казенныхъ складовъ земледѣльче
скихъ машинъ и орудіи во Владивостокѣ и Благовѣщенскѣ 
32,000 руб.

-Ф- Какъ сообщаетъ «Приди. Край», въ настоящее время 
находятся въ Петербургѣ представители крупнаго американ
скаго синдиката, изготовляющаго земледѣльческія машины, 
которые хотятъ ходатайствовать въ подлежащихъ сферахъ о 
разрѣшеніи имъ открыть въ различныхъ частяхъ Имперіи 
склады для продажи непосредственно крестьянскому населенію 
земледѣльческихъ машинъ па льготныхъ условіяхъ въ 
разсрочку.

-Ф- Во вторникъ, 18-го декабря, депутація отъ Съѣзда 
горнопромышленниковъ юга Россіи была принята министромъ 
финансовъ и представила министру доклады о положеніи же
лѣзной и каменноугольной промышленности. При совѣщаніи 
съ депутаціей присутствовалъ тов. мни. фин. В. И. Ковалевскій.

-Ф- 19-го декабря, въ совѣщаніи подъ предсѣдательствомъ 
Его Императорскаго Высочества Великаго Князя Александра 
Михаиловича, при участіи товарища министра финансовъ В. И. 
Ковалевскаго, предсѣдателя. Совѣта Съѣзда И. С. Авдакова и 
депутатовъ отъ этого Съѣзда, между прочими вопросами воз
буждался также вопросъ о преміяхъ для поощренія отече
ственнаго судостроенія и объ устройствѣ океанскаго порта 
въ г. Керчи.

-Ф- На будущій 1902 годъ морское министерство предпо
лагаетъ израсходовать около 100.000,000 руб., въ томъ числѣ 
на постройку новыхъ судовъ и ихъ вооруженіе около 
37.000.000 руб.

-Ф- 17-го января при департаментѣ желѣзныхъ дорогъ 
состоится совѣщаніе но вопросу о постройкѣ астраханской 
желѣзной дороги. Какъ извѣстно, рѣшеніе этого вопроса, 
очень долго занимавшаго печать, затормазилось вслѣдствіе 
крайняго обостренія спора о направленіи дороги по правому 
или лѣвому берегу Волги.

Совѣтомъ Съѣзда Горнопромышленниковъ Юга 
Россіи посланъ въ Горный Департаментъ на утвержденіе ни
жеслѣдующій проектъ программы, имѣющаго быть 15-го ян
варя 1902 года экстреннаго съѣзда: 1) обсужденіе оконча
тельной редакціи проекта устава кассы страхованія каменно
угольныхъ п антрацитныхъ предпріятій южной и юго-восточ
ной горныхъ областей Россіи отъ несчастныхъ случаевъ съ 
ихъ рабочими и служащими. 2) Обсужденіе проекта организа
ціи Конторы для вывоза минеральнаго топлива черезъ порта 
Азовскаго и Чернаго морей на балканскій полуостровъ и заг
раницу. 3) Изслѣдованіе современнаго положенія машинострое
нія на Югѣ Россіи. 4) Обсужденіе вопроса объ организаціи 
Харьковской угольной и желѣзной биржи, въ виду предсто
ящаго утвержденія устава ея. 5) Докладъ Совѣта Съѣзда по 
вопросу о Съѣздахъ рудничныхъ и заводскихъ врачей области 
Войска Донского. 6) Выборы нѣкоторыхъ должностныхъ лицъ.

-Ф- Отмѣчаемъ, что Съѣздъ горнопромышленниковъ Юга 
Россіи рѣшилъ возбудить между прочими ходатайствами и хо
датайство о томъ, чтобы ст. 45 положенія о государственномъ 
промысловомъ налогѣ была разъяснена въ томъ смыслѣ, что 
податною единицею должно считаться предпріятіе, уплачиваю

щее дополнительный налогъ отъ прибыли, полученной вслѣд
ствіе совокупной дѣятельности всѣхъ рудниковъ, но не от
дѣльные рудники, составляющіе лишь части предпріятія. Иден
тичное ходатайство возбуждено уже въ 1899 г. V III Ураль
скимъ Съѣздомъ, но до сихъ поръ еще не разрѣшено. Кромѣ 
того южный Съѣздъ постановилъ ходатайствовать и о томъ, 
чтобы казенныя палаты при требованіи отъ администраціи 
предпріятія разъясненій по поводу представляемыхъ отчетовъ 
не расширяли своп права и не присваивали бы себѣ полно
мочій контролирующаго органа.

-Ф Заимствуемъ изъ «Приднѣпр. Края» слѣдующее харак
терное для настоящаго времени .сообщеніе. На общемъ чрезвы
чайномъ собраніи бельгійскаго акц. об-ва Бѣлянскихъ домен
ныхъ печей было доложено акціонерамъ, что общество, за 
отсутствіемъ свободныхъ оборотныхъ средствъ, не можетъ 
задуть одну доменную печь и закончить вторую, работы кото
рой были остановлены. Кромѣ того, долгъ общества разнымъ пос
тавщикамъ въ Россіи достигаетъ 1,800,000 фр.

Передъ этимъ правленіе общества послало всѣмъ ему 
извѣстнымъ акціонерамъ слѣдующій циркуляръ: «Переговоры, 
которые общество вело для отдачи въ наемъ своихъ домен
ныхъ печей, увѣнчались успѣхомъ. Въ скоромъ времени бу
детъ образовано для этой цѣли французское общество. Наемный 
контрактъ благопріятенъ для нашего общества, и мы рады, 
что финансовыя затрудненія нашего общества будутъ окончены. 
Но будущіе наемники нашихъ доменныхъ печей требуютъ, 
чтобы наше общество подписало часть капитала новаго фран
цузскаго общества, хотя бы въ довольно маломъ размѣрѣ. 
Чтобы удовлетворить это требованіе, правленіе общества пред
лагаетъ своимъ акціонерамъ подписаться на 4^2 проц. обли
гаціи «Бѣлянскаго общества доменныхъ печей», по цѣнѣ въ 
250 фр. за 500 фр. номинальныхъ, и, дабы не затруднить 
сразу положеніе общества, облигаціи будутъ продаваемы съ 
купономъ, уплачиваемымъ 2 января 1904 г., т. е. съ срѣ- 
занными купонами 1 іюля 1902 г. и 1 іюля 1903 г.»

Переговоры, которые правленіе вело по тому же предмету 
съ англійскими капиталистами, успѣхомъ не увѣнчались.

Въ виду возможной отдачи въ паемъ доменныхъ печей 
французскимъ капиталистамъ, въ чрезвычайномъ общемъ соб
раніи правленіе получило разрѣшеніе измѣнить 2-й параграфъ 
устава общества, позволяющій обществу отдачу въ наемъ части 
пли цѣлости своего имущества на случай же, если бы пере
говоры и съ французами не увѣнчались бы успѣхомъ, прав
леніе получило бы полномочіе выпустить 8000 облигацій на 
4 милліона фр. номинальныхъ 41/а°/о въ 500 фр. номиналь
ныхъ, которые будутъ предложены акціонерамъ съ потерею 
въ 50 проц., т. е. но 250 фр., реализованная же сумма 
послужитъ па уплату долга кредиторамъ.

Общество было основано въ Брюсселѣ 29 апр. 1899 г.съ капи
таломъ милл. фр., раздѣленныхъ на 40.000 привилегированныхъ 
акцій въ 250 фр.; кромѣ того, было выпущено 28,000 обык
новенныхъ акцій безъ обозначенія ихъ стоимости, которыя 
были уплачены за. сдѣланныя аппорты. Общество пріобрѣло 
залежи желѣзныхъ рудъ въ Скелеватовкѣ и заплатило за нихъ 
4.000,000 фр. привилегированными акціями. Бѣлянское об
щество каменноугольныхъ копей подписало 5000 привилеги
рованныхъ акцій, общество желѣзныхъ рудъ въ Скелеватовкѣ 
подписало 11000 акціи, а 24 остальныхъ привилегирован
ныхъ акцій были взяты 134 русскими и бельгійцами.

Въ настоящее время привилегированныя акціи котиру
ются въ 40 фр. за 250 фр. номин., а обыкновенныя акціи 
въ 8 фр.

-Ф-Бельгійское об-во желѣзопрокатныхъ заводовъ въКон- 
стантиновкѣ (работаетъ листовое кровельное и мелкосортное), 
заключило пятый операціонный годъ съ чистой прибылью въ 
739,382 фр. Валовая прибыль составила 1,131,459 фр., но 
изъ нихъ 392.076 фр. израсходованы, на содержаніе правле-
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лія въ Брюссель (60,798 фр.) на уплату процентовъ на займы 
(217,250 фр.), на погашеніе сомнительныхъ и спорныхъ 
долговъ (94.126 фр.), и др. расходы.

Чистая прибыль получила слѣдующее распредѣленіе: 
160,000 фр. въ дивидендъ по акціямъ (4%), 370,754 фр. 
па погашеніе имущества, 17.500 фр. на уплату промышлен- 
леннаго налога, 18,431 фр. 42 с. въ резервный капиталъ 
по уставу, 5.000 фр. на вознагражденіе служащихъ и 167.697 
фр. 6 с. въ резервный фондъ.

Общество было основано въ Брюсселѣ въ 1896 году 
съ капиталомъ въ 2.500.000 фр., кремѣ того, было выпу
щено 2.500 учредительскихъ паевъ, безъ обозначенія стои
мости.—Аппорты были сдѣланы Жоз. Сизеле и Альфр. Пьера- 
ромъ, которые получили 1,400 акціи въ 250 фр. и 2.500 
учредительскихъ пая.

1898 г. капиталъ былъ увеличенъ до 3,250,000 фр., 
выпускомъ 3.000 новыхъ акціи въ 250 фр., подписанныхъ 
съ преміей въ 100 фр., а въ 1900 году капиталъ доведенъ 
до 4 милл. фр. выпускомъ 3.000 новыхъ акцій въ 250 фр., 
съ преміей въ 50 <[>р., кромѣ того, было выпущено 6,000 об
лигацій въ 500 фр., приносящихъ 4°/о годовыхъ и погашаемыхъ 
въ 27 лѣтъ, па сумму въ 3 милл. фр.

Ппсталлизаціи завода состоятъ изъ двухъ печей Мартенъ- 
Симепса въ 45 тоннъ, семи желѣзопрокатныхъ станковъ 
(трепъ) и .литейнаго отдѣленія. Общество рѣшило въ 1899 г. 
постройку доменной печи въ 120 тоннъ въ сутки и пріобрѣло 
залежи желѣзной руды въ Кривомъ Рогѣ. Въ мартѣ 1900 г. 
постройка доменной печи была начата, но къ концу того же 
года строительныя работы были остановлены, доменная печь 
остается незаконченной.

Первый операціонный 1896—97 годъ былъ строитель
нымъ періодомъ. Второй 1897--98 отчетный годъ былъ за
конченъ съ прибылью въ 149,647 фр., а премія на выпускъ 
акцій дала 283.344 фр., расходы и налоги 78,863 фр., а 
въ погашеніе и резервный фондъ списано 354,129 фр.—Диви
денда не выдали.

За третій 1898 —99 г. прибыль выразилась въ 461.519 
фр., изъ которыхъ 97.125 фр. были поглощены расходами и 
налогами, 169,394 фр. были списаны въ дивидентъ погашенія, 
а 195,000 фр., были распредѣлены между акціями, по 15 
фр. или 6°/0 на акцію.

Четвертый 1890 -1900 годъ закопченъ былъ съ при
былью въ 665.770 фран., изъ которыхъ 89,000 фран. по
лучены какъ премія па выпускѣ новыхъ акцій; расходы и на
лога поглотили 153. 024 фр. въ погашеніе и резервный 
фондъ было списано 601. 745 фр.Дивиденда не было выдано.

Въ настоящее время на брюссельской биржѣ акціи ко
тируются въ 155 фр. за 250 фр. номин., учредит. пай въ 
14272 фр., а облигаціи въ 350 фр. за 500 фр. номиналь
ныхъ.

Въ пассивѣ, кромѣ акціонернаго капитала въ 4 милл. 
франковъ и облигаціоннаго долга въ 3 милл. фран., фигури
руетъ заемъ въ 3.495,265 фр., сдѣланный въ трехбельгій- 
скихъ банкахъ (Caisse Commerciale, Crédit Anversois et Crédit 
Général liégeois) погашаемый въ десять лѣтъ. (Приди. Кр.),

-Ф- Чистая прибыль Южно-Русскаго Днѣпровскаго ме
таллургическаго Общества (предпріятіе въ Екатеринослав
ской и Херсонской губ.) составляетъ за 190% г. 4.134678 
руб. 72 коп., изъ которыхъ въ дивидендъ акціонерамъ по
ступило 2’/4 милл. р. или ЗОД/ц, на основной капиталъ въ 
7% милл. руб. За оба. предыдущіе года выдано было по 
40 °/п на первоначальный~іосновной капиталъ въ 5 милл. 
рушОблигаціонный капиталъ достигаетъ 2,и милл., запас
ный вмѣстѣ съ спеціальными резервными 5,з милл. и капи
талъ погашенія достигъ къ концу отчетнаго года 9,мз милл. 
руб. (изъ прибыли за отчетный годъ на погашеніе отчисле
но 1.1 милл. руб.). Кредиторовъ у Общества на 4,ш милл. 

руб., при дебиторахъ на 5,054 милл., въ томъ числѣ 1,зі» 
милл. на особыхъ условіяхъ. Въ балансѣ Общества существен
ныхъ измѣненій противъ предыдущаго года, не послѣдовало.

«Торгово-Пр. Газ.».
ф, Въ Горномъ Совѣтѣ, помѣщающемся въ зданіи Мини

стерства Земледѣлія и Государственныхъ Имуществъ у Синяго 
моста въ съ с. Петербургѣ, имѣютъ быть произведены 20 
февраля 1902 года въ 2 часа дня торги посредствомъ запе
чатанныхъ объявленіи на отдачу въ аренду на двадцать 
четыре года, по утвержденнымъ Министромъ Земледѣлія и 
Государственныхъ Имуществъ кондиціямъ, слѣдующаго, при
надлежащаго казнѣ въ Кѣлецкой, Радомской и Петро- 
ковской губерніяхъ, горнозаводскаго имущества: 1) чу- 
гоноплавилыіыхъ заводовъ—Бзинскаго, временно не дѣйству
ющаго, и Мостковскаго; 2) чугуноплавильнаго и литейнаго 
Реевскаго завода: 3) желѣзодѣлательнаго Сельпійскаго завода. 
Вмѣстѣ съ симъ, арендатору на весь срокъ аренды переда
ются и принадлежащія' казнѣ права по разработкѣ желѣзной 
руды на расположенныхъ вышеозначенныхъ губерніяхъ руд
ныхъ площадяхъ, арендатору предоставляется также исклю
чительное право па развѣдки и разработку всѣхъ мѣсторож
деній желѣзныхъ рудъ, которыя будутъ имъ найдены въ ка
зенныхъ лѣсничествахъ западной горной области на протяже
ніи 12 веретъ вокругъ казенныхъ горныхъ заводовъ, а именно: 
Бзинскаго, Мостковскаго и Реевскаго и состоящаго нынѣ въ 
арендѣ у г. Витвицкаго Мрочковскаго завода, Радомской гу
берніи. Къ арендованію допускаются только русскіе подданные, 
а также акціонерныя Общества или Товарищества, съ участ
никами исключительно изъ русскихъ подданныхъ. Ежегодная 
арендная плата за. вышеупомянутыя имущества назначается: 
за пользованіе недвижимымъ имуществомъ, какъ-то: 
всѣми заводскими зданіями, сооруженіями и землею заводовъ 
Бзинскаго, Мостковскаго. Реевскаго и Сельпійскаго вь опре
дѣленномъ размѣрѣ 8,000 руб.: 2) за желѣзную руду, добы
тую во всѣхъ мѣстахъ, въ силу передаваемыхъ казною арен
датору правъ,;—въ размѣрѣ, установленномъ путемъ торговъ и 
во всякомъ случаѣ, не ниже 5 рублей за 1,000 пудовъ, при
чемъ ежегодное наименьшее обязательное количество добытой 
руды опредѣляется въ 1.000.000 пуд., за которые плата въ 
суммѣ, предложенной па торгахъ, должна поступать въ казну 
хотя бы въ дѣйствительности было добыто монѣе, пли добыча 
вовсе не производилась бы.

Способъ добыванія алюминія. Поваренная соль под
вергается въ расплавленномъ видѣ электролизу; хлоръ наирав- 
лястся изъ электрической не іи въ камеру, въ которой нагрѣ
вается смѣсь глинозема съ углемъ (каменноугольнымъ дегтемъ) 
и въ которой образуется хлористый алюминій по извѣстному 
уравненію: АЬОз) ЗС %ЗС1=АІ2С1с-%('(). Летучій хлористый 
алюминій направляется въ третью печь, куда также отводятся 
изъ электрической печи пары натрія, выдѣляющіе металличе
скій алюминій и регенерирующіе поваренную соль: AlaCle-f- 

6Na—2Al4-6NaCL (Taddei, апг. ирив. 1 3379,отъ 1/ѵп 1901).
(Химикъ).

Извлеченіе титана изъ титаносодержащихъ же
лѣзныхъ рудъ. Руда смѣшивается съ количествомъ угля, 
необходимымъ для возстановленія окиси желѣза и кремнезема, 
и гь известью въ количествѣ; соотвѣтствующемъ образованію 
основной титановокислой соли. Смѣсь нагрѣвается до теми, 
около 1700°, лучше всего въ электрической печи, токомъ 
600 амперъ и 40 вольтъ; при этомъ окись желѣза и кремне
земъ возстановляются, титановокислая-же известь плаваетъ 
сверхъ жидкихъ металла и карборунда въ видѣ шлака и мо
жетъ быть легко отъ нихъ отдѣлена. (Rossi, Naughton и Ed
monds нѣм. up. 126091, отъ 20/п 1901.). (Химикъ).



№ 3. УРАЛЬСКОЕ ГОРНОЕ ОБОЗРѢНІЕ. 11.

гН СЧ СО Ю да г- софо сч со ^ч ю X) о о
сч

сч со ^ч о 
сч со сч сч

і ’Я 
ф

•йісиАяхо
-ид.Г ѳп он 
‘«іхияоіоз

СО 1 1 сч | 44 ! ѵЧ І гН 1 сч 1 со сч 03 СО СО сч сч да ! 1 1 1 1 1 і 1 1 | 1 1 1 1 1 1
§ ф

£
•длнок
-ѳ4 ч.д 1 •н сч 1 1 1 ■Н гЧ г-4 | 1 1 1 і СО СО СО да да да да ю 1 1 1 1 1 1 1 1 1 .11 1 1 1 1 1 1 I 1 1

Ъ
ДУ

Ю
Щ

. мъ
с 2 

я
ф 
я 
о

ВЭХИЩ
-ОІО<І10 1 1 1 гН гН 1 1 1 гН 1 1 і 1 1 'Ч гЧ тЧ іО да с- 1 і 1 1 1 1 ННгігН'НгіНгігІ 1 1

•ЪХИІПОІ
-Аяхэідд?[/

"Ч со со сч сч сч ѵЧ сч сч сч 1 сч 1 со СО Й со й О со 4^ 05
СЧ 1 1 1 1 1 1 ! . 1 і і і і ! і ; і ! 1 1

Н
А 1 

С
Л

4**1 хиьодщі 7.
14

7 !'•
О 5.

42
6

3.
17

3 ->1

сч
1 2.35

6 00 
О 20

4 
I 1.75

7
28

5 сч

| 2.14
6

] 1.53
9 О 

’Ч 
да

1.
13

3

А гО

] 41
.2

19
41

.6
32

40
.8

79

сч-ч

да 
05

сч’ сч’
С81
СЧ

О ’Т да
—

0£6'ІР 41
.9

27
1 44

.0
07 й 

да

3.
80

6 сч ю да
сч

45
3

52
4

30
5

со

іО 
|>- 
о 
да

сч
да

=-< С5 СЧ тч 
Ю тЧ 05 со 
да да сч о 
да да да да

со 
да

05 
іф
да

да
00 50

.5
05

. из
дѣ

лі
я

О Вы
ве

зе
но

 
на

 ры
во

къ

I-
е-
о 
тН

О

1 118.4
80 о?

16 1 1 20
.5

79
I

77
.7

41
1 1

3
1О

| 
13

.7
50

,

св 1 ч і=5

: 427.8
38

34
3.

21
1

31
7.

27
0

25
9.

89
7

29
4.

99
5

31
9.

43
3

19
9.

61
5

18
7.

27
0

! 168,8
16

2.
51

8.
34

5
2.

15
2.

93
4

| 48
.9

76
6.

52
4]

64
.0

39
]

21
.1

00
14

.1
50

15
4.

78
9

14
9.

56
3!

^ч со 17
0.

18
1

13
9.

42
7]

12
0.

82
9]

15
5.

75
7]

13
3.

79
2!

15
5.

66
6]

1.
31

4.
16

9]

іО

да

Ш
ет

ал
ли

ч,
(1

1 У 
д

П
ро

из
ве


де

но 13
.1

21
14

0.
05

5
12

3.
57

3
23

.8
51

15
.0

72

і 43
.2

42 і^
1 да 1 54

.9
83

21
.О

СО
55

.6
10 О

СО
Р-’ ь

669'01 сЗ се

58
0.

80
0

62
5.

65
5

60
4.

61
8

56
1.

59
2 да 8

СО 05 
да 4<

-ч 61
2.

82
7

50
2.

59
4

57
2.

55
4

5,
03

7,
01

2

05 

—

5.
97

2
99

.7
79 4- СЧ

да р-
да

4— 30
.0

00
14

.1
50

23
1.

30
0]

22
8.

92
1

23
1.

11
21

20
4.

90
9

21
6.

52
6

15
9.

55
9!

19
5.

20
0]

19
0.

85
3!

21
7,

56
3]

1.
87

5.
94

3 іф
05

тН

А
Л

Ь

«я 
ЕН 
£ 
«=с о
и Вы

ве
зе

но
 

на
 ры

но
къ

54
5.

64
41

75
8.

70
4

93
0.

98
4

42
1.

27
9

26
4.

97
3]

да г— 37
5.

69
1

11
7.

22
7'

1

15
0.

69
81

27
5.

00
0:

13
1.

31
2]

1 о і н Еч

4.
45

0.
05

7
5.

00
8.

51
5:

4.
15

0.
53

3!
4.

23
5.

54
4

3.
96

5.
74

8
3.

75
8.

70
1

3.
73

9.
23

8:
2.

98
9.

91
2

3,
59

7.
91

4

да

13
2.

75
8.

18
7:

11
4.

25
3

10
3.

66
6

1

да о
1О 48

.1
47

1

27
1.

75
2

33
1.

54
8

29
2.

07
0

34
2.

69
5

35
1.

08
0

34
8.

48
8

37
7.

92
6

20
9.

15
9

28
5.

88
21

да

38
.7

06
.7

62

н 
о
к о и 

ъ)

3 м 
о 
н о 

Р-і П
ро

из
ве


де

но

90
4.

03
1

да

70
5.

47
3

-ч

30
9.

43
0

47
8.

54
5

1 2 
сч

1

14
0.

50
0

28
5.

00
0

81
.8

42

1 о 1 ф О

4 9
57

.7
32

]
5.

01
9.

86
9

4.
74

0.
87

5
4.

78
3.

97
4]

5.
03

6.
09

4
4.

18
4.

29
11

5.
00

7.
93

9]
4.

15
1.

99
2!

4.
27

5,
03

8!
42

.1
57

.8
04

37
.0

16
.5

64

14
7.

20
0

27
2.

49
2

|

75
.1

34 да о
1

2

СЧ сч да

ю

О 
да

5 
да

Й 63
6.

75
7 05

О
[—

07
соX’Ч

Й 
со 
со’ т-і сч г- ■^ч ’Ч

4.
61

0.
42

3]

X)

Ж
 Е 

Л Ъ
 3 

О
(іі

 У 
Д

(А 
н 
й 
>□ 
»=с О Вы

ве
зе

но
 

на
 ры

но
къ

1

814

8.
19

4
31

.4
11

1 । 1 1 1 і 1 60
.0

00
68

.7
76

1 «3 1 о О

8
00

12
2.

10
1 4"^

СО да

22
5.

99
7

да да
сч 23

3.
30

3
14

8.
54

7
1,

90
0.

08
4|

1 1 20
.7

01
51

.7
42 ^ч сч 

сч’ 86
.1

07

45
.7

59
11

4.
84

9
12

1.
66

9
26

.5
79

29
.9

67
96

.5
04 да да о

гч 72
8.

84
6| о

да

сч

к 
>9 
ч о 
К

П
ро

из
ве


де

но

98
8.

33
1

99
8.

70
8

СО 

£ 25
7.

43
9

54
9.

88
7

со о
1 1

Г-
•О
8

55
7.

00
0]

37
2.

63
0]

1 Л 1 сЗ сЗ

т-Ч
СО

5.
90

5.
63

2
5.

82
3.

17
1

6.
54

7.
99

2
4.

95
3.

53
9]

6.
41

1.
88

01

О

|5
3.

30
2.

72
1

о

СО

11
5.

80
2

24
9.

21
2

20
.5

75
94

.9
54

1.
46

4

сч
*=4 60

8.
56

0
45

6.
66

1
48

3.
52

4
57

8.
96

3] СЧ о сч
да
16

СО 
ч 

да

да

да
сч1-0 55

3.
94

4]
4.

85
3.

31
4]

58
.1

55
.0

35

УН
Ъ

Вы
ве

зе
но

 
на

 р
ын

ок
ъ

21
9.

94
5!

10
7.

15
0!

16
3.

79
0

сч
I

12
7.

31
3

25
8.

82
9

30
0 

00
0

13
.5

00 75
0

17
3.

50
0

76
.0

00 СЧ О

-ч сч
СО

р- А

XI СЧ

1.
98

9.
15

5
1.

80
0.

41
4

1.
85

0.
91

3
1.

99
1.

95
6!

1.
99

4.
88

11
1.

61
0.

28
6]

2.
01

5.
21

4!

!(Ш
'98£ТІ

да
| !!!!!!!

да

1 ! 1 ! 1 1 ! ! 1 1
О да

да со

Ч У
 г

И
п)

П
ро

из
ве


де

но
.

1.
05

2.
56

9
1.

17
4.

72
8

87
2.

85
6

1.
04

8.
82

0 да

53
8.

95
0]

38
2.

55
8

13
0.

10
0

30
0.

25
0

30
5.

00
0!

23
0.

00
01 00001Т 37

8.
77

1
16

6.
76

0
Н

е
35

2.
71

3

эй Н
е

?О 
і —

і'- 8.
22

4.
20

5
7.

53
0.

35
5]

7.
56

4.
83

5]
8.

10
7.

99
9

7.
25

9.
23

0;
7.

71
9.

80
7

7.
13

0.
55

9
7.

15
4.

12
6 да р^

3 | 1 і ! || | 1 1 ! 1 1 1 1 1 1

да

§ 
да да

го
да

го
да и

СО

£

—— А)
 ДО

М
ЕН

Н
Ы

Е З
АВ

О
ДЫ

.
(Н

а ми
не

ра
ль

но
мъ

 то
пл

ив
ѣ)

.
Ю

зо
вс

кі
й,

 Но
во

ро
сс

ій
ск

аг
о О

бщ
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

.. 
Д

нв
пр

ов
ск

ій
, Ю

ж
но

-Р
ус

ск
аг

о Д
нѣ

пр
. ме

та
лл

. Об
іц

...
...

...
...

...
...

...
...

. 
А

ле
кс

ан
др

ов
ск

ій
, Бр

ян
ск

аг
о О

бщ
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

 
П

ет
ро

вс
кі

й.
 Ру

сс
ко

-Б
ел

ьг
ій

ск
аг

о м
ет

ал
л.

 Об
щ

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

Д
он

ец
ко

-Ю
рь

ев
ск

ій
. До

не
цк

о-
Ю

рь
ев

ск
аг

о м
ет

ал
л.

 Об
щ

. . . 
. 

Д
ру

ж
ко

вс
кі

й,
 До

не
цк

. Об
щ

. же
лѣ

зо
дъ

л.
 п 

ст
ал

ел
ит

. пр
ои

зв
. . . 

Та
га

нр
ог

ск
ій

, Та
га

нр
ог

ск
аг

о м
ет

ал
лу

рг
. Об

щ
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
.

Гд
аі

щ
ев

ск
ій

 Ак
ц.

 Об
щ

. Кр
ив

ор
ог

ск
их

ъ ж
ел

ѣз
н.

 ру
дъ

 ...
. 

Н
ик

оп
ол

ь-
М

ар
іу

по
ль

ск
ій

, Н
ик

. М
ар

іу
п»

 гор
и,

 и м
ет

ал
л.

 Об
щ

. . 
А

кц
. Об

щ
. до

ме
нн

. пе
че

й и
 фа

бр
ик

ъ н
а О

ль
хо

во
й.

...
...

...
...

...
...

 
Су

ли
н

ск
ій

. Н.
 11. 

П
ас

ту
хо

ва
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

..
«Р

ус
ск

ій
 По

ов
ид

ан
съ

» въ
 М

ар
іу

по
лѣ

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
•

М
ак

ѣе
вс

кі
й,

 Ге
не

ра
ль

на
го

 Об
щ

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

.
Кр

ам
ат

ор
ск

аг
о м

ет
ал

лу
рг

. Об
щ

. ........
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...

а 

о

о
сЗ
3
сі

А
кц

. Об
щ

. Ке
рч

ен
ск

их
ъ м

ет
ал

лу
рг

. за
во

до
въ

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...

А
6
СЗ

'2 о СП о

5

ф

ф
СО А

кц
. Об

щ
. Бѣ

ля
я-

ни
хъ

 до
ме

нн
ых

ъ п
еч

ей
 

. 
...

...
...

...
...

...
...

...
И

то
го

 за 
се

нт
яб

рь
 190

1 го
да

 . . 
. 

» авг
ус

тъ
 » » 

. . .

Л о

А

с 
й

8-

с

Л

а ° 
Я

» янв
ар

ь 
» 

» 
...

И
то

го
 за 

пе
рв

ые
 9 

мѣ
ся

це
въ

 190
1

И
то

го
 за 

пе
рв

ые
 9 

мѣ
ся

це
въ

 19
00

Л 
с( 
О 
(И 
<

ш 
Іо
I 
X

10 
Ц 
ш 
0. 
ш 
с

СП

А
кц

. Об
щ

. же
лѣ

зо
пр

ок
, за

в.
 въ

 Ко
нс

та
нт

ин
ов

кѣ
...

...
...

...
...

...
...

...
...

. 
М

аш
ин

ос
тр

ои
те

ль
ны

й,
 Га

рт
ма

на
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
. 

О
бщ

. Ек
ат

ер
ин

ос
ла

вс
ки

хъ
 же

дѣ
зо

дѣ
л.

 и 
ст

ал
ел

ит
. за

во
до

въ
 . . 

О
бщ

. Ру
сс

ки
хъ

 тр
уб

он
ро

к.
 зав

. въ
 Ек

ат
ер

ин
ос

ла
вѣ

...
...

...
...

...
...

.
О

бщ
. Ру

сс
ки

хъ
 тр

уб
оп

ра
ка

тн
ых

ъ з
ав

. въ
 Ни

ж
ие

дн
ѣи

ро
вс

кѣ
 . 

Тр
уб

оп
ро

ка
тн

ый
, П.

 Ла
нг

е въ
 Ни

ж
не

дн
ѣп

ро
вс

кѣ
...

...
...

...
...

...
...

...
 

То
ре

цк
ое

 ста
ле

ли
те

йн
ое

 Ан
он

им
но

е О
бщ

ес
тв

о.
...

...
...

...
...

...
...

...
...

...
..

И
то

го
 за 

се
нт

яб
рь

 190
1 г

 
 

у авг
ус

тъ
 » » 

.

с

<4

сіЕ
л

О- Ф К сЗ св й
л

л

л

ф
>9

> янв
ар

ь > » 
. . . 

.

И
то

го
 за 

пе
рв

ые
 9 

мѣ
ся

це
въ

 19
01

Вс
ег

о з
а п

ер
вы

е 9
 м

ѣс
яц

ев
ъ 1

90
1 г

. н
а д

ом
ен

ны
хъ

 и 
пе

ре
д.

 за
во

,

2 СЧ СО тЧ зО СО р- 00 О.' о 2 СО ^Ч со СО О § СЧ
СЧ СО тЧ 1О 
сч сч сч сч



12. УРАЛЬСКОЕ ГОРНОЕ ОБОЗРБНІЕ.

П
ро

из
во

дс
тв

о до
ме

нн
ы

хъ
 и 

пе
ре

дѣ
ль

ны
хъ

 зав
од

ов
ъ Ю

ж
но

й Р
ос

сі
и за

 Се
нт

яб
рь

 190
1 го

да
о ля эя і гзэ ш'бі 100'593'1 е59'б£эог £88 690 Д 8Ѣ9 315 1893951

•оі»іи іі 008'089 008'183 001'318 8Е8ДЗѢ 681Ѣ5І 139 389
со МИГ ’НІІЧ.Д 1 681’1 965’9 Т81’1 — Т8Т-’£ Х81’8
о ■<імэ тѳд 819’61 ■ — 8Т9’6Т 690’89 — 690’89
05 ияярмоц 809’5 — ■ 899’5 —• . . — —

2

X
•яояоТвп — 169’9Х 

(мш — 8X0’88 = 
Сіш б) 810’88

5.ОС £
С- е

’•ічхэд^ тзб’эе — Т96’98 Т88’8£ — 188’88
£2.4X3 С

СО •іягхо'Я 186’8 5£9’9 Г=. 
(’■1ІП 55І 619'6Т Иб!)'8 ТТ6’Х = 

(ит д) 868’8
00
2 •ІЧОАІІ^ 161’101 855 08 95ГТ81 0 888’01 865’955
сё

СО
4X3 
ф

•0п И ’ХЭШС
ИГХОЯ '••ДОП 

чіеХи ‘‘дХНъ 
•іеи •нчгехэ 
и •іій’ргож

096’101 Т£9’6Т 669 Т9Г 098’19 990’0Т 986!

9ЭТЧ0І

£ •пмяигхо 
иічпп^лХ^ 500’885 Н68£

Я 
9Т6’9Х£ 905’68 101’5 516'16

олохц гсічовѣ Ѣ6У6Е5 93326^5 Д90 09ѢѢ 351113 508І31Ѣ
•ЬОІІІІ II

■ноя ’^00 089’665 £Т1’08 £68’088 2 615’81 681’8 810’55

■я э о 100’99 190’99 Й 109’69 --- : 109’69
»А •пжвігшгіі 180’011 — 180’011 9Т8’£91 — 918'891

• Д
У

 К
Т •яогоярап 591’851 — 59Г85Т Т88’11 — 188’11

/--

’ЯКІМІХ II
•Т'Хй *гэд 980'19 986Т9 § 88Г9Т — 881’91

1 0
 В 

1

п р
 с •сіоі'-тэж 

ІЧЭЧ ЕОД £89'098'1 — 8Е9-09ГГ '§
о

Т89’168’Т — 189’168’1

(п
 У

 .
ІЫ

Й ЧІѲІ?Г9ЯШ
II ИУіГВД 596'900 —

О 
^96’90^ Д99’96Т - 199'961

А Еч •ѲОЯОГ.І X 998'15 — 998’15 © 188’5 — 188'5
М

св
И 'ѲОННОЭВф 100’1 — ТОС’Т §

689’Т — 689'1
О тэяо<Ті[ 5 /

я 1610'608
899’99 ?■/899-99 2 і

/И
— 818’19 £18'19

и •ѳоноюну £58’£8Т г'ГбОб’ббѣ е4 109’1X5 18Х’98 Й Іь 0« 'И ЭЯ МП_£ 188’9 — 188 !) 5ТГГ —. 511’1

вы теьооііод 196'08 — .• 196’08 © 089’98 — 089’98

от
о •эояокіоэ 

и -яоэого}] 111'869 065’605
св

гап'Оі; » дс 9’689 805’9X1 091’191

0

А*

•яойп нгй
•?иоо чіпзхр 551’6 — и551 6 з

д
7'7 Г 6 — 551'6

V#
та
1*

Ѵоіііі ИГІ?
имяохоі«2 890'805 —

►Л
С20'80л .5 £90’805 — £90'805

< к
. I •яонэкиои

-ЭН 00000 180'68 ГI — І£О'68Г1 » 681’662* I 681'665'1

•ОЛОХД Д1Х'596Т ІОЗ'ѣбѣ Ѣ99'69Г9 в 66Д 891 101 98 906193

іЯ 
Е-< 
№

•цѳьип чл?и
•хиг ТВХ0 019'18 119’П

к
АТбТ^Т

И
911’89 106’58 £ .9'101

•ЯГОО ’ИОД, 515'605 — 5Т5’165 3 — . —
>□
о 
а

•пмниягод
•(ІЭКЭЭЭЭД 598'699'1 — г^*6С(-Т о

е 1. 8’81 1 .8'81
В
>э
Ч 
О

• IIИII и Я Г 00
•нэх^і^ 996'956'1 99ТТ9Т

о
Т£Г11£’5 

Я
599’15 5X1’19 168'81

Н
•НОКИОИ

-ЭН 00000 815'960'5 Т9Т'Х 689*690'<з >§
--------------- «

000’09 Х9Х’Х 191'19

олѳ&ц ЕДЭ’ОДЕ'Д ££9'0£8'£ § 68ГЕ66І 681 8661
3 
и 
№

•(іи и гнупоі' 
Ч.8И ИМЯНГП 
н-1 очхир

8£8*Т6 
__

—
іЯ

8£8’Т5 §
>э

аэ 
Е 
о

л иэин іѵыр[ .— — й— Е- 906'8 906'8
•чгэл ШЦД] 186'115 — 186’ТТ5 955’69 — 955'69

ГЕГ •Пивлііви 165'19 — Т65’Т9 9X1’85 .— 911'85
•и амія [сг 119’11 — ТТ9ЪТ 000’08 — 000'08

К
>□ ТІІ.КОСІЭЦ 018'018’8 — 01£’018’8 с 5’®Т — 955'591
>э 

еТ*

ХІѲІѴОи ’ШИЭН 
'ниохи у 198'018’1 — Т9£’ОТ8’Г 598’198 — 598'198

■ЯОЖІМИОи
-оп одоэо зеб’і^б — 5£5Т98’5 1££’809 — 188'809

С
О

РТ
А

 
\ ИЗД

Ѣ
Л

ІЙ

ЗА
ВО

ДЫ
.

Д
ом

ен
ны

е . ’. 
.

П
ер

ед
ѣл

ьн
ые

И
то

го
. . .

Д
ом

ен
ны

е . .
 .

И
 то

го
. . .

Редакторъ В. В. Мамонтовъ.



Ай 3. 13.УРАЛЬСКОЕ ГОРНОЕ ОБОЗРѢНІЕ.
Изданія Совѣта Съѣзда горнопромышленниковъ юга Россіи.

1) Статистика акціонернаго дѣла въ Россіи. Выпускъ III. 1901. Цѣна г. 1 руб.
2) Желѣзорудная промышленность Криворогскаго и Керченскаго районовъ въ 1900 г. Цѣна 50 к.
3) Сборникъ статистическихъ свѣдѣній по горной промышленности южной и юго-восточной горныхъ областей Россіи въ 

1899 г. Цѣна 1 руб.
4) Списокъ горныхъ и горнозаводскихъ фирмъ южной и средней Россіи, съ указаніемъ адресовъ и справочныхъ свѣдѣ

ній. Изд. 1901 г. Цѣна 1 руб.
5) Сводныя статистическія таблицы но горной и горнозаводской промышленности Россіи и иностранныхъ государствъ. 

1901 г. Цѣна 1 руб.
6) Горнопромышленная карта Донецкаго бассейна въ масштабѣ 10 вер. въ 1 д. Цѣна въ переплетѣ 5 руб.
7) Альбомъ фототипій съ каменноугольныхъ шахтъ Донецкаго бассейна. Цѣна 3 руб.
8) Каменноугольная промышленность Донецкаго бассейна въ 1900 году. Ц. 1 руб.
9) Желѣзная промышленность южной Россіи въ 1900 году. Ц. 1 руб.

10) Марганцевая промышленность южной Россіи въ 1900 году. Ц. 50 кои.
11) Желѣзорудная промышленность южной Россіи въ 1900 году. Ц. 50 кои.
12) Сборникъ законоположеній и правительственныхъ распоряженій, касающихся горнаго и горнозаводскаго дѣла въ 

Россіи, со включеніемъ измѣненій и дополненій по 1 августа 1901 года. Каждый выпускъ но 50 коп.
Выпускъ I. Инструкція по надзору за частной горной промышленностью.
Выпускъ II. Временныя правила объ употребленіи взрывчатыхъ матеріаловъ на горныхъ работахъ.
Выпускъ III. Законоположенія и правительственныя распоряженія о паровыхъ котлахъ.

Всѣ изданія высылаются наложеннымъ платежомъ изъ Канцеляріи Совѣта Съѣзда.
Харьковъ, Сумская, і8. № 4—з—і.ОТКРЫТА ПОДПИСКА на 

на общественную, литературную, политическую
1902 ГОДЪ
и торгово-промышленную газету

У I \ I I»1 I І >"
Уральская жизлъ самая доступная по цѣнѣ изъ мѣстныхъ газетъ. Выходитъ ежедневно, не исключая дней прслѣ- 

праздничныхъ. Издается по программѣ и въ форматѣ большихъ столичныхъ газетъ.

Наши читатели имѣютъ возможность безпрерывно слѣдить за всѣми выдающимися событіями обширнаго Урала и сосѣднихъ 
съ нимъ мѣстностей, а равно и за событіями жизни общественной и заграничной.

Программа газеты: 1) Руководящія статьи по вопросамъ жизни мѣстной, общественной и иностранной. 2) Статьи по горно, 
золото и платино-промышленному дѣлу на Уралѣ, въ Сибири и Россіи. 3) Правительственныя распоряженія. 4) Телеграммы 
собственныхъ корреспондентовъ и телеграфныхъ агентствъ. 5) Хроника. 6) Отчеты о засѣданіяхъ—городскихъ думъ, земскихъ 
собраній, судебныхъ учрежденій, благотворительныхъ, ученыхъ, акціонерныхъ и др. обществъ. 7) Корреспонденціи—русскія и 
иностранныя. 8) Фельетоны: а) по вопросамъ жизни областной и общерусской, б) романы, повѣсти, разсказы, очерки, стихо
творенія и пр. 9) Наука и искусство: Исторія, этнографія, геологія, сельское хозяйство, статистика, медицина и др. Крити
ческія статьи о русской и иностранной литературѣ; о театрѣ, музыкѣ, живоиис і и др. искусствахъ. 10) Обозрѣніе русской и 
иностранной печати. 11) Торговый отдѣлъ: Отчеты о состояніи мѣстныхъ и сибирскихъ рынковъ, главнымъ образомъ,—хлѣб
наго, рыбнаго, сырыхѣ продуктовъ (кожа, мясо, шерсть, сало), ппипого, чайнаго и др. продуктовъ, имѣющихъ значеніе въ 
экспортной торговлѣ Урала, Сибири и Россіи. Обзоръ ярмарочной торговли, преимущественно на Уралѣ и въ Сибири. Бирже
выя извѣстія. 12) Справочный отдѣлъ: календарныя свѣдѣнія: списокъ дѣлъ, назначенныхъ къ слушанію и заслушанныхъ въ 
засѣданіяхъ судебныхъ учрежденій; росписаріе хода почтъ, поѣздовъ желѣзныхъ дорогъ и пароходовъ; адресный указатель; 

объявленія и т. п.
Главною задачею газеты, по прежнему, будетъ—всестороннее обсужденіе вопросовъ и нуждъ мѣстнаго края. 

Сочувствіе общества къ нашему изданію, выражающееся въ постепенномъ расширеніи круга читателей, давало намъ возмож
ность дѣлать постоянныя улучшенія во внутренней и внѣшней сторонѣ газеты. Хотя первоначальный размѣръ «Уральской 
Жизни» увеличенъ уже почти вдвое, редакція, идя на встрѣчу желаніямъ читателей, рѣшила, несмотря на большія затраты, вновь 

значительно увеличить съ 1902 года Форматъ газеты;
стараясь же улучшить внутреннее содержаніе изданія и сдѣлать свой органъ серьезнымъ,-содержательнымъ, живымъ и отзыв
чивымъ на всѣ общественныя явленія, редакція пригласила къ участію въ газетѣ—помимо лицъ, работавшихъ въ ней со 

дня его основанія,—новыя литературныя силы изъ столичной и провинціальной печати.
Подписная цѣна 6 рублей.

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ: въ ЕКАТЕРИНБУРГѢ:—!) въ конторѣ «Уральской Жизни» (Колобовская ул.^д № 21), 
2) въ библіотекѣ II. Е. Шабарова, 3) въ справочной конторѣ «Посредникъ», 4) въ книжномъ мигазинѣ Клушиной и 5) въ 
книжномъ магазинѣ Блохиной; въ ЧЕЛЯБИНСКѢ: 1) въ Обѣленіи конторы «Урал. Ж.»; въ Н.-ТАГИЛЬСКОМЪ ЗАВОДѢ: въ 
конторѣ нотаріуса 11. Г. Гуляева; въ Перми: 1) въ кйиж. маг. 0. Петровской, 2) въ агентствѣ «Уральской Жизни»; въ 

ТРОИЦКѢ: 1) въ книжн. маг. Долбневой, 2) у Ф. И. Загбрекаго; въ СЛОБОДСКОМЪ: въ книжн. магаз. Шатунова.
Обм. 3_ 3. Редакторъ-издатель II. И. ПѢВИНЪ.
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ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА 1902 ГОДЪ
НА ЕЖЕДНЕВНУЮ, ПОЛИТИЧЕСКУЮ, ЛИТЕРАТУРНУЮ и ЭКОНОМИЧЕСКУЮ ГАЗЕТУ

„НОВОСТИ
II НА ХУДОЖЕСТВЕННЫЙ ЖУРНАЛЪ

„ПЕТЕРБУРГСКАЯ ЖИЗНЬ"Изданіе а к ц і о и о р н а г о о б щ е с т в а „Г У Т Т Е Н Б Е Р Г Ъ“.

Подписка на ..НОВОСТИ" въ 1902 году
на 1-е (б о л ь іи о е) изданіе.

На годъ 11 м. 10 м. 9 м. 8 м. 7 м. 6 м. 5 м. 4 м 3 
р. к. р. к. р. к. р. к. р. к. р. и. р. к. р. к. р. к. р. 

Безъ доставки.....................................................14 30 13 — 12 10 50 9 80 9 — 8 — 6 80 о 50 4
Съ доставкой по городской почтѣ .... 16 — 15 — 13 50 12 — 11 — 10 — 9 — 7 50 5 80 4
Съ пересылкой иногорндвимь..................... 17 — 15 50 14 50 13 50 12 50 11 30 10 — 8 50 7 — 5
Заграницу.......................................................... 26 20 24 50 23 — 21 — 18 50 — 16 14 — 12 — 10 — 8

РАЗСРОЧКА платежа годовой подписной цѣны допускается: для служащихъ—по третямъ, черезъ ихъ 
другихъ лицъ—по соглашенію съ конторою.

Деньги п письма адресуются: Петербургъ, въ контору газеты «НОЗОСТИ», Б. Морская. № 17. Адресъ для 
бургъ, «Новости». 

------------------------------------------------- -------------------------------------

Условія отдѣльной подписки на иллюстрированный журналъ

„П Е Т Е Р Б У Р Г С К А Я Ж И 3 Н Ь.“
(Выходитъ два раза въ недѣлю).

Подписная цѣна журнала: безъ доставки и пересылки: па 1 годъ—-5 руб., на 6 мѣс.—3 руб., на 3 мѣс.—1 
Съ доставкою и пересылкою: па 1 гудъ—6 руб., па 6 мѣс. 3 руб., па 2 мѣс. -1 руб.

м. 2 м. 1 м.
к. р. к. р. к.
— 2 80 1 50
50 3 30 1 80
50 4 — 2 —
_ 6 — 3 50
казначеевъ, а для

телеграммъ-. ІІетер-

руб. 75 кои.

Отъ Конторы газеты ,,Н О В О С Т И;‘.
Выяснившаяся въ послѣдніе годы потребность въ общедоступномъ политическомъ и литературномъ органѣ вынуждаетъ изда

телей большихъ газетъ и журналовъ идти ей па встрѣчу и, поступаясь своими матеріальными интересами, понизить подписныя 
цѣны этихъ изданій сь такимъ разсчетомъ, чтобы они стати доступными всѣмъ, безъ исключенія, читателямъ, сознательно интере
сующимся общественной и государственной жизнью.

Пониженіе подписной цѣны второго изданія газеты «Новости», безъ измѣненія ея формата п содержанія большой 
политической, литературной и экономической газеты,—первая серьезная попытка, въ этомъ направленіи, основанная па вѣроятности 
значительнаго увеличенія числа ея подписчиковъ. Будемъ надѣяться, что разсчетъ этотъ оправдается въ полной мѣрѣ.

СЪ 1-го ЯНВАРЯ 1902 ГОДА
ПОДПИСНАЯ ЦѢНА НА ВТОРОЕ ИЗДАНІЕ ПОЛИТИЧЕСКОЙ. ЛИТЕРАТУРНОЙ И ЭКОНОМИЧЕСКОЙ 

і :;кі :дн евііоіі і ■ а ; ?іиы

„Н О В О С Т И“
ВМѢСТѢ СЪ ЖУРНАЛОМЪ жизнь“

(выходящимъ два раза въ недѣлю),
безъ измѣненія формата и содержанія газеты,

ЗНАЧИТЕЛЬНО ПОНИЖЕНА
Д Л Я И II О Г О Р О Д II ІІ X Ъ II О Д II II С Ч II к о в ъ

(вмѣсто 11 рублей)
" рублей на 12 мѣс., 3 руб. 50 кон, на 6 мѣс., 2 руб. 20 коп. 

на 3 мѣс. и 75 кон. на 1 мѣс.
Желающіе ознакомиться съ газетой и журналомъ въ текущемъ 1901 г. могутъ подписаться на нее, по вышеуказан

нымъ цѣпамъ, на одинъ, два и три мѣсяца (начиная съ 1-го числа каждаго мѣсяца).
КОНТОРА ГАЗЕТЫ «НОВОСТИ»: С-Петербургъ, Бол. Морская, № 17.

При конторѣ газеты «НОВОСТИ? существуетъ

КНИЖНЫЙ МАГАЗИНЪ,
услугами котораго подписчики «НОВОСТЕЙ? пользуются на льготныхъ условіяхъ.

Обм. 3—2. Отвѣтственный редакторъ-издатель О. К. НОТОВИЧЪ.
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Подписка на 1902 годъ.

ТОРГОВО-ПРОМЫШЛЕННАЯ ГАЗЕТА
(Десятый годъ изданія)

В Ы ХОДИТЪ Е Ж Е Д Н Е В Н О.
Въ каждомъ нумерѣ отъ 4 до 8 страницъ формата большихъ столичныхъ газетъ.

Стремясь служить возможно полнымъ и вѣрнымъ отраженіемъ текущей финансовой, торговой и промышленной жизни, „Торгово- 
Промышленная Газета“ въ корреспонденціяхъ, телеграфныхъ сообщеніяхъ и обобщающихъ статьяхъ даетъ обстоятельную картину 
Торговаго ДВИЖеНІЯ ПО всѣмъ предметамъ нашего отпускного и внутренняго торга, отмѣчая колебанія товарнаго и фондоваго 
рынковъ и слѣдя за измѣненіями въ области акціонерной и частной торгово-промышленной дѣятельности. Являясь однимъ изъ 
печатныхъ органовъ Министерства Финансовъ, „Торгово Промышленная Газета“ сосредоточиваетъ на своихъ страницахъ и текущій 
оффиціальный матеріалъ, по всѣмъ отраслямъ дѣятельности финансоваго вѣдомства, сопровождаемый, по мѣрѣ надобности, подроб
ными разъяснительными статьями и сообщеніями. Программа „Торгово-Промышленной Газеты“ охватываетъ также и общія свѣдѣнія 
по вопросамъ общественной ЖИЗНИ въ Россіи и заграницей и изъ области иностранной ПОЛИТИКИ.

Исключительною особенностью „Торгово-Промышленной Газеты“, помимо помѣщаемаго въ ней оффиціальнаго матеріала, являются:
I. Многочисленныя ТОРГОВЫЯ Корреспонденціи И Телеграммы. Въ отношеніи торгово-промышленныхъ свѣдѣній „Газета“ 

представляетъ собою вѣрный и полный источникъ необходимаго каждому сельскому хозяину, торговцу, промышленному или финансо
вому дѣятелю, матеріала. Всѣ свои свѣдѣнія „Газета“ получаетъ изъ первоисточниковъ: отъ собственныхъ корреспондентовъ земствъ, 
крупныхъ торговцевъ, сельскихъ хозяевъ, правительственныхъ и коммерческихъ учрежденій. Число корреспондентовъ „Газеты“ 
достигаетъ 1,200. По количеству собственныхъ телеграммъ „Газета“ занимаетъ первое мѣсто въ ряду русскихъ періодическихъ изданій.

II. Полный СВОДЪ СВѢДѢНІЙ 0 Торгахъ И поставкахъ ІЮ всѣмъ правительственнымъ вѣдомствамъ, общественнымъ, желѣзно
дорожнымъ и частнымъ предпріятіямъ.

III. Сводъ свѣдѣній объ экспортѣ главнѣйшихъ товаровъ, еженедѣльный для хлѣбныхъ и льняныхъ товаровъ и ежемѣсячный 
для остальныхъ, составляемый на основаніи телеграфныхъ сообщеній таможенъ.

Несмотря на постоянное развитіе и пополненіе обширной программы „Торгово-Промышленной Газеты“, подписная цѣна ея 
сохраняетъ прежній, всѣмъ доступный размѣръ—6 рублей ВЪ ГОДЪ СЪ ПвреСЫЛКОЮ И ДОСТаВКОЮ.

ТЕЛЕГРАММЫ «ТОРГОВО-ПРОМЫШЛЕННОЙ ГАЗЕТЫ».
Получаемыя «Торгово-Промышленною Газетою» собственныя коммерческія телеграммы могутъ, по особому соглашенію, 

передаваться подписчикамъ по телеграфу, съ помощью выработанныхъ редакціею ключей, значительно сокращающихъ телеграфные 
расходы (на 50—75%). Кромѣ того.чрезъ посредство редакціи «Торгово-Промышленной Газеты», каждому желающему предоставля
ется возможность получать съ незначительными издержками и иныя всякаго рода коммерческія спеціальныя телеграммы изъ любого 
русскаго или иностраннаго торговаго центра: въ этомъ случаѣ, кромѣ возврата расходовъ по отправкѣ телеграммъ, взимается ко
миссіонная плата отъ 5 рублей въ мѣсяцъ.

Подписчики «Торгово-Промышленной Газеты» могутъ получать по уменьшенной цѣнѣ и другія, выходящія подъ той же ре
дакціей, изданія Министерства Финансовъ.

Вѣетникъ Финансовъ, Промышленности и Торговли,
УКАЗАТЕЛЬ

{ІравитедьетвеййЫХъ распоряженій по Министерству финансовъ.
(Девятнадцатый годъ изданія). Выходить еженедѣльно, по воскресеньямъ.

СВОДЪ ТИРАЖЕЙ • Выходитъ еженедѣльно, по воскресеньямъ.

Русское экономическое Обозрѣніе . (Шестой годъ ” изданія).
ПОДПИСНАЯ ЦѢНА НА ВСѢ И 3 Д А

На годъ 
(Съ 1 января).

Н I Я:
На % года . ™да(Съ 1 янв., 1 апр., 

(Съ 1 ЯНВ. П ІІЮЛЯ). 1 іюля и J октября).

В

в
(0

Вѣстникъ Финансовъ, Промышленности и торговли ..... 
съ приложеніемъ:

Свода Тиражей ........................... .7........................
Свода Тиражей и Торгово-Промышленной Газеты...................

Сводъ Тиражей........................................... ................................
съ приложеніемъ Торгово-Промышленной Газеты .....................

Русское Экономическое Обозрѣніе...............................................
для подписчиковъ на Торгово-Промышленную Газету, Вѣетниъ 

Финансовъ и Сводъ Тиражей................................................

8
10

9
10

8
ТОРГОВО-ПРОМЫШЛЕННАЯ

подписка съ 1-го числа каждаго мѣсяца, но не
На

Безъ доставки .................
Съ доставкою.................
Заграницу.....................

Пробные нумера

12 мѣс. 
РУВ.

6
12

всѣхъ

11 мѣс. 
РУВ. к. 

' 4 75
5 75

| 11 50
изданій

10 мѣс.
РУБ. К.
4 35
5 35

11 —

9 мѣс.
РУБ.

4
5

10

і 8 мѣс.
РУБ. К.

3 65
4 60
9 —

9
11

16
20

8
18
12

10
ГАЗЕТА: 
далѣе, какъ

7 мѣс. 
РУБ. К.
3 35
4 30
8 —

6 мѣс.
РУБ.

3
4
7 .

высылаются желающимъ безплатно
Подписка принимается: въ С.-ПЕТЕРБУРГЪ—въ конторѣ редакціи «Вѣстника

по

5
6
8
3

4

5

4

cd со
р.

8
9

12
4

10
6

“3

3
4
5

я s

И 
р. к.

2 50
3 —
4 —

св со

5
6
7

5

конецъ года.

РУБ. К.
2 50
3 40
6 —

съ

4 мѣс.
РУБ. к.

2 —
2 70

3 мѣс. 
рув. к.

1 50
2 —
4 —

2 мѣс. 1 мѣс.

первою
Финансовъ»

отходящею

РУБ. К.
1 —
1 50
3 — 

ПОЧТОЮ.

РУБ. К. 
— 60 
— 75
2 —

(Галерная ул., д. № 23).
Во избѣжаніе замедленія въ доставкѣ первыхъ нумеровъ газеты, неизбѣжнаго при массовой въ концѣ года подпискѣ, 

редакція покорнѣйше просить читателей поспѣшить возобновленіемъ на 1902 годъ подписки на оффиціальныя изданія Мини-
стерства Финансовъ. 3—2«



16. УРАЛЬСКОЕ ГОРНОЕ ОДОБРЕНІЕ.
ТЕХНИЧЕСКІЙ журналъ

„Вѣстникъ Общества Технологовъ“
будетъ издаваться въ 1902 году по прежней программѣ

А ИМЕННО:
а) Свѣдѣнія о дѣятельности Общества Технологовъ (краткія извлеченія изъ протоколовъ, свѣдѣнія о мѣстахъ и тому подобное).
б) Свѣдѣнія, касающіяся фабричной промышленности, желѣзнодорожнаго и строительнаго дѣла.
в) Краткія свѣдѣнія объ устройствѣ и дѣятельности различныхъ техническихъ учебныхъ заведеній, какъ отечественныхъ, такъ 

и иностранныхъ.
г) Статьи и рефераты техническаго содержанія по различнымъ отраслямъ механической и химической технологіи.
д) Политико-экономическія и статистическія статьи по вопросамъ промышленности и торговли.
о) Свѣдѣнія о положеніи и дѣятельности Технологовъ и Инженеръ-Технологовъ въ С.-Петербургѣ и другихъ городахь.
ж) Смѣсь. Біографіи и некрологи. Библіографическія указанія. Правительственныя распоряженія.
з) Корреспонденція. Вопросы и отвѣты.
и) Объявленія.

«ВѢСТНИКЪ» вы ходитъ ежемѣсячно.

ОБЪЯВЛЕНІЯ въ

ПОДПИСНАЯ ЦѢПА НА ЖУРНАЛЪ:
Для членовъ Общества...................................•.............................................
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