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ДенЬ Железнодорожника
Вчера вся страна отметила 

Всесоюзный День железнодорож
ника. .

Железные дороги, — как учил 
В. И. Ленин, — это одно из 
проявлений самой яркой связи 
между городом и деревней, меж
ду промышленностью и земледе
лием. Они соединяют в одно хо
зяйственное целое обширные об
ласти страны.

Наша страна занимает терри
торию около 2'3 миллионов квад
ратных километров. Это почти 

' втрое больше США. ’ Расстояние 
от самой северной точки нашей 
страны до южной — пять тысяч 
километров, от западной границы 
до восточной — свыше десяти 
тысяч километров. Таких огром
ных расстояний по суше нет ни 
в одной другой стране мира. В 
преодолении этих огромных сухо
путных расстояний главная роль 
принадлежит железнодорожному 
транспорту.

В результате постоянной забо
ты Коммунистической партии и 
Советского правительства желез
нодорожный транспорт СССР из 
года в год увеличивает объем 
перевозок грузов и пассажиров. 
Непрерывно усиливается техни
ческая вооруженность железных 
дорог.

В настоящее время, осуществ
ляя грандиозную программу ком
мунистического строительства, 
советские люди самоотверженно 
борются за дальнейший рост тя
желой индустрии, за крутой 
подъем сельского хозяйства и 
производства предметов народно- 
го потребления. В этих условиях 
перед железнодорожным транс
портом встали новые большие и 
неотложные задачи.

Железные дороги, неуклонно 
увеличивая перевозки каменного 
угля, нефти, руды, металла, ма
шин и других грузов тяжелой 

Больше рационализаторских 
предложений!

Всесоюзным совещанием строи
телей поставлена задача сокра
тить сроки строительства, свое
временно вводить в эксплуата
цию здания и сооружения, .сни
зить стоимость работ и улуч
шить их качество. Для этого не
обходимо повышать производи
тельность труда, повсеместно 

'’ИИ* перейти на индустриальные ме
тоды строительства с примене
нием железобетонных конструк
ций, полностью использовать 
имеющиеся на стройках резервы, 
широко внедрять в прюнзвонство 
достижения науки и шередоворо 
опыта,

.Задача каждого рационализа
тора л изобретателя на строи
тельстве сводится к тому, чтобы 
совершенствовать производствен
ные процессы, улучшать техни- 
г.о-!экономические показатели. За 
первое полугодие по тресту уча
ствовало в рационализаторской 
работе 1,54 рабочих и инженер
но-технических работников, что 
значительно превышает числю 
.рационализатор ов по сравнению 
с первым полугодием прошлого 
года. *

В текущем году в подраеделе- 
нйях треста поступило' от рацио
нализаторов 202 рационализа
торских предложения. Из них 
принято и внедрено в произ- 

- водство 166 предложений, нахо
дится в рассмотрении 46 пред
ложений. Ряд предложений про
ходит испытания и готовится 
к внедрению. Только по 87 рац
предложениям, которые примене
ны в производстве, годовая эко
номия составит 893,1 тысячи 
рублей.

.Однако в ряде стройуправле
ний и предприятий треста рабо

промышленности, должны в пол
ной мере удовлетворить возрос
шие потребности сельского хо
зяйства, а также легкой, пище
вой промышленности и торговли.

Железнодорожники призваны 
значительно повысить скорость 
перевозок и улучшить все другие 
качественные показатели. Только 
при условии решительного улуч
шения качественных показателей 
железнодорожного транспорта и 
дальнейшего повышения произво
дительности труда может быть 
осуществлен большой объем пере
возок, .который задан нашему 
транспорту на ближайшее время.

Перед коллективом железнодо- 
^рожного цеха транспортной кон
торы треста так же, как и перед 
многочисленной армией железно
дорожников страны, стоит ряд 
весьма серьезных задач. Надо 
закрепить достигнутые успехи 
по ликвидации перепростоев ва
гонов и выполнении плана гру
зооборота, поднять трудовую дис
циплину среди своего коллекти
ва, не иметь срывов в обеспече
нии строек всеми необходимыми 
материалами. Большую работу 
предстоит осуществить коллекти
вом железнодорожного цеха по 
подготовке хозяйства к зиме — 
своевременно отремонтировать 
железнодорожные пути, произве
сти капитальный и текущий ре
монт паровозов, привести в долж
ный порядок паровоаное депо и 
выполнить ряд других хозяйст
венных задач.

Советские железнодорожники 
понимают свою ответственность 
перед страной и не пожалеют сил 
и груда для того, чтобы поднять 
работу железнодорожного' транс
порта на новую ступень, с 
честью выполнить задачи, по
ставленные перед ними партией 
и правительством.

та по рационализации проводит
ся неудовлетворительно. ,Е ни 
относятся УНР № 234, УНР 
№ 753, УНР № 71&5, транспорт
ная контора, комбинат производ
ственных предприятий, ремонт
но-механический завод, кирпич
ный завод. В этих стройуправле
ниях и предприятиях мало кто 
из уполномоченных БРИЗов и 
главных инженеров в достаточ
ной мере интересуется рациона
лизаторской мыслью: собраний с 
рационализаторами не проводят, 
не довели до их сведения и не 
проработали на производственных 
совещаниях темники по рациона
лизации, не издают местных 
внутрихозяйственных темников 
по узким местам производства, 
не отчитываются о работе рацио
нализаторов. И неслучайно в 
этих подразделениях поступило и 
внедрено, в производство незна
чительное количество рацпредло
жений.

. Задача всех хозяйственных 
руководителей и общественных 
организаций треста во втором 
полугодии привлечь к работе по 
рационализации широкий крут 
рабочих-новаторов, инженерно- 
технических работников, быст
рее разрабатывать и внедрять в 
производство поступающие ра
ционализаторские предложения, 
усилить помощь рационализато
рам в расчетах и оформлении 
рацпредложений. .Это даст воз
можность значительно снизить 
стоимость строительства, улуч
шить технологию производства, 
значительно повысить произво
дительность труда.

Н. ГУСЕВ, 
старший инженер 

БРИЗа треста.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

СВЕРДЛОВСКИЙ 
строитель
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В железнодорожном цехе треста
Передовики соревнования

За первое полугодие текущего 
года вашим желевнодврсакным 
цехом принято и разгружено 
5 064 вагона МПС. Если в 1954 
году оборот вагонов МПС был за
вышен на 0,2 часа, то в первом 
полугодии текущего года мы ра
ботаем по плану.

Ер ом е в агонов МПС" колл екти - 
вом железнодорожного цеха вы
полняются большие перевозки 
местными вагонами. В прошлом, 
году они составили 11536 ваго
нов, а за первое полугодие 1955 
года — 11184 вагона. План в 
тонно-километрах выполИен на 
127 проц.

Таких успехов цех добился на 
основе слаженной работы всего 
коллектива железиодорожников.

Лучшими людьми цеха счи
таются машинисты паровозов тт.

Говорухин, Прохоров и Котов, 
Помощник машиниста тов. Дэц, 
составители поездов тт. Хмели- 
нин, Бушманов и Костицин, кра
новщики тт. Дудников и Олегов, 
грузчики тт. Хаснутдинов, Зазу- 
ля и Мабэко, слесари по ремонту 
паровозов и вагонов тт. Бакунов 
и Николаев, рабочие пути тт. Се
ребрякова и Хисматулин, кото
рые ежемесячно перевыполняют 
нормы выработки.

Товарищи железнодорожники! 
Я призываю вас еще теснее спло
тить свой коллектив, развернуть 
социалистическое соревнование 
за достойную встречу XX съезда 
Коммунистической партии Совет
ского Союза.

А. НОВАЧЕК, 
начальник цеха.

Обязательства выполнили
К Дню железнодорожника наш 

коллектив брал повышенные со
циалистические обязательства, 
которые выполнены к 25 июля, 
некоторые же пункты значитель
но перевыполнены. Так показа
тель по маневровым работам — 
171 проц., план перевозок ваго
нов МПС — 126 проц.

Хорошо потрудились состави
тели вагонов Г. Пахомов и 
Ф. Хмелинин, сцепщик А. Лап
тев, дежурные по постам тт. 
М. Гайсына и В. Сумина. Послед

ние тщательно следят за стрелоч
ными перевозами, держат их в 
полной исправности и безукориз
ненной чистоте.

Нельзя но отметить молодого 
сцепщика, недавно овладевшего 
этой специальностью, С. Кости- 
цина. Свою работу по новой про
фессии он выполняет добросове
стно, с желанием научиться ра
ботать еще лучше, еще произ
водительнее.

С. МАРТЕМЬЯНОВ, 
профгруппорг.

В честь праздника
Большое гуляние, посвящен

ное традиционному празднику —- 
Дню железнодорожника, проведе
но . коллективом железнодорожно
го цеха. Гуляние состоялось 
недалеко от цеха, в лесу.

Сделан доклад начальником 
транспортной конторы тов. Над-

Совершенствовать
Успехи в применении боль

ших скоростей и подач иа ме
таллорежущих станках приве
ли к резкому уменьшению 
удельного' веса машинного вре
мени и к относительному уве
личению вспомогательного 
времени, затрачиваемого на 
установку, крепление и из
мерение деталей.

(Токарь, киевского завода 
«красный экскаватор» В1ита- 
лий Куприянович Семинский 
поставил задачу сократить 
время, затрачиваемое на вспо
могательные операции. Он 
применил специальные быст
родействующие приспособле
ния, частично заимствованные 
из практики других заводов, 
частично сконструированные 
им самим. Благодаря этому в 
механическом цехе, где рабо-. 
тает тов. Семинский, сменные

Требования 
к путейцам

Огромную роль в развитии на- 
родиого' хозяйства СССР играет 
железнодорожный транспорт, вы
полняющий большую часть пере
возок. В директивах XIX съезда 
Коммунистической партии Совет
ского Союза предусматривается 
увеличение грузооборота желез
нодорожного транспорта на 35— 
40 проц.

Рост грузооборота требует тех
нического усилия шутейного хо
зяйства, в частности, укладки но
вых более тяжелых типов рель
сов, Поэтому промышленность 
должна поставить путевому хо
зяйству рельсов на 85 проц, 
больше, чем было поставлено в 
четвертой пятилетке.

Одновременно с усилием верх
него строения железнодорожных 
путей внимание путейцев долж
но быть направлено на улучше
ние содержания путей.

Однако на работе нашего же
лезнодорожного цеха резко отра
жается илохое состояние желез
нодорожных путе^ а поэтому из 
месяца в месяц растет число 
случаев схода вагонов, железно
дорожного. крана, а также со
кращения скорости движения до 
15—20 километров.

Одной из серьезных причин, 
вызывающих такое положение, 
-является то, что со стороны руко
водителей треста этому вопросу 
уделяется недостаточное внима
ние. Кроме того, низка произво
дительность труда среди рабочих 
путейцев, наблюдается бесхозяй
ственность, в районе путей мож
но часто видеть разбросанные 
шпалы, болты, подкладки, на
кладки и т. д.

речным о Дне железиодоржника, 
зачитан приказ о награждении 
передовиков соревнования, выпу
щен специальный номер стенной 
газеты.

После торжественной части со
стоялись игры, танцы.

Работники эксплуатации тре
буют от рабочих пути, а также их 
мастера тов. Сорокина полного 
обеспечения в техническом отно
шении железнодорожных путей и 
стрелочного хозяйства,

Ф. ЛЕВИН, 
начальник эксплуатации 
железнодорожного цеха.

Из опыта новаторов промышленности

методы обработки металла
задания выполняются на 
150—170 процентов, а сам 
он выполняет по 400—500 
процентов нормы. Для обра
ботки многоступенчатых ва
лов новатор сконструировал 
специальное приспособление, 
позволившее выполнять смен
ную норму на этой операции 
на 1500—>1800 процентов.

За последние годы он создал 
более 50 конструкций различ
ного инструмента и приспо
соблений, повышающих произ
водительность труда и улуч
шающих качество продукции.

Созданные тов. Семинским 
приспособления применяются 
не только токарями завода 
«Красный экскаватор», но' и 
на других заводах.

На снимке: токарь-новатор 
В. К. Семинский.

Фото М, Мельника.
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| РАЦИОНАЛИЗАТОРЫ Наши рацпредложения и изобретения

Заторцовочный станок
Авторы предложений Н. Е. ШЕБАРШИН, В. А. ИВАНОВ

Станок для механической притирки
Автор предложеция С. П. БАРКАН

Обслуживание 
трудящихся 

сберегательными 
кассами

Заторцовочный станок пред-' 
назначен для обработки торцовой 
стороны (конца) изделия: выбор
ка четвертей, шпунта, шипа, 
проушин и т. п.

Устанавливается станок в за
готовительном, столярном цехах, 
или где работы связаны с обдел
кой концевой части изделий.

Заторцовочный станок, кро
ме своего прямого назначения; 
также может быть использован 
как обычный круглопильный 
станок для продольной и попе
речной раскройки частей изделий 
при отбрасывании защитного ко
жуха от пилы.

Техническая характеристика: 
наибольший диаметр пилы — 
450 м.м, число оборотов пильно- 
го вала — 2000 оборотов в ми
нуту, окружная скорость пилы— 
45 метров в секунду, наибольшая 
глубина пропила 175 мм, при
водной шкив: диаметр—120 мм, 
ширина — 100 мм, потребная 
мощность — 4,5 квт, габариты 
станка: длина — 1060 мм, ши- 
р-ина — 600 мм, высота — 
1100 мм, ход стола: вниз — 
120 мм, вверх — 60 мм.

Описание устройства

Заторцовочный станок приво
дится в действие электродвига
телем мощностью 4,5 квт, при 
числе оборотов равным 1500 
об/мин,

Станина станка изготовлена 
из угольника 60X60X6, к ко
торой на электросварке прикреп
лены четыре направляющих ци
линдра с боковыми зажимами.

Восстановление наконечника 
путем газовой сварки

Автор предложения слесарь ремонтно-механического 
завода П. А. МАЛЮКОВ

Н акон ечник контактно -свароч
ной'машины в результате про
должительной работы изнаши
вается в месте соприкосновения 
со свариваемой деталью. Он из
готовляется из меди. Нортому из
готовление нового наконечника 
связано, с рядом трудностей и 
затрат, которые складываются из 
отсутствия этого материала и 
расходов на изготовление.

а- длина наплоди

сУ- сохранившаяся длина наконечника

Боковые зажимы служат для 
фиксации положения стола отно
сительно оси пильного вала.

Стол опускается и поднимает
ся подъемным винтом, опираю
щимся своей гайкой через швел
лер на станину. 'Пильный вал 
вращается в двух шариковых 
подшипниках, получающих смаз
ку через винтовые масленники. 
На конце вала крепится зажим
ная гайка, которая состоит из 
двух половин. Одна из них кре
пится на вал шпоикой, вторая 
ввинчивается в первую при по
мощи бокового ключа.

Диск пилы огражден, колпаком, 
зацепленным в нижней части на 
ось и в верхней сдерживающимся 
винтовым фиксатором.

Шкив огражден щитком. Для 
окучивания опила и срезок под 
столом закреплен фартук.

Па столе имеются линейки: 
продольная и поперечная, кото
рые служат для направления 
деталей при обработке.

Применение заторцовочного 
станка дает возможность перево
да всех работ по торцовке изде
лий, ранее производимых ручным 
способом, на механическую обра
ботку на одном станке, произво
дящем сразу несколько операций.

Годовая экономия от внедре
ния четырех станков на ДОКе 
составляет около 18 000 рублей, 
без учета ряда операций, кото
рые по инициативе самих рабо
чих переведены для выполнения 
на этом станке.

Тов. Малюков предложил вос
станавливать наконечник путем 
готовой наварки медью в месте 
износа с последующей обработкой 
на токарно'М станке (см. снимок 
внизу).

Предложение тов. Малюкова 
дало возможность бесперебойно 
выполнять работы на. контактно- 
сварочной машине.

Конструкция станка состоит 
из ■ рамы, смонтированной угло
вым железом 55X55 миллимет
ров.

Ставок приводится в действие 
при помощи электродвигателя 
мощностью 3,5 киловатта.

Детали узлов станка следую
щие: механизм подъема и спуска 
клапанов, механизм повторно-пе
ременного повертывания клапа
нов относительно ноподвижной 
головки блока, передаточная 
трансмиссия.

Приемы работы
В нижние, направляющие поме

щаем головки блока дизельмотора 
«ВДМ-4|6», подлежащие при
тирке. Одновременно притирается 
8 клапанов. Приподняв- клапаны, 
смазываем их слоем притирочно
го порошка в масле.

'Включаем электропровод по
средством клиноременной пере
дачи, передаем крутящий момент 
на 8 вертикальных шпинделей, 
которые приводят в движение 
клапаны.

Для осуществления движения 
притирки, т. е. движения 2/з в 
одну сторону И 7з в другую сто
рону, в притирочном станке пре

Замена материала на изготовление
вагонеток

Автор предложения мастер ремонтно-механического 
завода Н. М. СЕРЕБРЯКОВ

Изготовление вагонеток су
шильных камер .второй очереди 
кирпичного завода задерживалось 
из-за отсутствия материала на 

несущие вертикальные стойки 
(швеллер № 6,5). Тогда мастер 
тов. Серебряков предложил из
готавливать стойки вагонеток

Книжная полка
Г осударственное издательство 

литературы по' строительству и 
архитектуре выпустило в свет 
следующие книги:

КУЗНЕЦОВ Г. Ф„ МОРОЗОВ 
н. В., ЛИВЧАК И. Ф. Руковод
ство по проектированию жилых и 
общественных зданий с панель
ными и каркасно-панельными кон
струкциями. Академия архитек
туры СССР. Научночисследова- 
тельок-ий институт строительной 
техники. Стр. 144, тираж 7.000 -экз., 
Ц. 9 р.

МАКСИМОВСКИЙ Н. П. Опыт 

дусмотрен специальный редуктор, 
включающий в себя реверсивный 
механизм, состоящий из трех ко
нических шестерен. Притирка 
комплекта клапанов осуществ
ляется в течение 10—15 минут,

включая настройку. При работе 
вручную на каждый клапан ну
жно затратить 35—40 минут.

не из швеллера Я» 6,5, как это 
указано в чертеже, (см. снимок 
вверху), а уголком 50X50X16. 
Предложение было одобрено ру

ководство'М РМЗ и заказчиком.
Таким образом, Заказ заводом 

был выполнен не 
срок, но и получена 
ная экономия.

только в 
значитель-

применения шлакобетона в сбор
ном строительстве. Стр. 244, ти
раж 8.000 экз., ц. 9 р. 35 к.

Описываются новые методы 
применения шлакобетонных и бе
тонных блоков в индустриаль
ном строительстве, технологиче
ские правила монтажа крупно
блочных домов.'

БЫКОВ Ю. Н., БЛЮМ А. А. 
Скоростная перебазировка башен
ных кранов типа «СБК-1». Серия 
«Новаторы строительной индуст
рии». Стр. 64, тираж 5.000 экз., 
ц, 1 р. 10 к.

В нашей стране насчитывается 
около 45 тысяч сберегательных 
касс, которые повсещневио об
служивают трудящихся города и 
деревин.

Вкладчики обращаются в сбе
регательные кассы для внесения 
й получения вкладов. Держатели 
облигаций государственных зай
мов получают выпавшие на Об
лигации выигрыши, а многие зай
модержатели хранят свои обли
гации. В этих кассах можно так
же приобрести и продать облига- 
ц.ии свободно обращающегося Го- 
с уд арств енного 3 -пр оцентного 
внутреннего выигрышного займа.

Уезжая в отпуск или команди
ровку, переезжая из одного горо
да .в другой, многие .трудящиеся 
вносят деньги на аккредитивы. 
Широкое применение получили 
также переводы вкладов по тре
бованию вкладчиков из одних 
сберегательных касс в другие.

'Массовый характер носят опе
рации по приему различных пла
тежей и выплате денег населе
нию.

В Куйбышевском районе имеет
ся 9 сберегательных касс, кото
рые расположены при трех поч- 
товых отделениях, (при двух ЖКО 
заводов, при домоуправлении 
№ 2 турбо-мото-р-ного завода, 
швейной мастерской № 3 и при 
центральной табельной завода 
«Уралэлектроаппарат», где созда
ны все условия для пользования 
услугами сберегательных касс.

Для удобного и надежного 
хранения свободных денежных 
средств населения центральная 
сберкасса № 7005 работает с 8 ча
сов утра до 10 часов вечера с 
перерывом на обед с 1 ч. до 
2 час. дня. ,

Вкл ад чинам и сбер егател ьн ых 
касс Куйбышевского района со
стоят свыше 12 000 человек, оста
ток вкладов которых (Превышает 
11500 000 рублей. За первое по
лугодие 1955 года рост вкладов 
по нашему району увеличился на 
сумму 1 600 000 рублей, за это же 
время вновь -открыто лицевых 
счетов по вкладам 2 109 чел.

(Все это наглядно показывает, 
как тесно связаны с населением 
сберегательные кассы, насколько 
прочно вошли они в быт трудя
щихся.

Граждане, пользуйтесь, услуга
ми сберегательных касс!

М. ГРЕХОВА, 
инспектор ЦГТСК 7005.

По выступлениям 
нашей газеты

»Йа пусковом объекте“
В ответ на заметку, опублико

ванную под таким заголовком, 
начальник УНР № 752 тов. 
Корнилов сообщил, что работы 
по устройству тротуаров и подъ
ездных дорог в квартале «А» 
запланированы и проводятся в 
установленной планом последо
вательности, параллельно со 
строительством объектов.

-Полностью все (работы по 
благоустройству территории квар
тала «А» будут закончены к мо
менту сдачи в эксплуатацию 
всех объектов этого квартала.

„Неприглядная 
картина“

Заместитель управляющего 
трестом тов. Сидоров сообщил, 
что факты, изложенные в замет
ке, опубликованной в нашей га
зете под таким заголовком, под
твердились.

Дано указание начальнику 
жилищно-коммунальной конторы 
треста тов. Клепинину оборудо
вать около -клуба на экскаватор
ном поселке детскую площадку.

Редактор Ф. НЕЗНАЙКО.
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