
п т ш

Орган Управления и Политотдела дороги им. J1. М. Кагановича

№ 1 1 5 (2 1 0 8 ) Вторник, 18 ноября 1941 г. Год издания 9-й 
Цена 10 коп.

Безотказная, четкая работа нашей 

дороги в зимнее время— важнейшее усло­

вие крепкой связи тыла и фронта.

Быть стахановцами 
военного времени

Вся наша работа, все силы, 
все ресурсы мобилизованы сейчао 
на то, чтобы всемерно помогать 
доблестной Красной Армии, ге- 
роичесни сражающейся на фрон­
тах Отечественной войны. Наши 
бесстрашные воины смело идут 
в «, так как чувствую т за 
плѳі-' л  подмогу всего советско­
го народа. Ответив на призыв во­
ждя — работать, не покладая 
рун, — трудящиеся нашей стра­
ны оказывают действенную по­
мощь фронту.

Новый производственный под’­
ем начался и в коллективе желез­
нодорожников главной магистрали 
У рала,^ Развертывая социалисти­
ческое соревнование ведущих про­
фессий, передовые люди дороги 
работают по нормам военного 
времени. Вдвое, втрое выполнять 
производственное задание стало 
для них законом.

Несмотря на зимние трудности, 
самоотверженно работают на сво­
их постах стахановцы тт. Сырое­
дин и Щ апов — составители 
станции Смычка, где зародилось 
соревнование людей ведущих 
профессий. По-боевому справляет­
ся в эти дни с формированием 
поездов составитель станции 
Ш арташ тов. Жвакин.

На новые высоты производи­
тельности труда, вслед за извест­
ным у нас токарем Иваном Ме- 
зениным, поднимается токарь 
Егоршинского вагонного участка 
тов. Малых, завершающий третью 
годовую программу. На 200—300 
процентов выполняют производ­
ственные задания отдельные ра­
бочие под’емочного цеха депо 
Свердловск - пассажирская, где 
особенно хорошо работает брига­
да энипажника тов. Копасова. 
Отлично поработали и паровозни- 
ки депо Егоршино, выпустившие 
из под’емочного ремонта за 10 
месяцев нынешнего года 10 ло­
комотивов сверх нормы.

Стахановцы Надеждинского ва­
гонного участка встретили пер­
вые зимние дни значительным 
перевыполнением производствен, 
ной программы. Кузнец тов. Си 
мухин выполнил сменное зада­
ние на 675 проц. Котельщики тт. 
Медведев и Селезнев дали по 
2,5 нормы, а плотник тов. Пани- 
шѳв—4.

Эти люди — подлинные ста­
хановцы военного времени. Ибо 
быть стахановцем военного вре­
мени значит — выполнять произ­
водственные задания вдвое, втрое, 
быть всегда в боевом напряже­
нии.

Сейчас, когда дорога вступила 
в суровую военную зиму, стаха­
новцы должны работать еще 
более энергично. И первые дни 
зимы показали, что передовые 
люди дороги действительно рабо­
тают за двоих и троих, по нор­
мам, выдвинутым военным вре­
менем.

Новый производственный под’­
ем, начавшийся на дороге с при- 
зывом товарища Сталина, необхо­
димо закрепить и продолжить. И 
здесь, как следует, должны пора­
ботать наши агитаторы, дело че­
сти которых — пламенным боль­
шевистским словом и личным 
примером вдохновлять железно­
дорожников на преодоление зим­
них трудностей, на перевыпол­
нение производственных норм.

Работать за двоих, за троих — 
эту задачу в огромной мере долж­
ны решать также наши командиры. 
AS* долг—организовать обучение 
молодых рабочих, передачу ста- 
х.айовского опыта для тех, кто 
недавно пришел на транспорт и 
заменил ушедших на фронт опыт­
ных рабочих.

Соревнование ж елезнодорож ников в е д у щ и х  п роф ессий

Пост у станка, на стрелке, у селектора, у реверса 
локомотива— боевой, военный пост!

Организованно 
встретили зиму

Андрей Петрович Топорков — 
опытный дорожный мастер, с 
многолетним стажем работы. Свое 
дело он любит и знает. Как 
истинный советский патриот, То­
порков самоотверженно работает 
в дни суровой Отечественной 
войны. 9-й околоток, которым он 
руководит, один из лучших 3-й 
дистанции пути.

Коллектив околотка своевремен­
но и тщательно подготовился к 
зиме. Своими силами рабочие от­
ремонтировали 2І25 щитов и уста­
новили их раньше срока. Около­
ток заключил договор с колхозами 
на снѳгоборьбу.

Высоко оценив всю работу по 
подготовке к зимнему периоду, 
комиссия общественного смотра 
вручила коллективу околотка ат­
тестат отличника готовности к 
зиме. Стахановским трудом в пер­
вые же дни наступивших холодов 
оправдывает дружный коллектив 
эту общественную похвалу. Око­
лоток уверенно вступил в зимний 
период работы. Первый снег был 
быстро убран с пути силами кол­
лектива. Морозы не вызвали пе­
ребоев в движении поездов на 
околотке мастера тов. Топоркова.

Все бригады околотка соревну­
ются за отличное содержание пу ­
ти. В этом соревновании бригада 
тов. Ляшкова добилась высокой 
оценки содержания пути — 4 
балла.

В окблоткѳ большинство рабочих 
являются стахановцами. Ремонт­
ные рабочие тт. Абакумов, Яру- 
тин выполняют задание на 150 
процентов. По-лунински работает 
путевой обходчик тов. Сыропятов. 
Его километр образцовый.

Андрей Петрович Топорков по­
заботился и о бытовых нуждах 
путейцев. Он помог многим рабо­
чим подготовить к зиме свои жи­
лища.

М. М АРАКУЛ И Н  -  зам. нач. 
Свердловской дистанции пути 
по политчасти.

СТАХАНОВСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ
В предоктябрьском социалистическом соревновании машинисты 

депо Свердловск-пассажирская тт. Голомолзин, Мирских, Опалев, 
Гурьев, Махнѳв занимали ведущее место.

Тов. Голомолзин с помощником машиниста тов. Мелехиным и 
кочегаром тов. Крючковым сэкономили в октябре 12436 килограммов 
угля. Ремонтируя паровоз в пути по лунинскому методу, бригада 
сэкономила 682 рубля государственных средств. За хорошие показа­
тели в работе передовикам соревнования была присуждена перехо­
дящая красная звезда. Машинисты маневрового паровоза тт. Опа­
лев, Гурьев, Махнѳв сэкономили за месяц более 19 тонн «черного 
золота» и около тысячи рублей от применения лунинских методов и 
по хозрасчету.

Вступив в зиму, эти бригады не 'Снизили своих показателей. 
Первые морозы паровозники—передовики соревнования встретили 
организованно. Не имеется случаев срыва спаренной виды, брига­
ды работают четко, без брака.

Отвечая на доклад и речь вождя народов товарища Сталина 
боевыми делами, паровозники депо Свердловск-пассажирская друж­
но включаются в развернувшееся на дороге соревнование ведущих 
профессий.

Машинисты-стахановцы заявляют, что переходящие звезды, за­
воеванные к великой годовщине Октября, будут украшать их паро­
возы в соревновании ведущих профессий.

Под'ем производительности труда
Доклад и рлгаь товарища Сталина 

вызвали огромный производствен­
ный под’ем среди коллектива депо 
Надеждинск. Значительно возрос­
ло количество машинистов—води­
телей тяжеловесных поездов. 
Бригады машинистов тт. Фоминых 
и Шутова за 13 дней ноября про­
вели много тяжеловесов. Отличных 
результатов в вождении тяжело­
весных составов добиваются ма­
шинисты тт. Воронин и Исаев. За 
это время ими проведано 11 поез­
дов, перевезены сотни тонн груза 
сверх плана. За 10 дней ноября 
паровозная бригада (машинист 
Шутов, его помощник Старков, 
кочегар Новожилов) провели 12 
поездов, превышающих весовую 
норму.

Высокой производительности тру­
да добиваются и другие профес­
сии депо. Медник Трофимов изо 
дня в день увеличиваем произво­
дительность труда. В ноябре он 
выполнил задание на 312 процен­
тов. 9 ноября котельщик Елгашин 
выполнил производственное зада­
ние на 200 процентов. Высокие 
показатели дают слесарь-автомат­
чик Лысков, токарь Филиппов,

★

Несмотря 
на сильный мороз
Железнодорожники Егоршинско­

го отделения организованно встре­
тили первые морозы. Несмотря на 
сильные холода, паровозники, дви­
женцы, грузовики, вагонники, п у ­
тейцы работали четно и организо­
ванно.

На кривоносовских скоростях 
провели тяжеловесные составы 
машинисты тт. Ашихмин, Рябов, 
Брыкин и другие. Два полновес­
ных состава с перевыполнением 
технической скорости провел за 
один день машинист тов. Рудаков. 
Несмотря на холода, машинист 
тов. Голендухин, сделавший пер­
вую самостоятельную поездку, 
уепешно провел два полновесных 
состава.

Четко, без брака работают ва­
гонники пункта  технического 
осмотра станции Егоршино. Ос­
мотрщики.пролазчики тт. Соснов- 
ских, Устьянцева, осмотрщик тов. 
Голубкова, автоматчик тов. Каре­
лин дают в эти дни техническую 
готовность поездам за 15—20. мин.

слѳсари-арматурщики Ситников и 
Халтурин.

Доклад товарища Сталина гл у ­
боко изучается в каждой бригаде, Смена осмотрщика вагонов тов. 
цехе. Коллектив депо на прошед- Свалова 12 ноября, несмотря на 
ших собраниях взял конкретные: сильный мороз, произвела безот- 
обязательства, направленные н а ; цепочный ремонт вагона . Крюк

сквозной упряжи был сменен в 
четыре раза быстрее нормы.

По-военному организованно ра­
ботала в эти дни смена дежурно­
го по станции Егоршино т. Чен- 
цова. 90 процентов поездов было 
отправлено по расписанию. Хоро- 

„  шо работают коллективы станции
Продолжая прѳдоктябрьскоѳ со- Реж, Талый Ключ, Тавда и дру- 

ревнование, паровозные бригады | гие Смена дежурного по станции 
поставили перед собой задачу Нижняя Салда тов. Голубцова в

улучшение производственных из­
мерителей. Паровоздики борются 
за обеспечение своевременной 
выдачи паровозов, за снижение 
простоя паровозов в промывке, за 
выполнение производственной про­
граммы не ниже, чем на 150 про­
центов.

полностью изжить пережоги топ­
лива и добиться в ноябре резерва 
от экономии топлива в целом по 
парку — 3 процента.

Коллектив депо самоотвержен­
ным трудом помогает Красной 
Армии громить немецких фаши­
стов. Рабочие, служащие и инже­
нерно-технические работники На­
деждинского депо преисполнены 
одним чувством — все для фрон­
та, все для победы над кровавым 
фашизмом.

эти дни добилась нулевого остат­
ка вагонов под выгрузкой.

На отделении о наступлением 
холодов значительно возросла по­
грузка  и выгрузка.

Н. ГАЛАКТИ О Н О В.

СОРЕВНОВАНИЕ СМЕН СТАНЦИИ СМЫЧКА
Инициатор соревнования ра­

ботников ведущих профессий 
нашей дороги —  смена маневро­
вого диспетчера станции Смычка 
тов. Москалева успешно берется 
с зимними трудностями, показы­
вает образцы хорошей работы в 
любых условиях. Смена занимает 
на станции первое место по рос­
пуску вагонов с горки, больше 
других отправляет поездов по 
расписанию.

Выполняя обязательства, взя­
тые в соревновании работников 
ведущих профессий, составители 
этой смены тт. Васильев и Фе­
дорченко ежедневно выполняют

систематически дает более полу-і связь с (Дежурным но горке и го-
тора норм.

По-боевому руководят работой 
горочпиков дежурный по горке 
тов. Малышкин и старший баш­
мачник тов. Коростелев В мороз­
ные ночи они распускают вагоноп 
в полтора раза больше, чем в 
летние месяцы.

Со сменой тов. Москалева со­
ревнуется смена маневрового дис­
петчера тов. Лобок. Горочники 
этой смены под руководством де­
журного тов. Голубева добились 
в один из самых морозных дней

рочным составителем, работая в 
глубине парка и тем самым со­
кращая время на осадку соста­
вов, они систематически выпол­
няют задание по формированию 
поездов на 150— 160 процентов.

Смена тов. Лобок в отдельные 
дни перегоняет смену т. Моска­
лева. Начатая в предоктябрьском 
соревновании борьба за пере­
ходящее красное знамя узла 
развернулась с новой силой.

Соревнование работников веду­
щих профессий —  составителей, 
башмачников, маневровых маши­
нистов дало возможность коллш-наивысшего в ноябре роспуска 

задания на 130— 140 процентов, j вагонов. Составители подгорочного 1 тиву станции по только справить 
Тт. Васильев и Федорченко имеют парка тт. Сыроедин и Щапов в ся с первыми холодами, но и
тесную увязку с горочным соста- ; самые холодные дни не снижают 
вителем тов. Галактионовым, к о - j своей обычной производительно- 
торый, работая по-красновски, I стп. Поддерживая постоянную

значительно снизить рабочий паск 
вагонов.

К. РЕУТ,

Пути в отличном 
состоянии

Отлично работают путеоб­
ходчики 10 околотка Сверд­
ловской дистанции пути тт. 
Таушканов и Смагин. На их 
участках нет ни одной не­
исправности пути: болты под­
кручены, бровки аккуратно 
заправлены. Тов. Таушканов 
— старый, опытный путеоб­
ходчик, не раз обнаруживал 
изломы и трещины ^  рельсах, 
предотвращая возможные ава­
рии. Хорошо содержат свои 
участки переездные сторожи­
хи тт. Вылегжанина и Обухо­
ва. За отличную подготовку к 
зиме 1941-42 года тт. Таушка- 
нову, Смагину, Обуховой 
и Вылегжаниной вручены ат­
тестаты готовности к зиме.

Бригадир тов. Кожнев, не­
смотря на малочисленность 
бригады, вывел свое отделе­
ние из отстающих в передо­
вые. Пути приведены в отлич­
ное -состояние: их оценка, по 
данным путеизмерительной те­
лежки Долгова,—6 баллов.

В. СМЕКАЛОВ.



От Советского Информбюро
(Вечернее сообщение 16 ноября)]

В течение 16 ноября наша; 
войска вели бои с противником! 
на всех фронтах. На Калининском j 
и на одном из участков Юго- 
Западного фронта наши части 
отбили ряд ожесточенных атак 
немецко-фашистских войск. В хо­
де боев противнику нанесен 
большой урон в живой силе и во­
оружении.

За 14 ноября уничтожено не 44 
немецких самолета, как сообща­
лось ранее, а 52 немецких само­
лета.

За 15 ноября уничтожено 12 
немецких самолетов. Наши поте­
ри 5 самолетов.

За 16 ноября под Москвой сби­
то 3 неміецких самолета.

* # *

За 15 ноября частями нашей 
авиации, действующими на За­
падном, Юго-Западном и Южном 
фронтах, уничтожено 44 немец­
ких танка, 12 бронемашин и тан­
кеток, более 200 автомашин с 
пехотой и военными грузами, не­
сколько полевых и зенитных ору­
дий, 5 автоцистерн с горючим, 
сожжен склад боеприпасов и 
истреблено более двух батальонов
пехоты противника.

*  *  *

На одном из участков Южного 
фронта наши части за семь дней 
боев уничтожили 113 немецких 
танков, около 300 автомашин с 
пехотой и боеприпасами, 27 ору­
дий и истребили более четырех
батальонов вражеской пехоты.

* * *

Ни днем, ни ночью не. дают 
покоя немецким оккупантам пар­
тизаны Киевской области. Бойцы 
партизанского отряда, где коман­
диром директор завода тов. Щ., 
беспощадно уничтожают живую 
силу противника. На-днях в де­
ревню И. прибыла группа немец­
ких солдат в количестве 17 чело­
век. Фашисты разбрелись по до­
мам и занялись грабежом. Кре­
стьяне сообщили об этом в штаб 
партизанского отряда. Окружив 
деревню, партизаны с помощью 
колхозников перебили всех за­
хватчиков. За три дня отряд тов. 
Щ. уничтожил свыше 60 немец­
ких солдат и офицеров, сжег ор­
ганизованный недалеко от седа А. 
склад горючего.

Партизанский отряд тов. И. во 
время налета на обоз врага пере­
бил 24 немецких солдата и за­
хватил 120 полушубков и вале- 
ных сапог, награбленных фаши­
стами в окрестных деревнях. В 
последние дни партизаны области 
цанесли сильный урон мотоба- 
тадьону противника. Организовав 
на пути следования батальона не­
сколько засад, партизаны рас­
стреливали немецко-фашистских 
мерзавцев из пулеметов и забра­
сывали их гранатами.

* * *

На ЗУІало^юславецком направ­
лении фронта захвачена в плен 
большая группа немецких солдат. 
Из переписки, найденной у них, 
большой интерес представляют 
письма двух раненых немецких 
солдат к  своим бывшим сослужив-; 
цам. Альберт Брюгман из Мюнхена, 
пишет Гельмуту Гаммеп: «Не­
сколько дней назад я выписался 
из госпиталя... Для меня началась 
безотрадпая жизнь калеки, жизнь 
лишнего человека, который всем 
в тягость. Я совершенно беспомо­
щен, ничего но могу делать. Же­
на все время плачет и спраши­

вает, как мы будем жить. Вот 
до чего я навоевался... Горе 
озлобляет меня и я начинаю го­
ворить новыми словами... Прокля­
тие убийцам, которые погнали 
меня на войну в чужие края и 
навсегда отравили мне и моей 
семье жизнь». Пессимизмом про­
никнуто письмо Карла Гиммеля 
Рудольфу Эсмару. Гиммель сооб­
щает: «...На мне живого места 
нет. Я весь в заплатах и бинтах. 
Еле волочу ноги. Из госпиталя 
меня быстро выдворили. Моя 
кровать понадобилась другому сол­
дату... Каждый день в госпитале 
разыгрываются драматические сце­
ны... Я уже дома, но никакой ра­
дости не испытываю. К труду я 
непригоден. Питаемся очень сквер­
но. Почти ничего достать нельзя. 
Нужных мне лекарств купить не­
возможно. В квартире холодно. 
Жена горюет, убивается... Таких, 
как я, здесь очень много. Нас 
обманули, послав воевать в Рос­
сию за чуждые нам интересы.
Мы оказались дураками».

* * *

Успешно изучая военное дело, 
трудящиеся Советской страны го­
товят мощные резервы для Крас­
ной Армии. В Махач-Кале бойцы 
всевобуча подразделения Мддора- 
дова отлично изучили винтовку, 
гранату, противогаз, воинские 
уставы. Они умеют быстро ока­
пываться, действовать в обопонѳ 
и наступлении. Настойчиво овла­
девают военными знаниями рабо­
чие Сталинградского тракторного 
завода, завода «Красный Октябрь» 
и других предприятий Сталин­
градской области. Учебный пуле­
метный взвод, укомплектованный 
рабочими и служащими депо Ар- 
чеда, на-днях вышел па такти­
ческие занятия в поле. Широкая 
сеть учебных пунктов организова­
на на Алтае. В специальных груп­
пах готовятся тысячи снайперов, 
пулеметчиков и истребителей 
танков, в Усть-Калманском рай­
оне отличных показателей добился 
взвод, которым командует тов. 
Кулигин— участник боев с фаши­
стами. В Алѳйском районе бойцы 
роты инженера Антонова научи­
лись приме, ять зажигательные 
бутылки. Учебное пункты повсе­
местно запасают лыжи, готовят 
кадры инструкторов-лыжников.

Письма с линии
Д РУЖ Н Ы Й  КО ЛЛЕКТИ В

Дружно и энергично работают 
в эти дни железнодорожники стан­
ции Исток. Стрелочники тт. Куд­
ряшов, БулавиЧѳва, Ударцова, де­
журные по станции тт. Петухов, 
Демин по-боевому работают на 
своих постах, заботясь о беопере 
бойном продвижении поездов.

Бдительно следит за состоянием 
железнодорожного полотна пу­
тевой обходчик т. Бызов. Недавно, 
делая обход своего участка пути, 
он обнаружил лопнувший рельс и 
немедленно сообщил об этом ма­
стеру тов. Ситникову. Неисправ­
ность была устранена.

Железнодорожникам в их повсе­
дневной работе помогают домохо­
зяйки тт. Старикова, Петухова, 
Агалакова и другие. Они очищают 
станционные пути от снега.

С. ГЛЕБОВ.

НА РАЗ ’ЕЗДЕ
Изучая доклад товарища 

Сталина, коллектив раз’езда Бер- 
кутский твердо решил: работать в 
зимнѳѳ время самоотверженно и 
стойко, бороться со снежными за­
носами и метелями.

Стрелочники взяли обязательство 
экономить материал, беречь ин­
струмент, содержать стрелочное 
хозяйство в отличном состоянии. 
Жены железнодорожников — до­
мохозяйки тт. Клетухина, Коро- 
вальцѳва, Прудаева, Фомина, Та- 
таринова и другие решили овла­
деть профессиями своих мужей, 
чтобы в любой момент заменить 
их на производстве.

И. ВЫ Л Е ГЖАНИН.

БЛАГОДАРНОСТЬ
ЗА СТАХАНОВСКУЮ  РАБОТУ
Дорожный мастер 4-го околотка 

тов. Чѳрезов работает на Кузин- 
ской дистанции пути с начала 
Отечественной войны. Сознавая 
свой долг перед родиной, он за 
короткое время сумел организо­
вать коллектив околотка на боевое 
выполнение заданий военного вре­
мени. Люди околотка самоотвер­
женно трудятся на своем посту, 
всемерно помогают фронту. Кол­
лектив работает четко. За время 
войны здесь не было ни одного 
случая брака 'в работе. Состояние 
пути оценено в 6 баллов.

7 ноября — в день X X IV  годов­
щины Октября за стахановскую 
работу руководство дистанции об’­
явило благодарность передовым 
путейцам, среди них — дорожно­
му мастеру тов. Черезову, брига­
дирам пути Баклыкову, Маркову, 
путевым обходчикам тт. Пугачеву, 
Южакову, Хлызову.

И. КЛИНОВ — зам. начальни- 
ка дистанции пути по полит, 
части. j

Отличники учебы школы медицинских сестер при управлении 
дороги (слева направо): тт. М. И. ПЕТРОВА, А. Н. ЗИНОВЬЕВА, 
А. М. ПОКРОВСКАЯ. Е. Н. АНЦИФЕРОВА, В. А. АВЕРЬЯНОВА, 
М. Б. БРАИНИНА, Н. А. КАРТАШ ОВА.

Фото В. Лежнина.

По-боевому бороться за выполнение 
плана погрузки и выгрузки-

Железнодорожники Надеждин- 
ского отделения, включаясь в 
предоктябрьское соревнование, 
брали обязательство добиться ре­
шающего перелома в выполнении 
государственного плана погрузки 
и выгрузки. Это обязательство не 
осталось на бумаге. Надеждинцы 
завоевали первое место в сорев­
новании.

Коллективы станции нашего от­
деления на собраниях, митингах, 
посвященных докладу и речи 
товарища Сталина, взяли новые 
социалистические обязательства.

Работники станции Надеждинск 
(начальник тов. Ежов, , дежурные 
Чумаков, Воронин) в соревнова­
нии с транспортным цехом На- 
деждинского металлургического 
завода (начальник т. Гѳльфанд) 
обеспечили в первой декаде но­
ября разгрузку всех вагонов, по­
даваемых для завода, выполнив 
заданную норму простоя вагонов. 
Отличных производственных по­
казателей в формировании поез­
дов добились составители >гт. К у ­
рочкин и Климов. Они показыва­
ют образцы высокой производи­
тельности труда. Значительно пе­
ревыполнен план погрузки метал­
лов в первой декаде ноября.

Хорошо работает коллектив 
станции Сама (начальник т. Ти­
мощенко, начальник транспортно­
го цеха сбытового отдела Гинс- 
бург). Здесь сумели довести про­
стои вагона ниже нормы на 10 
процентов.

Но на отделении имеются еще

и такие руководители станции и 
предприятий, которые не борются 
за выполнение государственного 
плана. К  подобным руководителям 
можно отнести начальника стан­
ции Красный железняк тов. Парс- 
порова, директора Бѳлкинского 
рудоуправления тов. Гасенко. Они 
из месяца в месяц не обеспечива­
ют выполнение плана погрузки 
огнеупоров — важнейшего груза 
для черной металлургии. Здесь 
варварски относятся к использо­
ванию подвижного состава: вместо 
заданной нормы три часа, вагоны , 
под выгрузкой простаивают до 12 
часов.

Еще хуже на станции Бокситы 
(начальник Тарасов, директор 
рудников Алешин). Если в авгу­
сте — сентябре план погрузки 
выполнялся на 100 процентов, 
простой вагонов был доведен до 
заданной нормы, то сейчас с на­
ступлением зимних холодов здесь 
изо дня в день срывается выпол­
нение государственного плана по­
грузки.

Начальники станций, дежурные, 
грузовые работники совместно с 
директорами промышленных пред­
приятий должны бороться за ли­
квидацию простоя вагонов под по­
грузкой и выгрузкой, на основе 
развертывания соревнования ме­
жду коллективами станций и 
транспортных цехов, добиться чет­
кой и слаженной работы.

С. Ж УР А ВЛ Е В —помощник на­
чальника отделения по гр у ­
зовой работе.

Л Ю Д И  Н А Ш Е Й  Д О РО ГИ

М А Ш И Н И С Т  С О К О Л О В
Много зим провел «на колесах» | 

машинист депо Свердловск-пасса­
жирская Петр Кузьмич Соколов. 
В этом году счет- его производ­
ственных зим перевалил на вто­
рой десяток.

Посматривая в окно из конторки 
депо на вихри сухого снега и 
столбы паровозного пара Петр 
Кузьмич, посмеиваясь, говорит:

— Не страшна волку зима, если 
шкура крепка!

Опытный машинист спокоен за 
свой локомотив. Его мощный ПС 
с успехом преодолевает в эти ми­
нуты заснеженные пространства в 
сотнях километров от Свердлов­
ского депо. Машинист - напарник 
Павлович будет в Свердловске во­
время. Ему тоже не привыкать к 
работе в зимних условиях.

Первые сильные холода явились 
настоящей проверкой готовности 
паровозных бригад к зиме. Креп­
кие слаженные бригады работали 
в холодные ночи так же, как всег­
да, они ждали зиму давно, гото­
вились к ней и она не повлияла 
на показатели в работе.

Бригада Соколова готовилась к

зиме с особым под’емом. Еще Не­
давно, работавший кочегаром по­
мощник машиниста Павел Ляхов 
и кочегар Василий Панков встре­
чали на паровозе первую зиму. 
Осваивая богатый опыт своего 
машиниста, они вникали в каждую 
деталь, быстро выполняли все его 
указания.

Части паровоза, подающиеся 
промерзанию, были тщательно 
отеплены. Особое внимание было 
уделено бригадой теплоизоляции 
маслопроводов, прѳссмасленок, пи­
тательных труб инжекторов, воз­
душных магистралей. Люди брига­
ды Соколова одеты так же тепло, 
им не страшен любой холод. Они 
одеты в отличные валенки, ват­
ные костюмы.

Паровоз Соколова вступил в зи­
му вполне подготовленным. Об 
этом говорят хотя бы такие пока­
затели. За октябрь экономия угля 
составила около 9 тонн, примене­
ние лунинских методов дало эко­
номию 1293 рубля 60 коп., меж- 
поѳздного ремонта и брака в ра­
боте не было.

Поэтому неудивительно, что ис­

правный, утепленный паровоз ма­
шиниста Соколова работал в хо­
лода так же как всегда четко, 
бесперебойно.

О первом зимнем рейсе Петр 
Кузьмич рассказывает, как о са­
мом простом и привычном деле:

— Выехали ночью при 27-ми 
градусном морозе, ехали как всег­
да хорошо. В холод больше всего 
нужно смотреть за паровозом на 
стоянках. У нас их было две, по 
4 часа. На стоянках мы прогрева­
ли паровоз через каждые 10—15 
минут. По очереди спускали скон­
денсировавшуюся из пара воду.

На стоянках Петр Кузьмич по­
казывал молодым членам брига­
ды, как и для чего нужно прока­
чивать прессмасленкн. Трубки 
при прокачивании наполняются 
теплым маслом и не застывают. 
Время от времени продували 
главные резервуары, чтобы очи­
стить их от воды, осматривали 
изоляцию. Паровоз был одет теп­
ло, самые уязвимые его артерии 
не чувствовали холода. 
“ Поудобнее устроившись в теп­

лой будке, машинист говорил по­
мощнику и кочегару:

— Мороз—враг в нашей работе и 
его повадки надо знать. Мороз ко­
варен, человек обмораживается и 
яѳ слышит, а машина и тем более

не скажет! Бойцам на походе в 
мороз недаром приказывают вни­
мательно следить друг за дру­
гом, нет ли у  кого признаков об­
морожения. За машиной же надо 
вдвойне внимательно следить. И 
она не подведет.

Помощник и кочегар вниматель­
но прислушиваются к толковым 
советам машиниста.

Зима— это экзамен для желез­
нодорожника, лучшее испытание 
его знаний, подготовленности, 
умения работать с одинаковым 
напряжением двое, трое суток.

И бригада Соколова с честью 
выдерживает этот экзамен. В по­
следнюю поездку она не сходила 
с паровоза болеѳ трех суток.

В эту поездку ученики Соколо­
ва наглядно убедились, что зна­
чит подготовиться к зиме качест­
венно и заблаговременно. На ис­
правном, хорошо утепленном паро­
возе работать легче, удобней, 
производительней.

А  этого как раз и требуют от 
железнодорожников—патриотов ро­
дины суровые условия военной 
зимы.

К. ГРИДИН. У "

Ответственный редактор 
В. К. ХАПУГИН.


