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Задача железнодорожников дороги имени Л. М . Кага
новича— не только полностью ликвидировать отставание, 
но и добиться в 1941 году досрочного выполнения плана 

погрузки и выгрузки.

ЗА ПЕРВЕНСТВО 
В' СОРЕВНОВАНИИ 

ТРЕХ ДОРОГ
Сообщение Ц К ВКП(б) о созыве 

X V III Всесоюзной партийной кон
ференции вызвало новый под’ем по
литической и производственной а к» 
тивности трудящихся нашей родины.

С новой силой развертывается 
социалистическое соревнование име
ни X V III Всесоюзной партийной кон
ференции. Принимая вызов коллек
тивов Южно.Уральской и Пермской 
железных дорог на социалистиче
ское соревнование за достойную 
встречу партийной конференции и 
образцовую работу в 1941 году, 
железнодорожники нашей дороги 
обязуются выполнить и перевыпол. 
нить государственный план перево
зок при строгом соблюдении зада, 
ний породовой погрузки и выгрузки

Железнодорожники нашей дороги- 
паровозники, движенцы, вагонники, 
путейцы—в публикуемом сегодня 
договоре на социалистическое со 
ревнование между тремя дорогами 
обязуются встретить конференцию 
новыми производственными победа
ми на своих участках. Социалисти
ческие обязательства железнодорож
ников направлены на преодоление 
зимних трудностей, на улучшение 
работы дороги.

Передовые люди, стахановцы на
шей дороги, проявляя свою инициа
тиву, уже имеют большие достиже
ния в под'еме производительности 
труда, в улучшении работы отдель. 
ных участков дороги.

Лучшие машинисты депо Сверд- 
ловск-пассажирская — стахановцы 
тт. Смирнов и Голомолзин являют
ся зачинателями внедрения лунин- 

іРского метода на дороге. Они с че
стью выполняют свои обязатель
ства, заканчивая ІОО.тысячные про
беги своих локомотивов. Их приме
ру последовали сотни лучших машк. 
нистов других депо.

Стахановскую инициативу прояв
ляют осмотрщики-автоматчики вагон
ного участка Свердловск-сортировоч- 
ная тт. Бельтюков, Кривокорытов и 
другие. Они отправляют 60 про
центов поездов с нулевой утечкой 
воздуха из тормозной магистрали 
при испытании в течение полутора
двух минут.

Составители станции Свердловск, 
сортировочная тт. Чистяков и Ша
лин, овладев передовым стаханов
ским методом, выполняют норму 
по формированию поездов до 237,5 
процента. Они работают одновремек. 
но каждый в двух маневровых рай
онах при двух маневровых парово
зах. Их опыт работы достоин само
го широкого распространения.

Токари Гороблагодатского вагон
ного участка братья Мезенины сво
ей стахановской работой добились 
огромных достижений в под’еме 
производительности труда

Железнодорожники всех профес. 
сий выходят на соревнование трех 
дорог. Лучшие машинисты, диспет
черы и составители нашей, Южно- 
Уральской и Пермской дорог вклю
чились в индивидуальное соревнова. 
ние на достижение новых, еще 
больших успехов в распростране
нии стахановско-кривоносовских ме
тодов работы.

Задача всей общественности на. 
шей дороги сецчас заключается в 
том, чтобы как можно шире раз
вернуть социалистическое соревно
вание трех дорог среди всех про
фессий транспорта. Партийные, проф. 
союзные, комсомольские организа
ции и хозяйственные руководители 
обязаны возглавить это соревнова
ние, мобилизовать силы коллектива 
всей дороги, каждого участка, 
каждого железнодорожника на вы- 
полнение обязательств, направленных 
на улучшение работы дороги, на 
завоевание первенства в соревнова
нии трех дорог.

Навстречу X V II I  Всесою зной партийной конференции

*

Товарищи железнодорожники, вступайте 
в соревнование трех дорог

Челябинск, Южно-Уральской д о р о ги -  
составителю поездов тов. Щелкунову

Дорогой тов. Щелкунов!

Два года назад наш сталинский 
нарком товарищ Л. М. Каганович 
в своей речи на XYIII партс’езде
говорил о том, что на железнодо
рожном! транспорте есть много не
использованных еще возможно
стей для улучшения работы. Он 
указал, что такие возможности 
таятся и в формировании поездов.

Выполняя эти указания народ
ного комиссара, многие состави
тели нашего социалистического 
транспорта, да и нашей дороги 
добились большого ускорения ма
невровой работы и формирования 
поездов. Лично я, работая на 
станции Свердловск-сортировочная, 
боролся и борюсь за то, чтобы как 
можно быстрее формировать поез
да, перевыполнять сменное зада
ние, улучшать качество. В ночь 
на 31 декабря истекшего года я 
стал работать одновременно в 
двух составительских районах, 
обслуживать два паровоза. Это 
мероприятие дает нам возмож
ность увеличивать количество 
формируемых за смену поездов. 
Машинисты маневровых паровозов 
тт. Опарин и Гаев, сцепщики тт. 
Косулин и Савиных, находясь в 
двух разных районах —  в первом 
и третьем, выполняя мою коман
ду, быстро производят маневро
вую работу и каждый раз перевы

полняют сменное задание. Таким
образом мы добились того, что за 
каждую смену формируем па 7— 8 
поездов больше нормы и экономим 
к  тому-же расход на содержание 
одного составителя.

Сейчас развертывается соревно
вание трех дорог.

Вызываю вас, товарищ Щелку
нов, вашу составительскую бригат 
ду на соревнование в честь XYIII 
партийной конференции. С своей 
стероны беру на себя обязатель
ство: закрепить достигнутые ре
зультаты и добиваться дальней
шего ускорения формирования 
поездов; повысить качество; све
сти до минимума простой парово
зов на маневровых путях; не 
оставлять сменщикам ни одного 
неготового состава на путях сво
их районов.

Соревнование поможет нам 
вскрыть новые возможности уско
рения маневровой работы и улуч
шения качества формирования по
ездов на крупнейших станциях наг 
ших дорог. Будем соревноваться за 
честь нашей составительской мар
ки, за ускорение оборота вагона. 
Жду вашего ответа.

ШАЛИН Петр Семенович —  
составитель поездов станции 
Свердловск-сортировочная до
роги имени Л. М. Кагановича.

Диспетчеру Свердловского узла 
тов. Шарову

Дорогой тов. Шаров! Горячо 
приветствую ваш вызов- Указан
ные в договоре пункты одобряю 
и принимаю полностью. Обязуюсь: 
не допускать ни одной минуты 
разрыва единства транспортного 
конвейера: беспрепятственно при
нимать четные поезда и равно
мерно, по графику подводить все 
нечетные к станции Уктус; быст
ро развозить местный груз.

Дополняю договор следующим: 
до минимума снизить простой ва
гонов на станциях своего уча
стка.

Надеюсь, что своей слаженной 
работой и четким командованием 
мы с вами ко дню открытия XYIII 
Всесоюзной партийной конферен
ции сумеем показать образцы в 
работе, положив в основу нашего 
соревнования оправдавший себя 
на деле метод ртищѳвского дис
петчера Пензенской дороги тов. 
Белякова.

ОСТРОУМОВ— диспетчер 7-го 
отделения Южно-Уральской 
дороги.

Уфалей (по телеграфу).

ДЕЖУРНОМУ ПО УФАЛЕЙСКОМУ ОТДЕЛЕНИЮ ЮЖНО-УРАЛЬСНОЙ 
ДОРОГИ ТОВ. БОЛОТОВУ

Ваш вызов на соревнование 
двух отделений принимаю. Согла
сен полностью со всеми пункта
ми социалистического договора, 
предложенного Вами и опубли
кованного в газете «Путевка» 21 
января. Обязуюсь драться за них. 
Обещаю также ускорить оборот 
наровозов и бригад Уфалейского 
отделения на Свердловском узле;

внедрить в своей смене стаханов- 
ско-кривоносовские методы работы.

Надеюсь, что наше соревнова
ние поможет вывести наши от
деления к  XYIII партийной кон
ференции в число передовых на 
дороге.

Н- ПАЛКИН —  дежурный 
по Свердловскому отделению 
движения дороги имени 
Л..М. Кагановича.

М О С К В А . К Р Е М Л Ь -

Иосифу Виссарионовичу 
СТАЛИНУ

Мы— стахановцы, командиры и политработники, собравшиеся 
для подписания договора на социалистическое соревнование трех 
дорог— имени Л. М. Кагановича, Пермской и Южно-Уральской— 
шлем Вам-— вождю и учителю, гению человечества свой пламенный 
большевистский привет!

Заключая договор на социалистическое соревнование, мы отме
чаем, что наша дорога в 1940 году не справилась о выполнением 
государственного плана перевозок. Однако последние два месяца 
работы в условиях суровых морозов и снежных буранов показали, 
что при хорошо организованном процессе труда, при слаженности 
и дружбе железнодорожников с работниками фабрик, заводов и кол» 
хозяйками можно добиться выполнения и перевыполнения плана 
погрузки и выгрузки, а также бесперебойного продвижения поездов 
в любое время года. *

Помня Ваше указание, что победа не приходит сама, что она 
дается в суровой, борьбе с трудностями1, мы заверяем Вас, товарищ 
Сталин, что будем работать с удесятеренной энергией. Будем 
укреплять подлинную социалистическую дисциплину труда, улуч
шать организацию технологического процесса производства, вое* 
питывать весь коллектив работников транспорта в духе беззавец* 
ной преданности делу партии Ленина— Сталина. Под Вашим мудрым 
руководством, на основе социалистического соревнования мы 
добьемся лучших успехов в работе трех дорог, встретим XYII1 
Всесоюзную конференцию нашей большевистской партии лучши
ми показателями в выполнении государственного плана перевозок 
и сделаем 1941 год— четвертый год третьей сталинской пятилетки 
— годом решительного преодоления отставания нашей дороги.

Да здравствует партия Ленина— Сталина— организатор побед 
социализма в СССР!

Да здравствует гений человечества —  вождь и учитель вее 
ликий Сталин! ПРЕЗИДИУМ СОБРАНИЯ.

МОСКВА, Н К П С -

Лазарю Моисеевичу 
КАГАНОВИЧУ

Мы, железнодорожники— стахановцы, командиры, политработ
ники —  представители Южно-Ура льской, Пермской и дороги имени 
Л. М. Ійтановича, собравшись для заключения договора на социали
стическое соревнование, шлем Вам, Лазарь Моисеевич, горячий 
большевистский привет.

Вступая в соревнование накануне предстоящей XYIII Всесоюз
ной партконференции, мы отлично сознаем огромную ответствен
ность, которая возлагается на нас, железнодорожников трех дорог 
важнейшей уральской магистрали.

Истекший хозяйственный год третьей сталинской пятилетки 
был годом замечательных побед на всех фронтах социалистического 
строительства, достигнутых под руководством большевистской парі* 
тип и великого вождя трудящихся товарища Сталина. Вместе со 
всеми трудящимися Советского Союза многомиллионная армия же
лезнодорожников, сплоченная под Вашшю руководством, настойчиво 
боролась за слаженный и четко работающий железнодорожный 
транспорт.

В этой борьбе среди железнодорожников дороги имени Л. М. 
Кагановича выросло немало замечательных стахановцев, Таких вал 
машинисты-лунинцы тт. Голомолзин, Смирнов, составители тт. Чи
стяков, Шалин, машинисты углепод’емочных кранов тт. Черепанов, 
Коновалов, токари-многостаночники братья Мезенины и целый ряд 
других передовых работников.

Но вместе с этим наша дорога, носящая Ваше имя, в 1940 
году не выполнила государственного плана погрузки-выгрузки и 
пока все еще является отстающей дорогой на сети.

На основе деловой производственной дружбы и взаимной помющи 
коллективов наших дорог добьемся того, чтобы успешно провести 
зимние перевозки, мобилизуем коллектив дороги на преодоление 
зимних трудностей и на основе развертывания массового социали
стического соревнования еще шире распространим опыт іЦередор 
виков и умножим ряды Стаханов цев-кривоносовцев.

Под руководством большевистской партии железнодорожники 
дороги имени Л. М. Кагановича сделают вед для того, чтобы в со
ревновании с коллективами Пермской и Южно-Уральской дорог 
полностью выполнить свои обязательства.

Да здравствует наш сталинский нарком— Лазарь Моисеевич 
Каганович!

Да здравствует любимый вождь, учитель и друг железнодорож* 
ников—товарищ Сталин! ПРЕЗИДИУМ СОБРАНИЯ.



О Г О В О Р
коллектива дороги имени Л. М. Кагановича на социалистическое соревнование 

с коллективами Южно-Уральской и Пермской жел. дор.
Закончившийся 1940 год озна

менован крупными успехами со
циалистического строительства в 
СССР. Под руководством великой 
партии Ленина— Сталина, трудя
щиеся Советского Союза присту
пили к  выполнению плана 4 года 
третьей сталинской пятилетки- С 
новой силой разгорается социали
стическое соревнование имени 
ХУ'Ш партконференции. Советские 
люди охвачены горячим стремле
нием работать лучше и произво
дительнее. В широких! массах изо 
дня в денькрепнет социалистиче
ское сознательное отношение к 
труду, нетерпимость к разгиль
дяйству, лени и неорганизованно
сти.

Лучшие коллективы и передо
вые люди нашей дороги, следуя 
примеру новаторов производства 
советской страны, добиваются но
вых. показателей высокой произ
водительности труда. Гороблаго
датский, Тюменский, Надеждин- 
ский вагонные участки, под’емоч- 
иые цехи паровозных депо Тагил, 
Егоршино досрочно выполнили го
довые планы ремонта паровозов и 
вагонов. Лучшие машинисты-ста
хановцы на дороге тт. Смирнов, 
Голомолзин заканчивают 100-ты
сячные пробеги паровозов между 
под’емками. Осмотрщики-автомат
чики вагонного участка станции 
Свердловск-сортировочная тт- Бель
тюков, Кривокорытов и другие от
правляют 60 проц. поездов с ну
левой утечкой воздуха из магист
рали при испытании в полторы- 
две минуты. Составитель станции 
Сортировочная т. Чистяков овла
дел передовыми методами ста- 
хановско - кривоносовского труда. 
Следуя его примеру, составитель 
тов. Шалии формирует поезда в
2-х районах на 2-х паровозах. 
Стахановцы ремонтных и подсоб
ных цехов изо дня в день увели
чивают производительность труда. 
Токарь депо Кушва тов. Мальцев 
увеличил выработку с 350 до 871 
проц., токарь вагонного депо 
ст- Гороблагодатская тов. Мезе- 
нин достиг производительности 
труда 2075 проц. Токарь паровоз
ного депо Тагил тов. Тараканов, 
работая на пяти станках, достиг 
производительности труда 1078 
проц. и т. д.

Начало нового под’ема социали
стического соревнования налицо. 
Однако в целом дорога им. Л. М. 
Кагановича- работает плохо, не 
выполняет государственного пла
на грузоперевозок. Железнодо
рожники дороги имени Л. М. Ка
гановича не могут мириться даль
ше с таким положением и ставят 
своей задачей не только полно
стью ликвидировать отставание, 
но и добиться в 1941 году до
срочного выполнения плана по
грузки и выгрузки-

Принимая вызов коллектива 
Южно-Уральской и Пермской же
лезных дорог на социалистическое 
соревнование за достойную встре
чу XYIII партийной конференции 
и образцовую работу в 1941 году, 
коллектив работников ж. д. име
ни Л. М. Кагановича будет бороть
ся за перевыполнение государ
ственного плана перевозок, стро
гое соблюдение заданий паролевой 
погрузки, за решительно^ сокра
щение простоя вагонов на стан
циях и под’ездных путях клиен

туры. Коллектив обязуется обес
печить четкое продвижение поез
дов в зимних условиях, строго со
блюдать график, не допускать нн 
одного случая задержек наездов у 
входных семафоров, образцово вы
полнять регулировочное задание 
НКПС по сдаче порожняка. Мы 
ставим своей задачей полностью 
ликвидировать аварии и брак в 
работе-

Соревнуясь с 1 коллективами
Южно-Уральской и Пермской же
лезных дорог, будем внедрять 
культуру и плановость в работу, 
обеспечим строгое соблюдение тех’ 
нологической дисциплины, рента
бельности каждой хозяйственной 
единицы, лучшего содержания и 
использования основных средств 
производства. Будем повседневно 
и настойчиво укреплять трудо
вую дисциплину во всех звеньях 
нашей работы, неуклонно выпол
нять Указы Президиума Верховно
го Совета ССОР от 26 июня и 10 
июля 1940 года, всемерно распро
странять опыт стахааовско-криво- 
носовской работы, воспитывать 
новых стахановцев железнодорож
ного транспорта. Всемерно укреп
ляя связь железнодорожников с 
территориальными партийными и 
советскими организациями, мы об
щими усилиями полностью выпол
ним взятые обязательства,

ПО ГРУЗОВОЙ СЛУЖБЕ
Обеспечить выполнение госу

дарственного плана погрузки и 
выгрузки к 15 февраля на 102 
процента, а план 1941 года 
ко дню Сталинской Конституции 
5 декабря 1941 года. Обеспечить 
100-процентное выполнение пла
на отправительской маршрутиза
ции и организовать систематиче
ское отправление ступенчатых 
маршрутов. Обеспечить круглосу
точную работу по погрузке и вы
грузке, дав выполнение грузовой 
работы за первую половину су
ток це менее 50 процентов суточ
ного плана. Добиться полной лик
видации несохранных перевозок 
в 1941 году.

ПО СЛУЖБЕ ДВИЖЕНИЯ
Рабочий парк вагонов к  XYIII 

партийной конференции довести 
до 98 процентов к плану и обес
печить его наличие в остальные 
месяцы года ниже нормы. Сни
зить простой вагонов по транзиту 
к 15 февраля 1941 года на 10 
процентов от фактически выпол
ненного на 1 января 1941 года. 
Внедрить метод диспетчера тов- 
Белякова среди диспетчеров от
делений дороги. Обеспечить свое- 
временный развоз местного груза 
на фронта выгрузки и порожних 
на фронта погрузки из расчета 
подачи за ночь с полными сроками 
не менее 50 процентов от суточ
ной работы- Обеспечить беспе
ребойный прием поездов по обмен
ным пунктам с соседними доро
гами.

ПО ПАРОВОЗНОЙ с л у ж б е

Довести среднесуточный пробег 
паровоза до 250 километров. Сни
зить процент больных паровозов 
в деповском ремонте. По под’емоч- 
ному ремонту дать сверх плана к 
открытию XYIII партконференции 
— 3 паровоза и за 1941 год обес- 

( печить полностью выполнение 
! программы. Обеспечить перевыпол
нение технической скорости по

дороге на два километра. Снизить 
расход топлива на паровозах в 
1941 году не менее, чем на 5 
процентов и охватить хозрасчетом 
не менее 30 процентов паровозов. 
Повысить качество ремонта и 
внедрять передовые методы рабо
ты тт. Папавина, Лунина, увели
чить межпромывочный пробег па
ровозов не менее чем на 3000 ки
лометров, ликвидировать полно
стью межпоездной ремонт. Свое
временно и качественно подгото
вить паровозное хозяйство к  зиме 
1941-42 г., освоить амортизацион
ные средства к  1 сентя
бря, обеспечить 100-процентное 
выполнение плана по капитало
вложениям не позднее 1 октября 
1941 года.

ПО ВАГОННОЙ с л у ж б е

Максимально снизить отцепки 
но грению букс. Сверх установ
ленного плана ремонта вагонов 
дать: а) капитального —  110
проц., б) среднего —  125 проц., 
в) оборудования автосцепкой —  
110 проц., г) годового —  110 
проц., д) держать остаток теку
щего ремонта на отчетные сутки 
не более 50 вагонов. Не допускать 
задержек поездов по утечке воз
духа из магистрали, добиться от
правления 85 процентов поездов 
с нулевой утечкой. Внед
рить опыт вагонников Сортиро
вочной по отправлению поездов с 
нулевой утечкой при испытании в 
полторьгдве минуты. Не допу
скать пропуска вагонов с выбои
нами на перегоны- Организовать 
на 2-х автоконтрольных пунктах 
Свердловск-пассажирская и Сор
тировочная выпуск распределите
лей из ремонта с гарантией 18 
месяцев вместо 12 месяцев к 1 
октября 1941 года. Снизить себе
стоимость ремонта вагонов на 10 
проц. и не допускать перерасхода 
фонда зарплаты. Всемерно разви
вать стахановское движение сре
ди поездных вагонных мастеров 
за 50-тысячный пробег без брака, 
отправляя поезда с гарантийными 
путевками.
ПО СЛУЖБЕ ЭЛЕКТРИФИКАЦИИ

Среднесуточный пробег электро
воза в товарном движении выпол
нить 365 километров. Добиться 
снижения расхода электроэнергии 
на 0,5 ватт-часа на тонногкм- 
брутто. Me допускать ни одного 
случая пережога контактного 
провода по причине гололеда. 
Снизить процент больных электро
возов.

ПО СЛУЖБЕ ПУТИ
План капитального ремонта пу

ти и искусственных сооружений 
выполнить к 1 октября 1941 го
да с оценкой на «хорошо». К 1 
мая развезти балласт на фронты 
капитальных работ не менее 30 
процентов от потребности. До 1 
апреля 1941 гада полностью под
готовиться к пропуску весенних 
вод на дороге, К 1 октября 1941 
года провести планово-предупре
дительный ремонт с оценкой не 
ниже как на «хорошо». К  1 ап
реля 1941 года закончить все пе
реходящие работы по граждан
ским сооружениям.

ПО СЛУЖБЕ СВЯЗИ
И СИГНАЛИЗАЦИИ

На основе социалистического 
соревнования и внедрения метода 
лучшего стахановца тов. Моренко,

добиться отличного содержания 
устройств связи, полностью лик
видировать брак и повреждения. 
Добиться быстроты прохождения 
телеграмм и скорости обслужива
ния местного абонента и между
городной связи. Обеспечить ре
монт устройств связи к 1 сентя
бря 1941 /года на «хорошо». Ко 
дню открытия XY1II Всесоюзной 
партконференции сдать в эксплоа- 
тацию телеграфную сеть на ап
паратах Боди-Дуплекс управления 
дороги с Тагильским и Надеждин- 
ским отделениями. Подготовить к 
пуску в эксплоатацию телеграф
ную связь Бодо-Симплѳкс Сверд
ловск— Егоршино- 

ПО ПАССАЖИРСКОЙ СЛУЖБЕ 
Обеспечить 100-процентное сле

дование по расписанию пригород
ных, курьерских и пассажирских 
поездов. Привести составы пасса
жирских и пригородных поездов в 
отличное состояние. Радиофициро
вать все составы поездов № 45/46. 
Подготовить пассажирский парк 
вагонов к летним перевозкам не 
позднее 1 апреля 1941 года, При
вести в отличное состояние семь 
вокзалов: Свердловск, Камышлов, 
Богданович, Тюмень, Егоршино,
Н.-Тагил, Гороблагодатская и в 
хорошее состояние —  Алапаевск, 
Надеждинский завод, Асбест, Ку- 
зино. Всемерно развивать аладин- 
ский метод обслуживания пасса
жиров, доведя его до 40 процен
тов охвата пассажирского потока 
дальних и местных поездов.

ПО ЖИЛИЩНОМУ ОТДЕЛУ 
Жилищное строительство по 

программе 1941 года закончить к 
15 октября 1941 года. Капиталь
ный ремонт жилого фонда закон
чить к 1 октября 1941 года с 
оценкой не ниже чем на «хоро
шо».

Ко дню XYIII партийной конфе
ренции закончить 8-квартирный 
дом на станции Дружинино к  1 
февраля, на станции Сортировоч
ная к  15 января, баню на стан
ции Смычка к  6 января, овоще
хранилище на станции Свердловск 
к 10 января 1941 года- 

ПО ДОРСТРОЮ И ПРОЕКТНОЙ 
КОНТОРЕ 

Годовую программу строитель
ства 1941 года закончить не позд
нее 1 декабря 1941 года. Выпол
нить качественные и количествен
ные измерители по всем-видам 
строительства с учетом выполне
ния заданных 1КПС планов сни
жения себестоимости, мобилиза
ции внутренних ресурсов, дохо
дов и накоплений на основе все
мерного укрепления хозрасчета и 
планово-финансовой дисциплины.

ПО ОТДЕЛУ СНАБЖЕНИЯ 
План снабжения выполнить на 

100 процентов, всемерно изыски
вать местные ресурсы, в особен
ности обеспечить местными мате
риалами. Организовать ремонт 
спецодежды, обесценить бережное 
отношение к спецодежде и проз
одежде.

ПО ТРЕСТУ ТРАНСТОРГПИТ
Выполнить годовой план оборо

та торговли ко дню Сталинскрй 
Конституции —  5 декабря 1941 
года. Ко дню открытия XYIII пар
тийной конференции квартальный 
план торговли выполнить на 65 
процентов. Перевыполнить план

самозакупа товаров на 10 про
центов. Полностью подготовился 
к заготовке) овощей и картофеля 
в 1941 году, обеспечив свою по
требность заливной бочкотарой к 
15 августа 1941 года. Заготовить 
и- заложить на зимнее хранение 
не менее 6 тысяч тонн картофеля 
и 1480 тонн овощей. Обеспечить 
в зиму 1941 года бесперебойное 
снабжение горячим питанием же
лезнодорожников, связанных с 
движением поездов.

ПО ФИНАНСОВОМУ ОТДЕЛУ

Выполнить годовой план дохо
дов на 101 процент- Снизить фак
тическую себестоимость по пере
возкам на 0,5 процента и выпол
нить план прибылей от перевозок 
за счет подсобных предприятий с 
превышением на 3 миллиона руб
лей. Обеспечить высококачествен
ное составление отчетов и балан
сов по дороге, выполнение плана 
ревизий станций и хозединиц до
роги в установленные сроки.

ПО ПОДГОТОВКЕ КАДРОВ
Провести укомплектование кад

рами массовых профессий во 
всех службах. План подготовки 
кадров по всем видам обучения 
за 1941 год выполнить на 105 
процентов. Добиться максимально
го охвата обучением в стаханов
ских школах, достигнув при этом 
поднятия производительности тру
да обучающихся в школах не ме
нее 30 процентов.

Всемерно укрепляя трудовую и 
государственную дисциплину, ре
шительно борцсь против лодырей* 
рвачей и дезорганизаторов про из-1 
водства, всемерно повышая бди
тельность, умело сочетая хозяй
ственную и политическую работу, 
обеспечивая оперативность и де
ловитость хозяйственного руковод
ства, правильную расстановку и 
подбор кадров, а также проверку 
исполнения, усиливая политико
воспитательную работу, развивая 
большевистскую критику и само
критику, социалистическое соревг 
нование и стахановское движение, 
организуя показ передовых людей 
железнодорожного транспорта и 
нашей дороги, всемерно развивая 
изобретательство и рационализа
торскую деятельность, по-больше
вистски выполняя боевые прика
зы сталинского наркома Л. М. 
Кагановича, —  ознаменуем день 
открытия XYIII партийной конфе
ренции новым производственным 
и политическим под’емом на доро
ге, ликвидируем ее отставание, 
сделаем передовой дорогой, рабо
тающей без аварий и крушений 
и будем носить с честью славное 
имя соратника великого Сталина—  
любимого наркома Л. М. Кагано
вича-

Арбитром просим быть: началь
ника Политуправления НКПС тов. 
Олонова, редакцию газеты «Гу
док» и президиум ЦК союза дорог 
Востока и Дальнего Востока.

Проверку договора произвести: 
15 февраля 1941 года, 30 июля 
1941 года, 1 ноября 1941 года и 
5 января 1942 года.

Договор подписали: 
командиры, стахановцы и по
литработники управления до
роги, Свердловского узла и 
линии. Всего 150 подписей.



Быстрое 
продвижение 

поездов
Выполняя свои обязательства 

по договорам на соревнование за 
достойную встречу 'XYIII партий
ной* конференции, лучшие люди 
Тюменского отделения добиваются 
новых производственных успехов.

Диспетчеры тт. Данилов и Нау
мов организовали 20 января на 
участке Тюмень— Вагай скорост
ную обработку и быстрое продви
жение вагоно-нотока. Так поезд 
№ 5713 простоял на станции Ва
гай всего лишь 37 минут; поезд 
Жй 5729— только 30 минут и т. д. 
Время простоя было снижено и у 
других поездов.

Один из угольных маршрутов- 
был соединен с другим таким же 
маршрутом и сдан на соседнее от
деление. ранее времени, установ
ленного расписанием, на 5 часов 
31 минуту. Средне-суточная ско
рость соединенных маршрутов со
ставила 540 километров.

В итоге работы смены диспет
чер тов. Наумов обеспечил выпол
нение участковой скорости в 
среднем по всем поездам на 113 
процентов к норме, сэкономил] на 
участке 240 вагоно-часов. Диспет
чер тов. Данилов сэкономил 640 
вагоно-часов и среднее выполне
ние участковой скорости поездов 
дове^ до 119 процентов к  норме

Закрепить 
достигнутые 

успехи
Смена дежурного по станции 

тов. Ветошкина взяла обязатель
ство встретить XY1II партийную 
конференцию производственными 
подарками.

16 января тов. Ветошкин, со
ставитель поездов Наумов, сцеп
щик Чечулин, технический кон
торщик Наумова, стрелочники Ка
бакова А. В., Кабакова А. Д. и 
Кривоногова, осмотрщик вагойов 
Пехтерев, маневровый машинист 
Северюхин показали образцы ста
хановской работы. Сменный план 
погрузки они выполнили на 275 
процентов, план выгрузки на 100 
проц., все поезда отправили стро
го по расписанию.

Коллектив смены, обсуждая 
итоги работы, твердо решил за
крепить достигнутые успехи.

В. РЫХЛОВ— секретарь парт
кома узла Алапаевск.

Скоростная смена 
колесных пар

16 января на станцию Вагай 
прибыл поезд Ш 1102 в сопро
вождении поездного вагонного ма
стера Тюменского участка Шил- 
кова. В поезде была обнаружена 
платформа с выбоинами на бандаг 
жах. Вагонный мастер Шилков 
отнесся к своей работе беспечно, 
требовалась смена колесных пар.

Включившаяся в социалистиче
ское соревнование смена осмотр
щика вагонов тов. Мезенина ор
ганизовала скоростную замену 
этих двух колесных пар без от
цепки платформы за 40 минут 
вместо четырех часов по норме.

л В смене колесных пар прини
мали участие слесари-осмотрщики 
тт. Иванов, Лизунов, Феоктистов, 
Матвеев, Демидов, Степанченко- 

ПАВЛИНСКИЙ —  начальник 
станции Вагай.

Бригада автоматчиков вагонного участка Свердловск-сортировочная (слева направо): старший осмотрщик, 
автоматчик Ф. МАРТЬЯНОВ; слеса ри-автоматчяки тт. М. КУЗЬМ ИН, М. СУЛТАНОВ, А. ХОХРЯКОВ, 
В. КУЗЬМ ИН . Фото В. Лежнина.

За нулевую утечку воздуха 
из поездной магистрали

Однажды я услышал от 
осмотрщика ■ автоматчика тов. 
Мартьянова, что он добился нуле
вой утечки воздуха из поездной 
магистрали в течение полутора 
минут.

На следующий день, придя на 
дежурство, я рассказал об этом 
слесарям, и мы решили, что pel* 
зультаты, полученные тов. Марть
яновым, можно улучшить. Мы 
тщательно ко всему подготови
лись и действительно добились 
лучших результатов: осмотренные 
нами составы имели нулевую 
утечку воздуха из поездной маги
страли в течение двух минут.

Было это в конце ноября 1940 
года. Постепенно мы совершен
ствовали свой первый опыт, от
правляя все большее количество 
поездов с нулевой утечкой. «Вско
ре нашему примеру последовали 
другие осмотрщики-автоматчики 
автоконтрольного пункта,

К олліѳктнв автоконтрольного 
пункта взял обязательство в те
чение всей зимы отправлять со 
станции Свердловск - сортировоч
ная 70 процентов поездов с ну
левой утечкой в полторы минуты, 
a S0 процентов —  в две. Кроме 
того, мы обязались не допускать 
заклинивания колесных пар, 
полностью ликвидировать брак.

Эти обязательства нами вы
полняются. Как в декабре, так и 
в январе большинство поездов 
уходит со станции с нулевой 
утечкой воздуха из магистрали.

Достигнутые нами успехи— не

случайное явление, мы готови
лись к  этому тщательно и) кро
потливо.

Одним из основных условий в 
нашей работе является полное 
наличие и исправность инстру- ] 
мента. Зимой, как известно, рабо
та осмотрщика-автоматчика ста
новится более сложной. «Необхо
дим комплект ключей, вполне 
исправных, хорошо подобранных, 
молоток, зубило, наличие мелких 
запасных частей. Только в таком 
случае, собственно, и можно на
чать проверку поезда. При этом 
мы придерживаемся определен
ного порядка работы,

В первую очередь начинаем 
соединять рукава магистралей, 
при чем состав находится в рас
тянутом положении. При соеди
нении рукавов тщательно осмаі- 
триваем рѳзиновьіе прокладки. 
При этом инструмент не нужен, 
но при проверке плотности соеди
нений морозов бояться не сле
дует. Я, например, прощупываю 
рукой все до одной муфты, и 
только убедившись в том, что со
единение их сделано плотно, 
начинаю пробовать магистраль на 
утечку воздуха. Воздух поступает 
в магистраль, и два слесаря идут 
— один в голову, а другой в 
хвост поезда, —  делают продув
ку. После этого магистраль заря
жается воздухом с силой давле
ния до пяти атмосфер и враном 
машиниста проверяется утечка. 
Одновременно два автоматчика с 
разных концов поезда идут 
вдоль состава, проверяют, где

имеется утечка воздуха и в ка
ком положении находятся режим
ные упорки тормозов.

Сам я иду также вдоль соста
ва, осматриваю рукава, флянцы, 
стоп-краны, подводящие трубки, 
муфты. В случае обнаруженных 
неисправностей делаю на вагоне 
меловую пометку. Слесари устра
няют неисправности. іКогда эта 
работа сделана, магистраль вто
рично пробуется на утечку возду
ха.

После всего этого мы присту
паем к  торможению. Воздушный 
насос паровоза наполняет поезд
ную магистраль до полного дав
ления, тормоза пробуются на бы
строту нажатия колодок и на 
плавный отпуск. В это же» время 
идет проверка тормозных тяг и 
проверяется степень нажатия ко
лодок на бандажи колес.

Вместе с машинистом убежда
емся есть ли в составе утечка. 
Если машинист видит, что ві те
чение полутора или двух минут 
утечки воздуха не было, я ему 
выдаю об этом справку, в которой 
он отмечает результаты испытав 
ния тормозов, а значит и всей 
воздушной магистрали поезда.

Нулевая утечка воздуха из 
тормозной магистрали дает боль
шую гарантию безотказной рабо
ты тормозов, устраняет возмож
ность заклинивания колесных 
нар, обеспечивает более безопас
ное движение поезда по участку. 

БЕЛЬТЮКОВ —  осмотрщик- 
автоматчик станции Сверд
ловск-сортировочная.

Лунинское движение в депо Надеждинск
Лунинцы паровозного депо На

деждинск добились отличного со
стояния своих машин, резкого со
кращения об’ема промывочного per 
монта и стоимости его как по 
рабочей силе, так и по материа
лам.

Один из инициаторов лунинско- 
го движения старший машинист 
тов. Курмип, вместе со своими 
напарниками - машинистами тт. 
Крючковым и Машковцевым, по
мощниками тт. Гребенщиковым, 
Габдрахмановым и Третьяковым, 
добился отличного ухода за локо
мотивом и только за декабрь сбег 
per на промывочном ремонте око
ло 1 тысячи рублей. Примерно 
такую же экономщр на рабочей 
силе и материалах при промы
вочном ремонте далй бригады паг

ровозов, где старшими машиниста
ми являются тт. Стариков, Воро
нин.

Даже в самые суровые декабрь
ские и январские морозы лунинцы 
депо Надеждинск безаварийно во
дили поезда, работая без межпо- 
ездиого ремонта и добиваясь экое 
номии расходования средств, ма
териалов и топлива-

Замечательные результаты в 
работе имеют бригады паровоза 
As 33, которым водят угольные 
составы. Раньше этот паровоз был 
чутй ли не самым плохим в депо. 
Его часто можно было видеть в 
случайном ремонте. Но после то
го, как паровозом стали управг 
лять и по-хозяйски за ним ухажи
вать машинисты тт. Постников, 
Егоров, Колѵхин и Рохин, состоя
ние его резко изменилось. Привег

дя свою машину в культурный, 
исправный вид, эти товарищи со
кратили запись промывочного per 
монта до 3— 4 пунктов и почти 
весь ремонт производят своими си
лами, без помощи комплексных 
бригад слесарей. Они сберегли 
уже на ремонте после того, как 
стали работать по-лунински, око
ло 700 рублей.

Однако в нашем депо еще слиш
ком мало лунинцев. Их должно 
быть больше. Растить лунинцев, 
множить их ряды, —  является 
одной из важных очередных задач 
хозяйственного руководства и на
шей партийной организации в пе
риод подготовки к ХУШ  конфе» 
ренции ВКП(б).

X. НУРДИНОВ — парторг па
ровозников депо Надеждинск.

Достижение смены 
тов. Зонова

Коллектив смены станционного 
диспетчера Свердлевск-пассажар- 
ская тов- Зонова добился 19 ян
варя снижения парка на 43 ваго
на и простоя вагонов по первому 
и второму разделу, ускорении обо
рота передаточных паровозов, пе
ревыполнения плана погрузки и 
выгрузки. Хорошо обеспечивались 
передачи поездов на станцию 
Свердловск-сортировочная.

Образцы четкой слаженной ра
боты показали дежурный по стан
ции тов. Сыромятникова, дежур
ный по северному посту тов. Тра
вин, дежурный по северному пар
ку тов. Михайлов, дежурный по 
западному посту тов. Семенов, 
старшие стрелочники тт. Агеева 
и Боровых, сигналист централи
зованного поста тов. Иваиові, со
ставители поездов тт. Комин я 
Черепанов, старший осмотрщик 
вагонов тов. Соловьев-

Отмечая первые успехи смены 
тов. Зонова в соревновании имени 
XYIII Всесоюзной партконферен
ции, руководители дороги послали 
коллективу смены приветствен
ную телеграмму.

Ширится опыт 
тов. Мезенина

По примеру токаря Гороблаго
датского вагонного участка тов. 
Мезенина Ивана стал работать его 
брат Владимир. Последний 7 ян
варя выполнил производственное 
задание более, чем на 700 про
центов, ц 13 января— на 1170 
процентов, т. е. выполнил работу 

«за одиннадцать человек.
I Свой опыт братья Мезенины 
I передают другим рабочим вагон
ного участка, среди которых с 
каждым днем ширится производ
ственный под’ем и развертывается 
социалистическое соревнование в 
честь XYIII конференции ВК-П(б).

Так, слесаря тт. Малиновский, 
Татауров, каждый день дают по 
четыре с лишним нормы. Маляр 
тов. Самарин выполняет произ
водственные задания на 750 про
центов. Товарищи Куш нов, Чер
нышев за смену дают по 4— 5 
норм.

Коллектив вагонного участка 
поставил перед собой задачу пе
редать опыт тов. Мезенина рабо
чим всех цехов, чтобы ко дню 
открытия XYIII Всесоюзной кон
ференции ВКП(б) придти с пере
выполнением производственном 
программы.

КИРИЛЛОВ —  начальник ва
гонного участка станции 
Г ороблагодатская.

По примеру 
тов. Шалина

20 января смена дежурного по 
станции Гороблагодатская т. Бер
сенева, соревнуясь на лучшие 
производственные подарки XJYIII 
партийной конференции, обеспе
чила отправление поездов по гра
фику, снизила рабочий парк ваго
нов, простой транзитного вагона 
довела до 0,3 часа ниже нормы.

В это дежурство составитель 
тов. Анашкин и сцепщик тов. Де
мидов работали по примеру тов. 
Шалина на двух маневровых па
ровозах. Это имело большое зна
чение для выполнения сменного 
задания.



В ПОЛИТОТДЕЛЕ ДОРОГИ
Политотдел дороги на оргсове- 

шании з.аслушал доклад секрета' 
ря партбюро станции Свердловск- 
сортировочная тов. Волкова о вне
дрении метода лучших составите
лей тт. Чистякова и Шалина. На 
совещании присутствовали стаха
новцы, командиры и политработ
ники управления дороги, Сверд
ловского отделения, узла и стан
ции Свердловск-сортировочная- 

Стахановцы - составители тт. 
Чистяков и Шалин подробно рас
сказали о приемах своей работы 
в двух маневровых районах. Вы
ступившие на оргсовещании ста
хановцы дежурные по паркам, 
технические конторщики и спис- 
чики вскрыли много недостатков 
в хозяйственном, партийном л 
профсоюзном руководстве станции.

©ргсовещание установило, что 
на станции нет глубокой раз’яс- 
нитедьной работы о значении

замечательного опыта состави
теля тов. Шалина. Начальник 
станции, тов. Иванов недооценил 
политического значения начина
ния тов. Шалина. Техническое бю
ро станции не оказало соответ
ствующей помощи стахановцам- 
состанителям.

Оргсовещание в своем решении 
одобрило инициативу тт- Шалина 
и Чистякова и предложило секре
тарю партбюро станции тов. Вол
кову и председателю месткома 
тов. Бажутину оказать всемерную 
помощь и содействие в распрост
ранении стахановского метода 
среди составителей станции. В 
решении также предложено всем 
политотделам отделений и пар
тийным организациям обсудить 
почин тов. Шалина и обеспечить 
распространение его на всех круп
ных станциях дороги.

Остановки егоршинских паровозов 
на перегонах

Успех работы зимой, как изве
стно, зависит от слаженности 
всех звеньев, от дисциплины. Ме
жду тем, на Егоршинском отделе
нии как раз этого нет. Однако это 
мало беспокоит руководителей от
деления и командиров отдельных 
его производственных единиц.

Ма таком тяжелом участке, как 
Алапаевск —  Егоршино не рабо
тает водогон, который имеется на 
станции Самоцвет. И вот, из-за 
того, что норой нехватает воды 
в тендере, некоторые машинисты 
бросают составы. То же самое 
происходит и на участке Егорши? 
но —  Богдаповпч. Но руководи
тели отделения не обращают 
внимания на эти участки и в 
морозные дни не позаботились 
даже выделить соответствую
щую часть командного соста
ва для сопровождения поездов.

Некоторые машинисты по 5 ча
сов занимали перегон Самоцвет—  
Егоршино. У машиниста Щукина 
иехватило воды и он потушил па?

ровоз. Машинисты Сотников и 
Францев не раз уже останавлива
лись на перегонах и выводили по
езда по частям. Машинист Осно- 
вин из-за нехватки воды на стан
ции Самоцвет бросил состав. 
Перечень подобных фактов, молено 
было бы продолжить.

Все эти явления позорной ра
боты паровозников в большинстве 
своем происходят на участке 
Алапаевск— Богданович.

Казалось-бы, что начальник де
по Мурахтанов и начальник паро
возного отделения Протасов долж
ны были проверить эти факты, 
наказать виновных, исправить во- 
догоны на станциях Самоцвет и 
Алтынай, предупредить дальней
шее возникновение позорных слу
чаев остановки и бросания поез
дов в пути. Ничуть не бывало. 
Они продолжают лишь бесстраст
но фиксировать положение. Брак 
же не только не уменьшается, а 
еще больше растет.

ПАРОВОЗНИК.

- Минуя пункты набора воды
Соревнуясь за достойную встречу 

X V III партийной конференции,_ ма. 
шинисты депо КамышлОв показы» 
вают пример большевистского пре
одоления зимних трудностей.

Машинист тов. Романов только 
что получил паровоз «ФД». Осва
ивая его, тов. Романов провел 
21 января поезд весом на' 1215 тонн 
больше установленной нормы и на 
8 километров в час перевыполнил

задание по технической скорости, 
доставив груз к  месту назначения на 
46 минут раньше времени, установ
ленного по графику.

В этот же день машіияіист тов. 
Овчинников провел от Поклеівской 
до Камышлова поезд, ммнуя пункт 
■набора воды, и прибыл на 26 минут 
раньше времени, предусмотренного 
расписанием, на 4 километра в час 
перевыполнив задание по Техяиче. 
скОй скорости.

В Н И М А Н И Ю
хозяйственных, партийных и профсоюзных руководителей, стаха

новцев, рабочих и служащих дороги.
Жа 1941 год открыта подписка на журналы по железнодоронй* 

ному транспорту:

(период 
j в год

П одписная плата
Наименование журналов

3 мес. j в мео. 12 мес.

«Жел.-дор. техн. в новой литературе» 
«Железнодорожный транспорт»
«Паровозное и вагонное хозяйство» 
«Строительство ж. д. и путевое хоз-во» 
«Эксплоатация железных дорог»

12 15— 30— 60—
12 10*50 21— 42—
12 9— 18— 36—
12 9— 18— 36—
12 9— I8  36—
уполномоченными узлов,

станций и издательством газеты «Путевка».
Срок сдачи заказов на первые номера— 1 февраля 1941 г.

Издательство газеты «ПУТЕВКА».

У с п е х и  м ол оды х  
м аш и н и стов

Включившись в социалистиче
ское соревнование имени XVIII 
Всесоюзной партийной конферен
ции, машинисты-комсомольцы де
по Свердловск-сортировочная по? 
называют образцы стахановской 
работы.

Машинисты Еинев, Петренев, 
Горошко, Любимов, Гладилин, Са
вин имеют значительную эконо
мию топлива в декабре.

Еще больших результатов до
бились комсомольцы в первой де
каде января. Машинист Горошко 
имеет 9-895 кгр. экономии топли
ва; машинист Печеркин с помощ
ником тов. Ташкиновым— 12.991 
кгр.; машинист тов. Гладилин—  
10.068 кгр.

Общая экономия у машинистов 
комсомольцев за декаду состав
ляет 58.637 кгр. топлива. Ком? 
сомольцы практическими делами 
обеспечивают выполнение взятых 
на себя обязательств.

В. НИЧКОВ— помощник на
чальника политотдела по ком
сомолу Свердловского отде
ления.

Н овинки
т е х н и ч е с к о й  
л и т е р а т у р ы

В Советской Литве. На снимке: 
работницы и рабочие;' г. Каунаса, 
уезжающие в дома отдыха на Кав
каз.

Фото Д . Чернова. (Фото ТАСС).

Готовьтесь к смотру художественной 
самодеятельности

По примеру прошлых лет, нынче 
на дороге вновь будет проведена 
олимпиада художественной самодея
тельности. Цель ее—выявить сте
пень развития творчества железно
дорожников и членов их семей, ор
ганизовать отчеты самодеятельных 
■кружков и кружковцев перед рабо
чим зрителем, выявить новые твор
ческие силы и привлечь их к  рабо
те в клубах.

Олимпиада начнется со смотров 
на полевых станциях и узлах. По
сле этого—в период с 15 февраля

по 1 марта—будут проведены от.
деленчеекие олимпиады. Далее—в 
марте месяце— состоится дорожный 
заключительный концерт, в котором 
прилгут участие лучшие, отобран, 
пые в отделенческих олимпиадах 
пеівцы, танцоры, декламаторы—мя. 
стера всех жанров художествен
ной самодеятельности.

Для проведения олимпиады со
здан дорожный организационный ко 
митет, который уже приступил к  
работе.

ЛЫЖНЫЙ КРОСС
В крбссе профсоюзов на нашей 

дороге принимают участие 2279 
человек. 978 человек уже сдали 
лыжные нормы на значок ГТО.

Впереди других идет Свердлов
ское отделение, где кроссом охва
чено 752 человека, а нормы на 
значок ГТО сдали 285 человек. На 
Тагильском отделения в кроссе
участвуют 457 челодей, нормы на 
значок ГТО сдали 162 человека.

Попрежнему отстают Кузи.некое и 
Надеждинское отделения. В К у 
зино лыжами занимаются всего 100 
человек. В Надеждиноке даже в 
выходной день 19 января на • лыж
ную базу явилось всего 10 чело, 
век.

Трудящиеся нашей страны гото
вятся достойно встретить X V III 
партийную конференцию, готовя ей 
свои производственные подарки. 
Лучшим нашим подарком конфе. 
ренции будет привлечение всей 
железнодорожной молодежи к  лыж. 
ному спорту, сдача норм ГТО по 
лыжам каждым комсомольцем, до
призывником, молодым стахановцем.

В. УЛЬЯНОВ.

АКТИВНОСТЬ Ж ЕНЩ ИН
Только в ноябре и декабре на на

шей дороге участвовало в снего- 
борьбе 2112 женщин - домохозяек. 
Ими выработано 15 тысяч человеко
дней.

■В разноске Горячей пищи за то 
же время приняли участие 459 жен
щин. Рабочим - железнодорожникам 
они доставили более 100 тысяч обе
дов и завтраков.

КУЛЬТПОХОД 
АКТИВИСТОК

Недавно женсоветом станции За. 
водоуковекая был организован по
ход по участку ЗаНодоуковская — 
Кршволуцкий. Кроме осмотра пути, 
домохозяйки провели три беседы в 
путевых будках и казармах, две 
читки газеті организовали 4 вы
ступления художественной само
деятельности.

ГОРЯЧУЮ П И Щ У НА ПРОИЗ.
ВОДСТВО

Женщины-активистки депо Кузи
но тт. Шаромова и Орлова—инициа
торы выпечки пирожков и организа
ции разноса пищи на производство— 
в последнее время стали приготов
лять пельмени и в горячем виде до
ставлять их рабочим-железнодорожни. 
кам. Примеру инициаторов последо
вали активистки тт. Ягуткина, Су
хова, Ефтина.

«БОРЬБА С УТЕЧКОЙ ВОЗДУХА 
ИЗ ПОЕЗДНОЙ МАГИСТРАЛИ» 

Трансжелдориздат. 1940 г., 55 стр., 
цена 30 коп. ,/

Утечка воздуха из поездной ма.
гастрали нередко приводит к  за
клиниванию колесных пар, к  обра
зованию «ползунов» и излому рель
сов. Неправильно и вредно было
бы думать, что утечки воздуха 
нельзя устранить. Стахановцьиавто. 
матчики доказали полную возмож
ность устранения утедек воздуха
из поездной магистрали.

Массовое движение автоматчиков 
за ликвидацию утечек воздуха из 
цоездной магистрали возглавил 
старший осмотрщик . автоматчик 
■станции имени Л. М. Кагановича 
Сѳверо-Донецкой дороги—комсомо
лец Павел Гайдабука. Он раізрабо. 
та #  и успешно применил свой осо
бый метод оісмотра и ремонта авто
тормозов, обеспечивающий полное 
устранение утечек воздуха из по
ездной магистрали.

Метод тов. Гайдабука нашел ши
рокое применение среди автоматчи
ков Северо-Доінецкой дороги. На 
всех участках имеются бригады, 
отправляющие поезда с нулевыми 
утечками воздуха. В данной брошю
ре помещены статьи знатных людей 
трая.спорта, передовиков нового за
мечательного движения. Особенную 
ценность имеет статья тов. Гайда
бука, где рассказывается, как нуж 
но устранять утечки воздуха из 
поездной магистрали.

Брошюра может служить пособи
ем для осмотрщиков.автоматчиков, 
поездных вагонных мастеров, сле
сарей по ремонту автотормозов и 
командиров вагонных участков, депо 
и вагоноремонтных пунктов.

СТАХАНОВЦЫ
ЭЛЕКТРИФИКАЦИИ

■С И по 18 января коллектив 5-й 
дистанции контактной сети при 
30-градусном морозе электрифициром 
вал в исключительно короткий срок 
один из участков станции Смычка. 
Коллектив дистанции под руководи 
ством начальника тов. ИІародииа 
Показал подлинно социалистическое 
отношение к  груду.

Начальник дороги в специальном 
приказе за отличное выполнение за
дания по электрификации участка 
станции Смычка об’явил благодар. 
ность с выдачей денежных возна? 
граждений начальнику дистанции 
тов. Шаронину, работавшему в ка
честве бригадира, инженеру техбюро 
участка тов. Абрамюк, тт. Вакило- 
ву, Ковардакову и другим всего— 
14 человекам.

К. М. ДОБРОСЕЛЬСКИЙ и Е. И. 
ЛЕВАНДОВСКИЙ — «ПОДГОТОВ
КА  И ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ 

СТАНЦИИ ЗИМОЙ»
. Трансжелдориздат. 1940 г.,

126 стр., цена 1 р. 75 код.
В зимнюю страдную пору дей

ствующая армия железйодорожнн-. 
ков, все честные работники транс?. 
порта, которым близки и дороги 
интересы советского государства и 
народа, ведут отважную борьбу за 
бесперебойное движение поездов, 
за неразрывность и единство вели
кого железнодорожного конвейера.

Опыт большевистских зим, прове
денных транспортом под руковод
ством сталинского наркома това
рища Л. М. Кагановича, показал, 
что никакие трудности зимы не 
страшны, когда железнодорожники 
встречают зиму подготовленными, 
когда наряду с людьми подготов
лено и все оборудование.

В этой брошюре даны практиче
ские советы по . работе станции зи
мой и описаны мероприятия по 
уборке снега с территории стан
ции. В третьем разделе—«Работа 
станции по переработке поездов в 
зимних условиях»—рассказывается о 
скоростной обработке поездов, пере
работке их в больших узлах, о ра
боте комплексных и сквозных бригад 
и о выполнении технологического 
процесса и графика движения воеэ. 
лов.

Большую ценность имеет четвер
тый раздел брошюры. Здесь даются 
практические указания, как должна 
быть организована работа станцион
ного диспетчера, дежурного и опе
ратора горки, башмачникор, соста
вительской бригады и работников 
технической конторы. В пятом .раз
деле—даны общие мероприятия по 
безопасности личного состава на 
станций, по содержанию рабочего 
места при маневрах, нахождении на 
станционных путях и при работе 
составительских бригад.

Данная брошюра может служить 
Пособием для работников участко
вых и сортировочных станций.
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