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„Красная Армия, Красный Флот и вег граждане Со

ветского Союза должны отстаивать каждую пядь совет

ской земли, драться до последней капли кѵови за наши 

города и села, проявлять смелость, инициативу и сметку, 

свойственные нашему народу".
II. СТАЛИН.

Беречь каждый 
килограмм топлива
Народ нашей великой страны 

ведет священную освободитель
ную войну против германского 
фашизма. Фашистские изверги 
і^^Гсают сейчас против нас все 
с'УЬи резервы, угрожая важней
шим жизненным центрам, столице 
нашей любимой родины—Москве. 
Сейчас, в эти напряженные дни, 
когда должны быть учтены все 
силы, все резервы, большое зна
чение приобретает борьба за эко
номию топлива, являющегося 
важнейшим стратегическим сырь
ем.

Особенно бережно, экономно 
должны расходовать «черное зо
лото» железнодорожники, ибо 
T jy i'cnopT—один из главных по
требителей угля. Передовые люди 
нашей дороги — паровозные ма
шинисты.лунинцы, их помощни
ки, машинисты водокачек и элек
тростанций хорошо понимают зна
чение экономии топлива в усло
виях войны. Они не только не до
пускают пережога угля, но благо
даря лунинскому уходу за локо
мотивами, агрегатами, умелому 
применению суррогатов (изгари, 
шлакоотоева, древеснЮго опила) 
сохраняют государству сотни 
тонн драгоценного топлива.

В течение целого года не допу
стили пережога топлива машини
сты Камышловского депо тт. Ш ка- 
тов, Ивонин, Комаров, экономя
щие ежемесячно от 10 до 20 тонн. 
Более 150 тонн «черного золота» 
сохранили государству бригады 
старшего машиниста депо Сверд- 
ловск-сортировочная тов. Найму- 
шина.

Все это важно особенно сейчас, 
когда дорога вступает в суровую 
уральскую зиму. Поэтому так 
ценна инициатива передовых ма
шинистов Тюменского и Егоршин- 
ского депо, которые при отопле
нии паровозов широко используют 
древесный опил, изгарь и шлако- 
отсев. Только за последние три 
месяца тюменские паровозники 
использовали более 750 тонн сур
рогатов.

Больше экономить топливо, бе
речь каждый килограмм угл я — 
первостепенная задача железно
дорожников. Но не везде еще на 
дороге понимают важность этой 
задачи. Например, в депо Надеж
динск ежемесячно приходится ре
гистрировать значительный пере
жог топлива. Происходит это по
тому, что в депо нет передачи 
опыта лучших машинистов, эконо
мящих уголь. Начальник депо 
тов. Чубаров все еще не занял
ся передачей опыта передовых 
машинистов. А между тем это 
последнее является решающим в 
борьбе за экономию топлива.

Учитывая государственное зна
чение экономии топлива, особен
но теперь, в военное время, ру 
ководство дороги установило по
четное для каждого машиниста и 
ого помощника звание «Мастера 
отопления паровозов». Начальни
ки топливных отделов, руководи
тели паровозных отделений, депо 
должны всячески оказывать по
мощь и поддержку паровозным 
бригадам, соревнующимся за по
лучение этого высокого звания.

Борьба за экономию топлива, за 
эффективное использование сурро
гатов тесно связана со всей ра
ботой паровозников по подготовке 
к зиме. Ясно, что к работе в зим
них условиях могут быть готовы 
только те коллективы паровозни- 
ков, которые используют все теп
лотехнические возможности за 
экономное расходование топлива, 
сберегают каждый килограмм^уг- 
ля. помогают сейчас стране ис
пользовать все ресурсы, все ее 
резервы.

Предоктябрьское социалистическое 
соревнование

★

КОЛЛЕКТИВ ОТЛИЧНИКОВ
Котельный цех депо Надеждинск (мастер — коммунист тов. 

Воробьев) вторым после механического цеха получил высокую об
щественную похвалу — аттестат отличника готовности к зиме.

К 18 октября весь коллектив получил индивидуальные аттеста
ты. Первым получил аттестат тов. Елгашш, за ним котельщик 
тов. Ардашев, подручный Бушмелев, братья Зверевы и другие.

Получив аттестаты, коллектив заверил, что в предоктябрьском 
социалистическом соревновании добьется еще лучших результатов 
работы. Уже сейчас, выполняя взятые обязательства, котельщики 
показывают замечательные образцы высокой производительности 
труда.

Награжденный значком «Ударнику сталинского призыва», не
давно принятый кандидатом в члены ВКП(б) тов. Елгашин и его 
подручный тов. Пулямин за каждую смену выполняют по полторы 
—две нормы. До двух норм и больше выполняют котельщик тов. 
Ардашев и его подручный тов. Бушмелев; на 150 и более процен
тов выполняют данное задание братья Зверевы.

Котельщики поставили перед собой задачу — дать самые вы
сокие показатели труда и завоевать первенство в почетном 
соревновании в честь X X IV  годовщины Великой Октябрьской соци
алистической революции. П. ИЗМАЙЛОВ.

О т С о в е тс к о го  И н ф о р м б ю р о

Выполняют 
обязательства

Соревнуясь за достойную встре
чу X X IV  годовщины Велцкой Ок
тябрьской социалистической ре
волюции, коллектив тюменских 
вагонников дает высокую произ
водительность труда. За первую 
половину октября государствен
ный план среднего и капитально
го ремонта вагонов, план по 
ревизии автотормозов и переза
правке будс значительно перевы
полнен.

На 17 октября вагонники от
грузили 57 тысяч килограммов 
металлолома, сэкономили 99 ты
сяч 455 рублей государственных 
денег. Экономия достигнута бла
годаря снижению себестоимости 
выпускаемой продукции и широ
кому использованию местных ре
сурсов.

Ширятся ряды лунинцев среди 
поездных вагонных мастеров. 
Только за 15 дней октября по
ездные вагонные мастера провели 
свыше половины поездов без до
полнительной заливки букс и 
мелкого ремонта вагонов.

Хорошо работают в дни Отече
ственной войны слесаря тт. ІНа- 
ламов, Копытов. Недавно они 
сменили крюк несквозной упряжи 
за 4 минуты при норме 26 минут. 
На-днях слесарь тов. Буторин 
выполнил сменное задание на 
415 процентов.

И. Щ ЕРБАКО В.

За досрочное 
выполнение плана
Коллектив станции Егоршино 

первый на отделении досрочно за» 
кончил выполнение плана погруз
ки и выгрузки третьего квартала, 
Борясь за достойную встречу 
X X IV  годовщины Великой Ок
тябрьской социалистической рево
люции, он попрежнему не усту
пает никому первенства в сорев
новании за досрочное выполнение 
плана 4 квартала. Коллектив в 
основном выполнил месячное за
дание по погрузке.

Первое Место в соревновании 
среди коллектива заняла смена 
дежурного по станции тов. Ляли
на. в полтора раза перевыполнив» 
шая двухдекадное задание. Соста
вители этой смены тт. Поно
марев и Рукомойников намного 
раньше времени формируют по» 
езда, обеспечивая своевременное 
отправление поездов по графику.

Успешно работает и смена де» 
журного по станции тов. Ченцова. 
Двухдекадное задание по погруз
ке она также значительно пере
выполнила.

На станции широко разверну
лось овладение вторыми профес
сиями. На старших стрелочников 
учатся сейчас младшие стрелоч» 
ники тт. Федоровских, Тиманен» 
кова и другие. Сцепщик Ф. Каре
лин уже овладел специальностью 
составителя. Оператором стала 
работать списчица тов. Клещева.

(Вечернее сообщение 24 октября)
В течение 24 октября наши 

войска вели бои на Таганрогском 
и Макеевском (Донбасс) направле
ниях.

Ожесточенные атаки немецко- 
фашистских войск на наши пози- 
ции на Можайском и Малояросла- 
вецком направлениях отбиты ча
стями Красной Армии с большими 
потерями для противника.

За 23 октября уничтожено 10 
немецких самолетов. Наши потери 
—6 самолетов. За 24 октября под 
Москвой сбито 17 самолетов про
тивника. * ❖ *

Одна наша часть за один день 
боя уничтожила больше полка 
мотомеханизированной пехоты про
тивника, 38 немецких танков, 
34 противотанковых орудия, 28 
минометов, 180 автомашин с бое
припасами и военным снаряжени
ем- * * *

23 октября наша авиачасть, 
действующая на Западном фронте, 
уничтожила 4-5 немецких танков 
и более 150 автомашин с враже
ской пехотой.

if. i f  *

Наши части, действующие на 
одном из участков Западного фрон
та, ведут упорные бои с против
ником. Бойцы и командиры от
стаивают каждую пядь родной 
земли. Командир танка лейтенант 
Щекотуров в бою за деревню Б. 
уничтожил пять орудий против
ника.

Экипаж танка старшего полит
рука Печорина разгромил семь 
орудий и уничтожил больше 60 
солдат немецкой пехоты. В бою
под деревней Е. фашисты поте
ряли до батальона пехоты, 4 ба
тареи противотанковых орудий, 
50 мотоциклов и много другого 
военного снаряжения.

❖ i f  i f

Около двух месяцев действует 
в захваченных немцами районах 
Ленинградской области партизан
ский отряд под командованием то
варища Е. На-днях бойцы отряда 
встретили немецкий отряд в 200

Замечательная инициатива комсомольцев
Комсомольская организация стан» 

ции Шарташ оказывает хозяй
ственным руководителям боль
шую помощь в выгрузке вагонов. 
На станции организован кон
трольный пост, который ежеднев
на следит за своевременной пода
чей вагонов на фронты погоѵзки и 
выгрузки. Часто комсомольцы са
ми принимают непосредственное 
участие в разгрузке вагонов- 

На-днях на имя секретаря ко
митета ВЛКСМ тов. Федоровой и 
руководителя контрольного поста 
тов. Малькова от руководства до
роги поступила телеграмма, в ко
торой одобряется ценная инициа
тива комсомольцев, В телеграмме 
говорится о том, что комсомольцы 
правильно поняли задачу об улуч
шении выгрузки угля, заводского 
оборудования, стройматериалов.

Организовав на станции кон
трольный пост, комсомольцы еже
дневно принимают конкретные ме
ры, обеспечивающие своевремен
ную подачу вагонов по фронтам 
погрузки и быстрейшую выгрузку 
их. Четко организовав работу 
контрольного поста 16, 17 и 18 
октября, они сумели добиться бьг 
стрейшей разгрузки более 30 ва
гонов.

18 октября вагоны с углем 
простаивали под выгрузкіой ввиду 
отсутствия рабочей силы. Учитьв 
вая такое положение, члены кон
трольного поста проявили ценный 
почин —  своими силами выгрузи
ли 18 вагонов и обязались еже
дневно в свободное от основной 
работы время оказывать такую

помощь. «Этот опыт,— говорится 
в телеграмме, —  заслуживает
полного одобрения и широкого
распространения»-

Отмечая ценную инициативу
комсомольцев станции Шарташ, 
руководство дороги об’явило бла
годарность секретарю комитета 
ВЛКСМ тов. Федоровой, руководи
телю контрольного поста тов.
Малькову. членам поста тт. Кс>- 
строминой, Печерквну, Яхину. 
Латышевой и другим.

В своей телеграмме руководите
ли дороги выражают уверенность, 
что комсомольские организации
дороги активно поддержат начи
нания комсомольцев станции Шар
таш и своим личным примером 
практически помогут обеспечить 
быстрейшую выгрузку.

солдат и офицеров. Завязался 
жаркий бой. Враг был разгром
лен. На поле боя осталось боль
ше ста убитых германских сол
дат. За последние две недели от
ряд товарища Е. сжег 28 трех- 
тонных и несколько полутора
тонных автомашин противника, 
уничтожил четыре орудия, много 
зенитных пулеметов и 15 ци
стерн с горючим и смазочным ма
териалами. Бойцы отряда хорошо 
овладели искусством минирования 
дорог и мостов.

Саперные группы отряда ме
шают продвижению фашистских 
войск и наносят существенный 
ущерб материальной части врага. 
В октябре на дорогах и мостах 
взорвано 8 автомашин, один не
мецкий «вездеход» с прицепным 
тяжелым орудием, две штабные 
машины с офицерами.

* * #
В румынской армии растут ан

тивоенные и антифашистские на
строения. Солдатские массы не 
хотят воевать против Советского 
Союза- Многие солдаты проявляют 
большой интерес к  советским ли
стовкам, бережно хранят их и 
при первой же возможности пере
ходят на сторону Красной Армии.

Румынское командование издало 
ряд приказов, в которых предла
гается установить строжайший и 
неусыпный надзор за солдатами- 
Вот выдержка из одного секретно
го письма командира румынского 
89 пехотного полка полковника 
Преториану разведывательной ро
те:

«При сем посылаем вам копию 
приказа по 15 дивизии за номе
ром двести пятнадцать —  сорок 
шесть дробь «б» 1941 года для 
ознакомления офицеров и приня
тия следующих мер: непрерывно
наблюдать и контролировать дей
ствия личного состава частей. Ко
мандирам взвода лично произво
дить обьюк у всех солдат».

Не доверяют своим солдатам 
подполковник Димитриу и капитан 
Бодезату. В одном из приказов 
они пишут:

«Командование армейского кор
пуса располагает сведениями о 
переходе некоторых румынских 
солдат на сторону противника. 
Кроме того, имеются сведения, 
что многие солдаты носят в кар
манах советские листовки. Ука
занные случаи говорят о том, что 
у нас есть солдаты, которые ве
рят советской пропаганде. Немед
ленно произведите обыски во всех 
частях для из’ятия советских 
листовок».

К ЗИМЕ ГОТОВЫ
Организованно встретили зиму 

путеобходчики станций Кушва и 
Висимо-Шайтанск тт. А. Манако- 
ва л  А. Ольховикова. Подготовку 
начали задолго до наступления 
зимы. Сами произвели подрезку 
балласта, привели в полную ис
правность необходимый «инстру 
мент.

Испытания по знанию Правил 
технической эксплуатации тт. Ма- 
накова и Ольховикова сдали на 
«отлично». М. ЬУЧЕЛЬНИКОВ.
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Каждый участок дороги должен работать образцово
Быстрее устранить 

недостатки
Близится суровая уральская 

зима. Однако она не должна по
мешать работникам нашей доро
ги выполнить государственную, 
военную задачу—образцово об
служивать нужды фронта и тыла. 
Известно, что эту задачу успеш
но решат только те коллективы 
нашей дороги, которые во-все- 
орѵжии подготовились к нынеш
ней зиме.

Дорожная комиссия по провер
ке ^готовности транспортного хо
зяйства к зиме, работавшая е 
К амышловском отделении, всесто
ронне ознакомилась с тем, как 
паровозники, вагонники, движен
цы, связисты, путейцы встречают 
зиму. Следует сказать, что боль
шинство хозѳдиниц отделения го
товы к работе в зимних условиях. 
К  таким относятся паровозное 
депо (начальник тов. Дедков), 
отделение паровозного хозяйства 
(начальник тов. Смердов), станция 
Аксариха (начальник тов. Обоска- 
лов), станция 1'оязновская (на
чальник тов. Коротков) раз’езд 
Темново (начальник тов. Бродови- 
ков).

Значительно хуже обстоит дело 
в дистанции пути (начальник 
тов. Жуков, заместитель началь
ника по политчасти тов. Карта
шев). Правда, здесь план ремонта 
пути закончен, договора с колхо
зами на снегоборьбу заключены, 
снегоочистители подготовлены. 
Но дистанция пути имеет много 
недостатков в подготовке к зиме. 
Эти недостатки уже теперь ме
шают коллективу работать так, 
как этого требует военное время.

На ряде околотков до сих пор 
существуют предупреждения. Пу
ти станции Камышлов не очище
ны от хлама, мусора, старых 
рельсов, скреплений и шпал. Не 
все благополучно и с инвента
рем: нехватает ООО штук лопат. 
В дистанции нет большевистской 
борьбы за создание резе:рвов и 
обучение кадров. Руководство не 
проявило своевременно заботы об 
обеспечении путейцев зимней 
спецодеждой. В результате на 
сегодняшний день дистанция не 
имеет нужного количества теплой 
спецодежды. Мало обращено вни
мания на ремонт жилых помеще
ний путейцев. В плохом состоянии 
находится барак № 4-а. Грязно 
и неблагоустроено в путей
ском общежитии станции Ка
мышлов.

Социалистическое соревнование 
—этот могучий рычаг повышения 
производительности труда, — ор
ганизовано слабо. Во втором око
лотке-, возглавляемом дорожным 
мастером тов. Бродовиковым, ни
кто из работников не соревнует
ся. Здесь не знают стахановцев. 
Ни один работник еще не полу
чил аттестат готовности к зиме.

Однако было бы ошибочно ду
мать, что в дистанции нет людей, 
самоотверженно трудящихся на 
своем посту. Хорошо работает 
околоток, где дорожным мастером 
тов. Машьянов. Производитель
ность труда рабочих околотка—124 
процента. Путь здесь содержится 
в отличном состоянии. Околоток 
держит переходящее красное зна
мя дистанции. Но передовой опыт 
работы этого околотка, как и 
многих отдельных путейцев, не 
стал достоянием всех работников 
дистанции пути,

Сознавая всю опасность, навис
шую над Нашей родиной, кол
лектив дистанции пути и его 
руководство должны быстро устра
нить все недостатки в под
готовке к зиме и на основе 
широко развернутого предоктябрь
ского социалистического соревно
вания улучшить свои производ
ственные показатели, изжить на
рушения трудовой дисциплины, 
Чіучаи брака в работе. Никакие 
трудности зимы не должны вы
звать перебоев в движении поез
дов по вине камышловских путей-

П. ВАСИЛЬЕВ.

В ПОМОЩЬ МОЛОДЫМ ПУТЕЙЦАМ 

★

Путевой околоток 
подготовлен к зиме

Путевого обходчика называют 
Часовым стальных путей. Это 
Очень правильно. Люди моей про
фессии должны оберегать и хра
нить каждый метр железнодорож
ной колеи. Таков их долг. Но 
прежде всего обходчик обязан 
привести путь на своем участке 
в отличное состояние. Особенно 
это важно зимой.

И вот теперь, когда надвигается 
суровая военная зима, мне хо
чется поделиться многолетним 
опытом работы, дать несколько 
советов молодым путейцам, 
впервые вступающим в зиму, рас
сказать о том, как я сам готов
люсь к предстоящей зиме.

Готовить путевое хозяйство сво
его участка к работе в зимних 
условиях я начал еще летом, в 
июне. Я твердо решил тогда, что 
вверенные мне километры пути 
будут в безупречном техническом 
состоянии, и добился этого.

Подготовку пути к зиме начал 
с того, что тщательно просмотрел 
весь участок и прежде всего вы
явил количество слабых болтов. 
Это следовало сделать обязатель
но, так как после работы балла
стера таких болтов оказалось не
мало. Смену их я произвел не
медленно без помощи бригады те
кущего ремонта, используя в сво 
ей работе лунинский метод.

Затем взялся за осмотр стыков. 
При этом внимательно пригля
делся к накладкам; некоторые иг 
них оказались лопнувшими. Не 
медленно обратился к бригадир1 
с требованием заменить неис
правные накладки. Количество их 
я записал в книгу регистрации 
дефектов пути под расписку бри
гадира. Такие записи советую де
лать и другим, так как это дис
циплинирует бригадира.

Одновременно с проверкой на
кладок я пробил все костыли, еще 
раз убедившись в их прочности. 
После этого провел смазку болтов 
мазутом и тут же расходил все 
гайки.

Одна из ответственных работ на 
моем участке, имеющем _ некото
рый уклон пути, это наблюдение 
и уход за противоугонами. Поэто
му при каждом обходе участка я 
тщательно осматриваю их, за» 
коепляю, не даю возможности ос
лабевать клину. Вполне понятно,

что наблюдение за противоугона
ми особенно необходимо в зимнее 
время.

Приведя в порядок рельсовые 
скрепления, приступил к осмотру 
рельсов, простукивал их молоточ
ком, осмотрел с помощью зер
кальца, какое должно быть у 
каждого путевого обходчика; взял 
под особое наблюдение все рель
сы, у которых вдоль головки бы
ли обнаружены черные полосы - 
признак возможной дефектно
сти. Между прочим, такой осмотр 
помог мне обнаружить три остро
дефектных рельса — с вертикаль
ными трещинами.

Но заботясь о безупречном тех
ническом состоянии километров 
пути, я не забываю и о внешнем 
виде участка. Готовясь к работе в 
зимних условиях, я заправил бал
ластные бровки, пополнил шпаль
ные ящики, постарался преду
смотреть все необходимое.

Совершенно ясно, что на путе
вом околотке, хорошо подготов
ленном еще с лета, значительно 
легче работать зимой. Все сдела
но заранее, остается только сле
дить за путями, обеспечивать 
своевременный уход. Инструмент 
для этой цели у меня в полном 
порядке. Заготовил несколько ме
тел, имею две лопаты. И вот ко
гда выпал первый снег, я прежде 
всего стал очищать стыки и про
тив каждого из них — площадь 
балластной призмы на расстоянии 
четырех шпал. Это дает возмож
ность содержать скреплещіѳ сты
ков в исправном состоянии и не 
допускать выплесков при таянии 
снега.

Вступая в предоктябрьское со
циалистическое соревнование, я 
получил аттестат об отличной под
готовке своего участка к зиме. 
Передо мной теперь одна зада
ча,—зорко хранить стальные пути, 
обеспечивать безопасное скорост
ное продвижение поездов. Тагов 
мой долг.

Пусть лее машинисты воинских 
маршрутов, ведущие поезда к 
фронтам Отечественной войны, 
спокойно едут по трижды испы
танным н проверенным стальным 
путям моего околотка.

В. X. Т А У Ш КА Н О В  -  путе.
вой обходчик 10 околотка
Свердловской дистанции пути.

Составитель станции Сверд
ловск - сортировочная тов. Д. Р. 
МЕЛЕХОВ выполняет план фор
мирования поездов на 200 проц.

Фото В. Лежнина.

Своими силами
Коллектив станции Н.-Салда 

раньше, чем в предыдущие годы, 
начал готовиться к суровой 
уральской зиме. Осознав боль
шую ответственность, возложен
ную на железнодорожников в дни 
Великой Отечественной войны, 
работники станции решили под
готовить хозяйство к зиме соб
ственными силами, без дополни
тельного финансирования управ
ления дороги.

Силами коллектива произведен 
ремонт стрелочных будок и слу
жебных зданий. В полный поря
док приведена спецодежда и ин
вентарь. Стрелочница-стахановка 
тсв. Нефагина, как и многие дру
гие, сама отеплила свой пост, по- 
хозяйски сделала завалины.

Особую заботу о подготовке 
станции к зиме проявил заведую
щий хозяйством коммунист тов. 
Дудин. Он полностью приготовил 
к зиме инвентарь, заготовил не
обходимое количество метел.

Все работники сдали испытания 
по Правилам технической экс
плуатации.

На Егоршинском отделении 
станция Н.-Салда считается одной 
из лучших, ее коллектив полно
стью подготовился к военной 
зиме.

У В Е Л И Ч И М  Э К О Н О М И Ю  Т О П Л И В А
Борьба за экономное расходова

ние топлива имеет сейчас исклю
чительно большое значение. Топ
ливо является важнейшим стра
тегическим сырьем. Паровозники 
депо Свердловск - сортировочная 
отлично поняли значение борьбы 
за экономию.

Весь коллектив депо проникнут 
заботой о накоплении зимних за
пасов. о бережном расходовании 
угля. В эти грозные для Родины 
дни коллектив экономно исполь
зует каждый килограмм топлива. 
Паровозники хорошо знают, что 
каждый сэкономленный килограмм 
—это тот же удар по врагу.

По-лунянски ухаживая за локо
мотивом, отдавая ему в дни вой
ны все свои силы, паровозники 
добиваются хорошего теплотехни
ческого состояния локомотивов, 
систематической экономии топ
лива.

Большую экономию топлива де
по стало получать благодаря 
устройству лотка между сцепле
нием паровоза и тендером. Без 
этого лотка уголь обыкновенно 
сыпался на землю, а теперь он 
задерживается. Это простейшее 
приспособление дало возможность 
сберегать по 130—150 килограммов

топлива от каждой поездки. Та
кие лотки уже установлены на 
большинстве паровозов.

Выполняя свой священный долг 
перед страной, коллектив депо 
сэкономил в августе 378 тонн 
драгоценного угля. 46 тонн сбе
регли паровозники в первой де
каде октября.

Передовые машинисты тт. Го- 
рошко, Сорокин, Синцов, Чулош- 
ников, ІІечеркин, Лобанов, Мель
ников и другие, применяя комби
нированный метод отопления, 
правильно смачивая уголь, сжи
гая в смеси с жирным углем 
низкосортное топливо, из месяца 
в месяц экономят десятки тонн.

83 тонны сэкономили в июле и 
августе машинисты тт. Горошко 
и Любимов. 35 тонн угля за это 
же время сберегли паровозники 
старшего машиниста тов. Сороки
на. По 24 тонны сэкономили в 
августе машинисты тт. Синцов и 
Чулошников. Так выполняет пер
востепенную государственную за
дачу большинство паровозников 
депо Свердловск - сортировочная.

Но среди коллектива имеются и 
такие, как машинисты Пестов
ских и Ярцев, которые до сих пор 
беззаботно относятся к топливу,

допускают систематический пе
режог. Такая беззаботность яв
ляется сейчас преступлением.

Приближается суровая военная 
зима. Перед коллективом депо 
встает сейчас важная и ответ
ственная задача — увеличить 
экономию и добиться ее устойчи
вости. Для этого всем паровозным 
бригадам необходимо добиться 
хорошего теплотехнического со
стояния локомотивов, эффектив. 
ного использования каждого кило
грамма угля.

Нуясно в кратчайший срок за
кончить оборудование паровозов 
приборами Курочкина, постановку 
лотков для удержания угля на 
всех паровозах и добиться от
личного качества смесей топлива. 
Паровозной службе необходимо 
обеспечить депо антинакинином и 
огнеупорным кирпичем для паро
возов «ФД», от которых во многом 
зависит экономия топлива.

Задачи эти вполне разрешимы. 
Коллектив депо Свердловек-сор- 
тировочная имеет все возможно
сти добиться еще большей и 
устойчивой экономии.

Н. П АШ КО В  — теплотехник 
депо Свердловск .  сортиро
вочная.

Организуем хороший 
уход за овощами

Тысячи тонн овощей и картофе
ля подвезено к овощехранилищам 
трансторгпита. Часть из них уже 
заложена на зимнее хранение. 
Дело чести всех работников ово
щехранилищ приложить вое си
лы и способности к тому, что
бы овощи и картофель сохра
нить полностью для рабочего пи» 
тания.

Мезкду тем проверка показыва» 
ет, что не везде заботливо отно
сятся к хранению овощей и карто
феля. Часто при выгрузке карто
феля из вагонов большое количе» 
етво топчется ногами и  бьется. С 
мест поступают сигналы о недо
пустимо медленной переборке 
картофеля, о слабой работіГщо 
переработке овощей. Такие факты 
имеют место в овощехранилищах 
трансторгпита в Верхотѵ.рье, Егор» 
шино, в Тюмени и особенно на 
станции Свердловск - сортировоч» 
ная.

К  овощехранилищам до сих пор 
в нужном количестве не нодвезе» 
ны дрова. Так, вместо 300 кубо
метров, овощехранилище Све.рд» 
лове к •пассажирская имеет лишь 
•50 кубометров. В других местах 
тоже не лучшее положение.

Сами работники овощехрацгжпц 
не навели в своем хозяйстве 
нужного порядка. В овощехрани» 
лище, где заведующим тов. Баев, 
кто угодно и в какое угодно вре
мя может пройти к котлованам. 
Неудовлетворительно борются ра« 
ботинки овощехранилищ и за чи
стоту. Грязи и мусору—хоть от» 
бавляй. Есть такзке случаи запоз
далого выписывания нарядов ра
ботающим на переработке карто- 
феля. Сплошь и рядом паспорта 
о прибытии овощей и картофеля 
также заполняются несвоевре» 
менно.

Партийные организации и рай
комы союзов обязаны в кратчай» 
гаий срок устранить угрозу порчи, 
овощей и картофеля. Мобилизо
вать все силы для того, чтобы ни 
одна картофелина не пропала, бы» 
ла перебрана, отсортирована и 
обеспечена высоким качеством 
хранения.

Нужно расширить и переработ
ку  овощей, солений с тем, 
чтобы вся капуста, морковь и осо
бенно лук, который кое-где уже 
портится (овощехранилище Сверд» 
ловск-паооажирекая) были полно
стью сохранены.

В овощехранилища необходимо 
послать бригады общественного 
контроля, помочь навести там по
рядок. организовать хорошую ох
рану и .прекратить доступ посто
ронних лиц.

Руководители райтрансторгпи- 
тов обязаны установить ежеднев
ный контроль за качеством пере
борки картофеля и переработки 
овощей, ни в коем случае не допу
скать -бессистемного складывания 
картофеля и овощей, не класть 
мокрого картофеля в засеки.

И, наконец, следует понять, что 
за всякую порчу овощей винов
ных следует привлекать к суро
вой ответственности, как за госу
дарственное преступление.

А. ЕГОРШ ИН — инструктор 
политотдела дороги.

БОЛЬШ ОЙ ЛИТЕРАТУРН Ы Й  
ВЕЧЕР

Союз советских писателей СССР 
открывает цикл выступлений в 
городах, на заводах и в частях 
Красной Армии Урала болыцим 
литеюатурным вечером, который 
состоится в театре имени Луна
чарского 27 октября. На вечере 
выступят с. чтением глав из но
вых романов, поэм, рассказов, от
рывков из пьес, боевых эпизодов 
писатели П. Бажев, А. Барто, 
О. Иваненко, Анна Караваева, Лев 
Кассиль, К. Мурзиди, Евг. Пер
мяк, Б. Ромашов, Б. Рябинин, 
Ольга Форш, М. Марйч, Л. Грос
ман.

Весь сбор от вечера поступит 
в фонд обороны страны.

За ответственного редактор?
С. И. САБАНЧЕЕВ.


