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ЕГОРШИНО (по телеграфу от 
нашего корр.). Коллективу прсмы- 
вечного цеха депо Егоршино вру
чен аттестат отличника готовно
сти к зиме. Готовясь к зиме, кол
лектив цеха под руководством ма
стера тов. Таран добился больших 
успехов. Процент больных паро
возов стал ниже нормы, изжит 
брак, паровозы из промывки стали 
выходить раньше положенного 
времени. Рабочие своими силами 
образцово подготовили цех к 
зиме.

Аттестаты готовности к зиме 
вручены также лучшим слесарям 
этого цеха тт. Ш ангину, Соколо
ву, Перемыкину, Голикову и Аб- 
бакумсеу.

Сейчас во всех цехах паровоз
ного депо широко развернулось 
соревнование за право получения 
аттестата отличника.

Первым среди коллективов стан, 
ций дороги аттестат отличника 
готовности к зиме получил кол

лектив станции Лобва (начальник 
станции тов. Суслопарсва). Здесь 
подготовлены своими силами зда
ния, стрелочное хозяйство, под’- 
ездные пути и фронты погрузки. 
Работники станции сдали испыта
ния по Правилам технической экс
плуатации и ПВХО на «хорошо» и 
«отлично».

Руководство дороги послало те
леграмму, где отмечается инициа
тива работников этой станции по 
отличной подготовке к зиме.
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Движению поездов 
— военные темпы

Организации движения поездов 
сейчас должно быть уделено 
максимум внимания. От того, на- 
сколько быстро продвигаются по- 

'  езда, насколько слаженно дей. 
ствует конвейер железнодорожно
го транспорта, зависит связь 
фронта и тыла, зависит успех в 
борьбе нашей доблестной Нрасной 
Армии с озверелым фашизмом.

Коллектив нашей дороги, гото 
вясь сейчас к работе в зимних 
условиях, проявляет творческую 
инициативу и сметку, распростра
няя стахановские методы труда, 
добился на целом ряде участков 
больших успехов. Среди ведущих 
профессий широко внедряется 
метод Лунина. Прочное место в 
производственной работе зазоева. 

'л а  инициатива железнодорожни
ков узла имени Л. М. Кагановича 
Северо-Докецкой дороги по под
готовке своими силами каждого 
хозяйства к зиме. Развертывается 
на дороге хозяйственная инициа
тива по использованию резервов 
и внутренних ресурсов. Диопет- 
черский коллектив широко при. 
меняет метод тов. Белякова.

Диспетчер Кузинского отделе
ния тов. Саутин, работая по ме. 
тоду Белякова, экономя вагоно- 
часы, организует четкое продви. 
жение всего грузопотока, обеспе
чивая отправление и проследова. 
ние поездов по расписанию. Хо
рошо работает диспетчер Камыш, 
ловсксго отделения тов. Миронов.

Диспетчеры Егоршикского от. 
деления тт. Пантелеев, Даньшина, 
Вяткина и др., оказывая практи
ческую помощь линейным стан
циям, организуют социалистиче 
свое соревнование за стопроцент- 
ный развоз местного груза, за 
нулевой остаток под выгрузкой, 
своевременное отправление и про. 
следование поездов по расписа
нию. Это дало возможность мно
гим станциям Егоршинского от
деления досрочно выполнить 
квартальный план.

Хорошо работает коллектив ст. 
Лобва под руководством началь. 
ника станции тов. Суслопаровой, 
награжденной медалью «За тру 
довое отличие». Этот коллектив, 
хорошо обеспечивая продвижение 
поездов, полностью подготовил 
свое хозяйство к работе в зимних 
условиях и первый на дороге по
лучил аттестат отличника под
готовки к зиме.

Много примеров положительной 
работы имеют отдельные люди и 
целые коллективы, связанные с 
движением поездов на нашей 
дороге. Однако общее положение 
с продвижением поездов и с ру 
ководством работой решающих 
узлов и отделений на дороге 
крайне неудовлетворительное. Быв. 
ший начальник службы движения 
Хведченя не оказался на уровне 
задач военного времени. Плохо 
руководит Свердловским отделе, 
нием тов. Македонов, Тагильским 
—тов. Аристов и станцией Сверд
ловск.сортировочная тов. Иванов. 
Эти руководители все еще не 
поняли, что неудовлетворительно 
работать в условиях военного 
времени, — это преступление 
перед родиной.

Каждый железнодорожник дол
жен проникнуться чувством ответ
ственности за обеспечение неру
шимой связи фронта и тыла. Ре- 
шительно отказавшись от благоду
шия, беспечности и настроений 
мирного строительства, коллектив 
нашей дороги с удесятеренной 
энергией должен пойти на борьбу 
за улучшение поездного положе
ния на дороге. В продвижении по- 
ездов должны быть обеспечены 
военные темпы.

От Советского Информбюро
(Вечернее сообщение 24 сентября) I пот Ленинградом, ни в каком-либо 

В течение 24 сентября наши : другом месте гитлеровцы «на
войска веля оси с противником на 
всем фронте.

За 22 сентября в воздушных 
боях и на аэродромах противника 
уничтожено 75 немецких самоле
тов. Наши потери— 28 самолетов.

В Финском заливе нашими тор
педными катерами потоплен транс
порт противника.

ФАШИСТСКАЯ БРЕХНЯ 
О СОВЕТСКИХ ПОТЕРЯХ

Гитлеровцы, увлекшись лживы
ми измышлениями, до того завра
лись, что' вовсе перестали сводить 
концы с концами.

В первых числах сентября Гер
манское информационное бюро изу
мило весь мир тем, что одним 
взмахом пера «уничтожило» весь 
морской флот ОСіОР. Забыв об 
этом, немецкое командование в 
сводке за* 22 сентября сообщило: 
«Германская авиация вчера осо
бенно успешно производила свои 
атаки против советского флота», 
при этом якобы потоплены «один 
крейсер, два эсминца, один лин
кор и 9 пароходов общим водоиз
мещением примерно в 25 тысяч 
тонн. Еще два военных корабля и 
два парохода были подожжены». 
Таким образом, гитлеровские пу
стобрехи ухитрились вторично 
«потопить» корабли флота, уже 
раз потопленные ими в своих чер
нильницах. «Врет, себя не по
мнит», —  говорит русская посло
вица. Так получилось и с гитле
ровской брехней. Незачем гово
рить о том, что никаких «кораб
лей советского флота» гитлеровцы 

[ не топили и советских пароходов 
не сожгли. Дело сложилось как 
раз наоборот: за последнее время 
советские моряки потопили 14 не
мецких транспортов и кораблей, 
один финский броненосец, повреж
дены и выведены из строя 10 не
мецких транспортов и миноносцев.

То же самое следует сказать и 
о другой фашистской брехне, со
гласно которой одна танковая ди
визия гитлеровцев уничтожила 
будто бы под Ленинградом 302 со
ветских танка. На самом деле ни
каких 302 советских танков ни

днях» не уничтожали.
На одном из участков Южного 

направления фронта наши части 
нанесли крупное поражение вой
скам противника. В ожесточенных 
боях фашисты потеряли до 1500 
солдат и офицеров убитыми и не 
менее 4 тысяч ранеными. Уничто
жено и частично захвачено 20 не
мецких орудий, 70 станковых и 
ручных пулеметов, много мино
метов, винтовок, снарядов, патро
нов и другого вооружения про
тивника.

Группа наших самолетов 21 
сентября уничтожила на под' 
ступах к Ленинграду 22 автома
шины с .пехотой противника, 8 
танков, 7 орудий зенитной 
артиллерии и несколько цистерн 
с бензином. Другая группа само* 
детов атаковала немецкий аэрод' 
ром. В результате налета унич' 
тожено на земле 15 «Меь- 
сершмиттов - 109» и ' сбито в 
воздушном бою 6 вражеских са' 
полетов. Во время атаки на 2 
других аэродрома противника .по
дожжено и выведено из строя 10 
немецких самолетов.

В пятидневном непрерывном 
бою батальон моряков Северного 
флота под командованием капи
тана Старовойтова уничтожил на 
одном участке Северо Западного 
направления фронта свыше 700 
немецких солдат. Моряки захва
тили 20 пулеметов, несколько 
минометов и большое количество 
ручных гранат.

На другом участке Северо- 
Западного направления фронта 
артиллеристы - зенитчики бата
реи лейтенанта Хендрикова рас
стреляли взвод фашистских авто
матчиков и уничтожили два по
левых немецких орудия. Один 
наш стрелковый полк отразил 
многочисленные атаки белофин
нов и нанес противнику большой 
урон. Убито и ранено до 300 
вражеских солдат и офицеров. 
Огнем артиллерии и авиации 
уничтожено на переправе 30 
белофинских автомашин и три 
танка.

ТЕПЛЫЕ В Е Щ И - 
ДЛЯ ФРОНТА!

Партизанское движение в 
Минской области с каждым днем 
принимает все более широкий 
размах. По неполным данным за 
два с половиной месяца герман
ская а р и я  от ударов партизан 
Минской области потеряла уби
тыми и ранеными свыше
2500 солдат и офицеров. Пар
тизаны разгромили три не
мецких штаба, разрушили 112
мостов, уничтожили 39 танков,
12 бронемашин, 22 немецких 
самолета, около 400 грузовых и 
45 легковых автомобилей, более 
200 мотоциклов и 450 велоси
педов, до 200 повозок и захва
тили более 200 лошадей.

Бойцы партизанских отрядов 
взорвали или сожгли 8 складов 
и 15 автоколонн с боеприпасами, 
75 цистерн с горючим, 47 обо
зов с продовольствием, армей
ским имуществом и снаряже
нием. В боях с фашистами вы
ведены из строя или захвачены 
27 орудий, 98 ручных и станко
вых пулеметов и около 40 мино
метов. В 47 пунктах полностью 
разрушены линии связи.

В течение августа и сентября 
немцы посылали 4 
ратедьных экспедиции против 
партизан Минской области. Все 
эти фашистские экспедиции, са
ми понеся большие .потери от 
партизан, не дали никаких ре
зультатов. В сентябре партиза
ны захватили четырехмоторный 
транспортный самолет, совершив
ший вынужденную посадку. На 
самолете было 20 ящиков с из
мерительной аппаратурой для 
артиллерии. Уничтожив самолет, 
партизаны закопали в лесу весь 
ценный груз. Ночью в середине 
сентября отряд совершил налет 
на немецкую автоколонну, дви
гавшуюся под усиленной охраной 
к г. Б. Более 75 фашистов бы
ли перебиты, остальные бежали. 
Партизаны взорвали 21 автома
шину со снарядами и ручными 
гранатами. Партизанский отряд 
тов. С. на днях пустил под откос 
два немецких воинских эшелона.

Множить ряды водителей тяжеловесных поездов
★Машинисты - тяжеловесники 

депо Тюмень обратились к маши
нистам Ишимского отделения 
Омской дороги со следующим 
письмом:

«Дорогие товарищи! Грозные 
суровые дни переживает наша 
родина; война с фашистской бан. 
дей убийц, насильников, граби
телей требует мобилизации всех 
сил и средств советского народа. В 
условиях Отечественной войны 
важное значение приобретает 
вождение тяжеловесных поездов, 
которое ускоряет перевозку гру^ 
зов для фронта, позволяет с 
наибольшей эффективностью ис
пользовать подвижной состав ва
гонов и паровозов, сократить рас - 
ход топлива и других матери
алов.

Передовые машинисты нашего 
депо тт. Рябов, Епифанов, братья

Письмо машинистов Тюменского 
депо машинистам депо Ишим 

Омской дороги

Жёбутинские, Куликов, Казаков, 
Конколович, Залесский и другие 
постоянно водят тяжеловесные 
поезда до 2500 тонн ,. перевыпол
няют техническую скорость и 
экономят топциво. йримеру этих 
товарищей следуют и другие 
машинисты нашего депо.

Чтобы не нарушать обіцего по 
тока тяжеловесных поездов, при
нимать ,и продвигать их дальше, 
мы призываем Вас, товарищи 
машинисты депо Ишим, приво 
лить на станцию Вагай и уводить 
со станции тяжеловесные поезда.

Сейчас в военное время каждый 
машинист должен стать тяжело' 
весником, лунинцем, работающим 
без межпоездного ремонта.

Мы уверены, что все машини
сты Ишимского отделения будут 
водить тяжеловесные поезда и на 
деемся, что руководители Ишим
ского отделения и дороги под 
держат инициативу машинистов 
тяжеловесников, сделают все не 
обходимое для того, чтобы по
вседневно множить ряды водите 
лей тяжеловесных поездов».

По поручению машинистов, 
тяжеловесников депо Тюмень 
письмо подписали машинисты: 
Залесский, Чернышев, Леванов, 
Пономарев, Маклаков, Бердки 
ков, Окунев, Перминов, Иванов, 
Ческидов, начальник депо Пур 
гин, секретарь партбюро Ася- 
мов.

НРОВНОЕ ДЕЛО КАЖ ДОГО 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖ НИКА

Железнодорожники узлов Сверд- 
ловск-пассажирская и Свердловск- 
сорт.ировочная передали для от
правки. на фронт 3049 теплых ве
щей и белья. Сдано 23 полушуб
ка, б борчаток, 60 пар ватных 
брюк и курток, 21 пальто, 35 ши
нелей. 127 овчин, 48 пар валенок, 
338 шапок, сотни пар белья, ру
кавиц, носков и других вещей.

С большим под’емом проходит 
сбор теплых вещей в Свердлов
ской конторе треста Трансторг- 
пит. Здесь партийная и профсо
юзная организации широко раз
вернули массово-пол.итическую 
работу за всемерную помощь фрон
ту. Каждый рабочий и служащий 
считает своим долгом передать 
для героев - фронтовиков две — 
три и более вещи. Пример 
заботы о бойЦИх Красной Армии 
показывают коммунисты.

Секретарь парторганизации т. Ко- 
лясников поредал шинель и шер
стяное одеяло; председате.чь ме
сткома тов. Е. Я. Самохвалова— 
полушубок, зимнюю спортивную 
куртку и шлем; бухгалтер сто
ловой тов. И.. И. Свиньина—шер
стяное одеяло, отрез материала 
на гимнастерку, наволочки и теп
лые портянки из ватина; повар 
столовой № 8 тов. Самохина— 
борчатку; тов. А. П. Евсеев—по
лушубок и комбинезон. Всего со- 

Крунных качбрано 419 вещей, в том числе:
5 полушубков, борчатка, 3 шине
ли, 15 одеял, 9 ватных фуфаек и 
брюк, 8 разных мехов, 21 теплая 
рубашка, 29 пар теплого белья.

Высокое патриотическое чувство 
проявил кладовщик тов. Поляков. 
Он отдал для бойцов полушубок", 
ватные фуфайку и брюки.

— Оденем наших бойцов, чтобы 
они, чувствуя нашу заботу, 
беспощадно громили фашистов,— 
заявил он.

436 теплых вёщей собрали для 
бойцов Красной Армии вагонники 
Свердловского участка. Поездные 
вагонные мастера-передовики от
дали для фронта лучшие вещи: 
тов. Н. П. Пенов—двухстороннюю 
меховую борчатку, тов. П. А. Су- 
хогузов—валенки, тов. А. И. По
пов—,две выделанных овчины. 
Электромонтер тов. Т. В. Опари
на передала валенки и шерстя
ные варежки, тов. Наговицин — 
ватное одеяло, шапку-ушанку и 
теплую рубаху.

Сбор теплых вещей продол
жается. Задача партийных и 
профсоюзных организаций, всех 
свердловских железнодорожников, 
по примеру передовых людей, бы
стрее и больше собрать теплых 
вещей высокого качества для 
бойцов героической Красной Ар
мии. Это—кровное дело каждого 
железнодорожника .

Г. ЮРИН.

ПОМОГАЮТ КРАСНОЙ 
АРМИИ

Железнодорожники станции 
Тавда принимают активное уча
стие в сборе теплых вещей для 
Красной Армии. Дежурный по 
станции тов. Сулоев принос для 
отправки на _ фронт шерстяной 
свитер, тов. Жидкова — джемпер, 
тов. Мальгшнов — ватную тело
грейку, домохозяйки тт. Филип
пова и Маслакова—теплые носки.

Кроме этих вещей собраны ру
кавицы, теплое белье, три невы
деланных овчины.



По-боевому, ни дня не медля, готовиться к заме!

ШИРЕ РАСПРОСТРАНЯТЬ СТАХАНОВСКИЙ О П Ы Т
Мастера 

безотцепочного 
ремонта вагонов

Поезд подходил к станции. Не 
успел он остановиться, как со 
ваех сторон его окружили ос
мотрщики вагонов и слесаря. 
Раздался стук молотков, лязг 
ключей. У одного из вагонов 
группа5 слесарей начала быстро 
прилаживать домкраты. Другие 
рабочие подавали колесную пару. 
Через некоторое время ее уста
новили на место неисправной.

— Хорошо, — с удовлетворе
нием сказал старший осмотрщик 
тов. Торбеев,—и на сей раз мы 
не отстали от паровозников, ус
пели сменить колесную пару пока 
менялся локомотив.

Уже в военное время работники 
Тюменского вагонного участка от
лично овладели скоростными мето
дами и  выполняют сложнейшие1 
работы без отцепки вагонов от 
поездов. Например, 17 сентября 
сменили подшипники у двух ваго
нов за 15 мин. Хорошо овладели и 
сменой колесных пар. Эта работа 
теперь проделывается за 15—20 
минут, что значительно быстрее 
установленной нормы. Таким обра
зом только на одной этой операции 
участок сэкономил около 500 ва- 
гоночасов. і

Все осмотрщики и слесаря уча
стка соревнуются на быстрейшее 
овладение скоростными методами. 
Первенство сейчас принадлежит 
смене тов. Костиненко, но от нее 
не отстает смена старшего ос
мотрщика тов. Маркова. Обе они 
добиваются успеха тем, что тща
тельно готовятся к встрече каж
дого поезда, меняют без отцепки 
вагонов буксы, колесные пары, 
упряжные приборы, фрикционные 
аппараты, аппаратные струнки, 
подрессорные и надрессорные 
брусья. В этих сменах хорошо 
работают тт. Андронников, Ра- 
стегаев, Дистанов, Люлин, Рома
нов, Шаламов, Степанов, Горев, 
Новиков.

В июне, июле и августе было 
много вагонов отремонтировано 
скоростным методом. Редкий ва
гон подается сейчас на ремонтные 
пути.

И. ВЫ Л ЕЖ А Н И Н —инструктор 
буксосмазочного хозяйства Тю
менского вагонного участка.

ОБМЕН СТАХАНОВСКИМ ОПЫТОМ
На-днях в вагоне технической 

пропаганды на станции Тюмень 
состоялась беседа среди путей
ских рабочих о готовности ди
станции к зиме и о стахановских 
методах работы в зимних усло
виях. На беседе присутствовало 
более 50 человек.

С рассказом об опыте своей 
работы выступил дорожный ма
стер тов. Васев. Околоток, кото
рый принял тов. Васев, считался 
аварийным. Несколько лет назад 
состояние околотка оценивалось 
более, чем в 300 баллов. Тов. Ва
сев не испугался трудностей. По- 
лунински ухаживая за своими 
километрами, он привел их в от
личное состояние. В течение ряда 
лет на околотке не производился 
ни капитальный, ни средний ре
монт. Однако, благодаря умелому 
содержанию пути, на только что 
произведенной проверке околоток 
получил оценку в 4 балла, а не
которые отделения имеют оценку 
1 балл.

Как тов. Васев достиг отличного 
состояния своего околотка? Хо
рошее знание и любовное отно
шение к порученному делу, тре
бовательность к  себе и к своим 
подчиненным, четкое планирова
ние в работе и умелая расстанов
ка сил,—вот то главное, что обес
печило успех.

Все рабочие околотка соревну
ются между собой. Договоры на со
циалистическое соревнование про

веряются раз в месяц, результаты 
обсуждаются на производственном 
совещании. Регулярно проводится 
техническая учеба.

Околоток к  зиме полностью
подготовился. Путеобходчики тт. 
Н. Федотов, Д. Веников, С. Сафо
нов, Т. Букина—первые кандида
ты на получение аттестата готов
ности к зиме.

На совещании выступила луч
шая путеобходчица дистанции 
пути тов. Оборина. Свой обход 
она всегда содержит в отличном 
состоянии. Работая по-лунински, 
она прекрасно овладела методом 
обнаруживания дефектных рель
сов.

Тов. Оборина соревнуется с п у 
теобходчиком тов. Кареевым. Про
верка социалистического договора 
показала, что путеобходчики пол
ностью выполнили свои обяза
тельства. За образцовое содержа
ние пути на своем обходе тов. 
Оборина награждена наркомом 
двумя именными часами.

Бригадир тов. Ярлов рассказал 
собравшимся, как он добился ну
левого балл1! на своем отделении. 
Свое отделение он содержит на 
этом уровне уже ряд лет.

После беседы были продемон
стрированы кинофильмы «На бое
вом пути», «Угон пути» и фрон
товые эпизоды.

Н. ВОЛЬХИН — инструктор 
политотдела дороги.

Обеспечим дружную, слаженную работу
Я, как патриот нашей великой 

социалистической родины, не мо
гу  быть безучастным в под’еме 
работы железнодорожного транс
порта и беру на себя конкретное 
обязательство:, в дни великой 
Отечественной войны работать 
по-военному, по методу тов. Бе
лякова.

Работа по методу знатного 
диспетчера тов. Белякова — это 
значит стопроцентное продвиже
ние поездов по наркомовско
му графику, не только выпол
нение, но и перевыполнение ила 
на погрузки и  выгрузки, макси
мальная экономия вагоночасов.

При вступлении на каждое смен
ное дежурство я обязуюсь заклю
чать договоры с дежурными ре
шающих станций отделения —

Ощепково, Поклевская, Камышлов 
и поездными бригадами — маши
нистами, кондукторами, вагонны
ми мастерами. Это даст возмож
ность последним получить от ме
ня «зеленую улицу», а для меня 
устранит задержки поездов в пути 
следования по вине поездных 
бригад, увеличит экономию ва
гоночасов за каждое дежурство.

Призываю последовать моему 
примеру остальных диспетчеров 
Камышловского отделения. Же
лезнодорожный транспорт — род
ной, брат Красной Армии, поэтому 
он и должен работать по-воен
ному.

М ЕНЬШ ЕНИН—диспетчер Ка
мышловского отделения дви- 
жения, награжденный значком 
«Ударнику сталинского при- 
зыва».

Будем работать зимой лучше, чем летом
В зимних условиях паровозные 

бригады сталкиваются в своей 
работе с трудностями. Но суровая 
уральская зима страшна только 
тем паровозникам, которых холо
да и бураны застают врасплох. 
Опыт показывает, что крепкая, 
спаянная паровозная бригада, ко
торая во-время подготовилась к 
зиме, не только не снижает пока
зателей своей работы с наступ
лением холодов, но и может 
улучшить их.

В октябре прошлого года я по
лучил паровоз ФД. Этот па
ровоз пользовался в депо плохой 
славой, считался отстающим по 
всем показателям. В мою бригаду 
вошли молодые железнодорожни
ки, только что вернувшиеся из 
Красной Армии—помощник маши
ниста тов. Пудовкин и кочегар 
тов. Балахойцев.

Руководство депо поставило пе
ред нами задачу привести паро
воз в отличное состояние, дока
зать, что нет плохих машин, что 
все дело зависит только от людей.

Осмотрев паровоз, мы прежде 
всего тщательно отеплили все ча
сти, подвергающиеся промерза
нию в зимнее время, маслопрово
ды, будку. Попутно были ликви
дированы все неисправности, про
изведен нужный ремонт.

Перед бригадой встала задача 
сохранить паровоз в таком отлич
ном состоянии в течение всей зи
мы. Опытные машинисты знают, 
что этого можно добиться только 
в том случае, когда бригада не 
откладывает ремонта до прихода 
в депо, а производит его немед
ленно. Главное—не затягивать ре
монта даже мелких неисправно
стей. Ремонт, на который внача
ле потребовались бы минуты, по
том потребует часы.

Ликвидируя все неисправности 
своими силами, члены моей брига
ды за зиму приобрели навыки вы
соко.квалифицированных слесарей. 
Помощник машиниста тов. Пудов
кин сдал пробу по 5 разряду, ко
чегар тов. Балахойцев—на 4 раз
ряд. Обучать людей слесарному 
делу мне было не трудно, так 
как я уже давно слесарь 7 раз
ряда.

К  весне наш паровоз вышел в 
передовые по депо, бригада полу
чила переходящую звезду за хо
рошие показатели в работе. Тща
тельное отепление паровоза позво
лило нам даже в самые холодные 
зимние месяцы экономить по 10 
тонн угля и смазочные материа
лы. Работая на хозрасчете, брига
да паровоза имела ежемесячную

экономию... Научившись экономить 
уголь зимой, бригада в летние 
месяцы довела экономию угля до 
20 тонн. В августе мы сэкономи
ли 21 тонну.

В борьбе с зимними трудностя
ми члены моей бригады закали
лись и приобрели богатый опыт. 
Тов. Пудовкин сдал экзамен на 
машиниста, кочегар тов. Балахон- 
цев занял место помощника.

Предстоящую зиму мы встре
чаем в грозных условиях великой 
Отечественной войны. Чувствуя 
особую ответственность за свои 
локомотивы, машинисты депо при
лагают все силы к тому, чтобы в 
холода работать не хуже, а лучше, 
чем летом. А это вполне дости
жимо при хорошей подготовке.

Нынче мы начали готовиться к 
зиме значительно раньше, чем в 
прошлые годы. Своими силами, из 
своих материалов бригады отеп
ляют паровозы, производят ре
монт, проверяют каждую деталь. 
Молодые машинисты тт. Нестеров, 
Горошко, Любимов идут впереди 
этого замечательного движения. 
Их паровозы к зиме уже полно
стью готовы.

Н. Е. УТРОБИН—заместитель 
начальника депо Свердловск- 
сортировочная.

Дежурный по раз’езду Елан
ский тов. А. Н. КУЗНЕЦОВ. Ра
ботает по-стахановски, добивается 
перевыполнения основных произ
водственных измерителей.

Фото В. Лежнина.

ЗА  ОТЛИЧНЫЕ 
КИЛОМЕТРЫ

Бригадир 2 отделения 5 околот
ка тов. Агафонов первый на Вер
хотурской дистанции путй орга
низовал текущий ремонт пути но 
методу суфляжа и добился хоро
ших результатов^

Работа в бригаде строится ком
плексно: каждый рабочий выпол
няет один определенный вид тру
да. Бригадир с уровнем и шабло
ном в руках определяет об’ем ре
монта, следит за качеством рабо
ты. Один рабочий отрывает кон
цы шпал, поднимает рельс и шпа
лы домкратом; второй—совком по
дает песок для суфляжной лопа
ты; третий—суфляжной лопатой 
подсыпает песок под шпалу; чет
вертый выравнивает балластную 
призму после ремонт и заправ
ляет бровки. Такая рассташщка 
сил намного повысила производи
тельность труда. • Бригада систе
матически выполняет по 3—4 нор
мы в день.

Работая суфляжем, бригада тов. 
Агафонова в десятки раз улуч
шила качество содержания пути, 
снизив балл с 230 до 16. Не оста
навливаясь на этом, бригада бо
рется за отличные километры, за 
нулевой балл.

Свой опыт работы тов. Агафо
нов передал всем бригадирам 
5 околотка, которые сейчас также 
ремонтируют путь по методу суф- 
ляжа.

Г. СЕРГЕЕВ.

В борьбе за досрочное 
выполнение 

квартального плана
Включившись в социалистиче

ское соревнование за досрочное 
выполнение квартального плана 
погрузки и выгрузки, коллектив 
ст. Тавда вызвал на соревнование 
работников станции Туринск. К а 
кие мы имеем результаты сорев
нования двух коллективов? Бес • 
спорно, это соревнование во мно
гом способствовало улучшению 
всех производственных измери
телей нашей станции. Станция 
значительно перевыполнила план 
погрузки третьего квартала. На
много снижен простой вагонов. 
Если три месяца тому назад 
простой вагонов в среднем соЛ  
ставлял 30—40 часов, то сейчас 
он доведен до 21,5 часа. В о т 
дельные сутки смена дежурного 
но станции тов. Сулоева доводит 
простой вагонов до 12 часов.

В этом соревновании коллектив 
кашей станции добился первого 
места на отделении. Станции при
суждено красное переходящее 
знамя отделения за перевыпол
нение квартального плана погруз
ки я  выгрузки, отличную подго
товку стрелочного хозяйства к 
зиме, за четкую и безаварийную 
работу.

Значительное улучшение произ
водственных показателей — ре■ 
зультат дружной и слаженной 
работы всего коллектива. Дежур
ные по станции тт. Сулоев, Си- 
ваков, Котов показывают себя 
подлинными командирами произ
водства. Они лучше стали рабо
тать с людьми своих смен, помо
гали отстающим подняться до 
уровня передовых, сумели обес
печить развертывание подлинно
го соревнования.

Общему под’ему коллектива 
станции способствовала и аги
тационно массовая работа среди 
работников смен. Агитатор тов. 
Сулоев сумел организовать кол
лектив своей смены на перевы
полнение производственных изме
рителе®. Составитель - стахано
вец тов. Коновалов Н. обеспечи
вает высококачественное форми
рование поездов, значительно пе
ревыполняя производственные 
нормы. Отличные показатели 
имеет и сцепщик тов. Хахилев. 
Хорошо работает стрелочник тов. 
Вахмянина. Стрелочное хозяйство 
она содержит в отличном состоя
нии, своевременно и без задер
жек обеспечиваем пропуск поез
дов.

Большое внимание коллектив 
станции уделяет и подготовке к 
зиме. Стрелочники тт. Кудрявце
ва, Ермакова своими-.силами при
вели в полный порядок стрелоч
ный пост № 2. Коллектив стан
ции является кандидатом на по 
лучение аттестата готовности к 
зиме за сдачу Правил техниче
ской эксплуатаций. Оказана боль
шая помощь по подготовке к зи
ме путейцам. Было организовано 
и проведено несколько субботни 
ков, где приняло участие свыше 
400 человек.

В. КУЗЬМ ИН — секретарь 
парторганизации станции Тав. 
да.

Ответственный редактор В. К. ХАПУГИН.

Свердлэвский железнодорожный строительный техникум
связи с открытием при нем электротехнического отделения

Объявляет д оп ол н ител ьн ы й  набор
НА I И II КУРСЫ ЭЛЕКТРО ТЕХНИЧЕСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ.

Лица, окончившие 7 классов, принимаются на 1-й курс без 
испытаний. На второй курс пр инимаются без испытаний лица, 
окончившие полную среднюю щколу, а лица, не окончившие пол
ной средней школы,—с испытаниями в об’еме первого курса 
техникума.

Срок обучения 3 года. При ем заявлений до 10 октября. 
Принятые с отметками 2/3 «отлично» и 1/3 «хорошо» зачисляют
ся на стипендию.

Общежитие не предоставляется. Живущие в пригородной 
зоне обеспечиваются бесплатными железнодорожными билетами 
на общих основаниях.

Адрес техникума: Свердло век, ВТУЗГОРОДОК, здание Авто
дорожного техникума, 1-й этаж комната № 9.

Прием заявлений ежедневно с 12 до 8 час. вечера.
Начальник техникума ХАРИ ТИ Н ИЧ.


