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Настойчиво, псвышать технический 
уровень предприятий дороги

В годы Великой Отечественной 
войны инженерно-технические ра­
ботники и стах;4новцы-рационалпза- 
торы нашей дороги в дожита много 
труда и творческой ж жциатжвы в 
дело совершенствования грузопере­
возок, повышенна технического 
уровня предприятий.

Инжеие ы-ввяаисты тт. Потуцц 
Аршански^- Всндалинцев, Рао охи 1 
и другие,  ̂од руководством началь­
ника службы т. Мостового путем 
уплотнения новыми каналами су­
ществующих- телефонных линяй да­
ли управлению дороги догелнитель- 
ную связь с Тюме сжим, Н-Та­
гильским, Егоршжасжнм и Камыш- 
лавскиа ^делениями. На одном и: 
перегнав связисты ввели новую 
двухстороннюю, наиболее совершен­
ную отечественную автоблокировку.

По пинии тиве нпжен ра т. Коз­
лова на дороге освоено производ­
ство карбида-кальция. Инженеры 
движенцы разработали и внедрили 
единые технологические процессы 
на Свердловском, Н-Тагизьском уз­
лах. Много сделал для рационализа­
ции грузоперегозэк на дороге ин­
женер т. Кречетов. Рационализатор­
ские мероприятия инженерно-техни­
ческих работников за годы войны 
дали дороге свыше 12 михзионоз 
рублей экономии.

Сейчас, в период мирного разви­
тия, вне "ронже новой техники, по­
вышение технического уровня пред­
приятий, рационализация грузопе 
ревозок имеют особо важное значе­
ние. Новый пятйлетний план разви­
тия народного хозяйства » Тран­
спорта открывает грандиозные пер-

Ясно, что эти задачи мо ут быть 
' решены при условии решител н го 

повышения роли инженер ’о-звх и- 
ческих работников как служб и от­
делов, так и пред •риятий. Это там 
более необходимо, что у нас на де- 
роге есть мпе «него нерешенных

I задач.
I Взять, например, ремонт парсве- 
' зов. За время войны дорога геэыпла 
на паровозы мощных серий, а тех­
нология их ремонта во многом сста- 

1 лзсь старая, в р зультат-е чео ло­
комотивы в ремонте простаивают 

' в два-три раза больше нормы В 
депо Н-Тагил инженеры тт. Дягн- 
леп, Долгачев, техник т. Левко про­
вели ряд ценных усовершенствова­
ний технологии р медиа паровозов, 

1 что сразу же значительно «экрзтило 
их простой. Но в других депо « в 
службе слишком мало делается в 
этом направлении.

Серьезные задачи стоят перед ин­
женерно-техническими работниками в 
ускорении об трота вагонов на дорзге, 
в эксплуатации новых типов рельсов, 
механизации грузовой работы.

Между тем из 300 инженерно- 
технических работников упра.ленчя 
дороги всего лишь 50—60 у аст- 
вуют в разработке новых вопрос в. 
Значительная часть инжене ов 
погрязла в текучке нлп использует­
ся для сбора сведений и состав те­
ния отчетов. Слаг» роль тв’ниче- 
ских бюро на предприятиях, а 
ячейки ДОРНЙТО не проязляют 
признаков жизни. Редко собираются 
у нас технические ко фзрепции. 
мало проводится лекций по вопросам 
ознакомления « Достижениями оте-

опективы перед нашими инженерно- 
техническими кадрами.

Народный комиссар Путей Сра­
щения СССР тов. И. В. Ковалев в 
своей статье, опубликованной в га­
зете «Правда» за 16 ноября, указы­
вает, что грузооборот ж л зных до-

В л|орозы и метели водить поезда 
к?г; , строго; поЗдафину!
I—————— тТЭ----------г" ~

В 40-градусны* мороз *
— с высоой скоростью

В вочь на 17 декабря, несмотря 
ча сильный ветер л 40-градусный 
мороз, машввист депо Верхотурье 
". Азамов провел дливноео^тавный 
П"|южняконый поезд до Ниеждл ска 
на 35 мивут ранее графика Энер­
гично содействовал этому главный 
аоядуктор т Филиппов.

По этому же участку машинист 
т* Рюма провел поезд на 50 минут 
ранее расписания.

Л ЯКОВЛЕВ-помощник на­
чальника распорядительного 
отдела.

оскресник по снегоборьбе
16 декабря ок- л » 1000 тру- 

ящихся Сверля-века п ин 
(и участие в воскреснике ио 
чистке от сне » 'путей же­

лезнодорожного узла. В те- 
ение дня было убрано 1560 

чубо.ме р в < н<1а. (и- бенно 
Хорошо о- работали коллек­
тивы Улраилеыия дрсни, 
ганции ( мердл<)вс<-товаг Ная, 
1,<>ргэка и т угие.
Свыше 800 железнодорож-

НИКОВ И Трудящихся Т- р! и-
г ркальных о< гвнйэацмй ра­
ботал » на узле Свердловск- 
Сбртиров 'ЧЧНЯ,

За лучший матерагльный 
склад

Командиры, раб шив к служвщяе 
главного материального склада до­
роги, включившись в со­
ревнование за достойную встре­
чу выборов в Верховжлй 
Совет СССР, вызывают на сорев­
нование 'работников всйх материаль­
ных складов и материально-техни­
ческих отделов дорог Урало-Сиб ф- 
ского округа. Желез-одорожяикт 
главного склада обязались:

Отгрузить до конца 1945 года 
’ потребителям на 1.500 тысяч руб- 
< лей материалов и оборудования, в 

24 х часовой срок выполнять сроч­
ные наряды. К 1 фев-

чествгнней и заграничной те ники, раля 
Инженеры и техники н шей дороги зить

должпы более настойчиво ж эн>р- 
гнчно работать над ц вышеяи м 
технического уровня предприятий и 
правильной организацией труда 
«В наше время высокой техники и

на 4 миллиона рублей еям- 
затоваренность, на 300 тыеяч

рублей сократить дебит рскую и на 
600 тысяч рублей кредиторскую 
задолженности, произвести самое (го­
товку товаров на 180 тысяч руб­
лей.

широкого применения науки в про­
изводстве, когда стало уже во нож­
ным также и Использование атом­
ной энергии и других великих тех­
нических открытий, в хозяйствен­
ных пятнах должно быть уделен); 
первостепенное вниман е вопросам 

радиосвязь и дру-{.техники, вопросам повышения тех-1 
“ 1 гр мыш-1

спортной техники. Наибольшее вни-, ленности и создания высококвали-1 
мание при этом будет уделено до- филированных технических кадр в», 
рогам Урала и Сибири. : (В. М. Молотов.).

чг за пятилетие возрастет в два 
а. Транспорт получит бэхьшоз 

личество новых усовершенствован­
ных паровозов и вагонов. Бол шо) 
развитие полущат электрнфик-цжя 
многих участков, автоблокировка, 
диспетчерская централизация, вну- 
пристанционная
гне достижения еовр^менчой трач-' нического уровня нашей

Й

16
декабря ||

За сутки 16 декабря дорога вы­
пои и ла план погрузив ва 75 к 
выгрузки—«а 82 процента. Отправ­
лено по графику 63 и проследовало 
41 проц, поемов

Резко ухудшило грузовую работу 
Свердловские отделеиае. За еуткв 
оно вымолило план погрузки еа 41, 
еыгрузк! на 67 процентов, а в ночь 
на 17 декабря пегруяедо только

вагонов. Ухудшили работу но 
выгрузке ммогже 

Богословские копи 
107 вагонов 

СУГРЭС,

Б. В ЗУЙКНН- 

начальнпк Егор 

швнекого отделе 

вия движения, ва 

гражденный орд- 

ном «Знак ночь 

та».
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Вызов коллектива Южно-Уральской 
дороги

Келлевтжл Южно-Ураяьской доро­
ги, поддерживая натр отичееки! 
призыв железнодорожников Томской, 
вступил в общеезтевов со: на и тл- 
ч&екое соне новзние в чее ь выборов 
в Верховный Совет СССР в взж 
•следующие обязательства:

1. В декабре 1945 года, в ян­
варе и феврале 1946 года на 102 
процента выполнить г ос у-арствен- 
яый план погрузки: к дню выборов 
в Верховный Совет СССР 
погрузить сверх плана 30
тысяч тонн металла. 20
тысоч тонн леса и марпр тнзиро 
вать 65 процентов всей погрузки.

I 2. На 103 пр цента ежемесячно 
выполнять задания по выгрузке и 
добиться 100-процентного отгграв-
ления н проследования поездов
графику.

3. На 103 процента выполнять 
нормы технической скорости и 'Р Д- 

! не-суточпого пробега паре юзов. 
I в декабре, январе и фе рале на 
' один паровоз перевыполнить плач

под'емочного ремонта.
4. К 1 января выпустив допол­

нительно из капитального ремонта 
160 и нз средней—480 вагонов; 
отправлять не мснез 80 пре центов 
поездов с нулевой утечкой во духа

5. Обетпечить свое рем н ую 
очистку узлов, станций к партонов 
от снега, не допуская во вещ м»-

, телей сбоев в движении по’здоз.
6. Улучшить обслуживая е пав- 

сажиров и добиться ЮО-проц^нт- 
ного проследования поездов по гр» 
фнку.

I 7. Повседневно заботить*-* об 
улучшении культурно-бытовых я 
матегизльных условий рабочих я 
служащих.

Железнодорожники Южно-Ураль-
по слой визы ают на соревнование 

коллективы Томской я Свердловской
дорог.

Л. МАЛЬКЕВИЧ — н чзльния 
дороги генерал-дирек’оз тяги 
3-го р’нгэ, М. ВИКТОРОВ — 
председатель Дорпрофо:жа.

Очистить Свердловск-сортировочную от снега
Прошедшие снегопады 

серьезные затруднения в 
решающей станции дор га—Свёрд- 
ловск-сортировочгой. Правда, благо­
даря самоотверженному труду дви 
жонцев, которые сами, в я₽уснов 
время очищают стрелкж и механж 
знрованные горки, сбоя в двежо- 
нни поездов не было допущено.

Однако некоторые руководители 
I предприятий не приняли евоевре- 
I менных мер по уборке снега. Трак­

ционные пути элкктродепо настолько 
занесены, что у стрелок виднеются 
одни рычаги. Кое-где рабичяе убч- 
рают снег, сбрасывая его на между­
путья. Велер снова отно-ьт этот 
снег на пути, и сизифов труд про­
должается «нова. В таком же ев- 
стоянии находятся тракционные ку­
ти и жаровозпого депо. Здесь, ке а- 

даже сгрслвчниц, которые 
хотя

создали 
работе

руководйтелг 
не создали 
свв_обор’бе.

гор-

б
погрузке и
предприятия.
сорвали погрузку 
угля, Сорввлж выгрузку
ВИЗ, Ревди1СК1й завод и ряд дру­
ги предпрзятий. Под‘ездвые пути 
н» мжогох предприятиях вв вчища-1 тж, нет 
ютеж от сжега, что задерживает могли бы ойервгать от сжег* 
подачу ж жымдку вагоно«. { вы етрвля.

Толстый слоем снега 
многочисленные пути пржечо-от- ( мощность, так как 
правочных п сортировочных парков. | 
Требуется большое количество ра­
бочих, чтобы привести их в надле­
жащий вид. Вопреки приказам на­
чальника дороги, 
предприятий все еще 
аварийных бригад по
Начальник паровозного депо т. Не 
рекальскжй не приступил даже к 
составлению спжва-

По приказу НКПС служба 
обязана была еще 1 ноября 
путь для работы на ет.нцитп 
шинно-путевую 
Станция, е ее. мощными 1 
мама, оказала бы большую 
в уборке снега. Начальник 
пин т. Яковлев давно уже 
пал об этом начальнику 
пути т. Задорожному. По МПС при­
была только 10 декабря.

I С»81»ЙИЫ< ва . узле «КВГ81ВЗ

стапцпю №

пути 
вер- 
«а- 
15 

мехапив- 
> помощь 
, дистап- 

налом.4- 
■службы

покрыты поезда используются пе на полжуж 
движенцы, ж» 

предоставляют дл* них путей.

Все работы по сне обэрьбе упж- 
раются в недостаток рабочей силы.

По реш'нпю Свердловекого
совета на Сортировочную до «ны 
ежедневно посылать 1512 рзбечях 
городские организации. Работает же 
не больше 300 человек, да ж те 
по 3—4 . часа.

Бесперебойная работа станция 
Свердловск-сортировочная определяет 
успех движения поездов на всей 
дороге. Станцию нужно очистить о. 
снега в ближайшие 4—5 дже5. 
Для этого нужно тап’ вжть сюда 
пе менее 1500 рабочих, мобилизо- 
зовать максимум рабочей вилы жа 
самих иредприя1иях, 
па полную мощность 
рочные машивы.

и вол зевать
>•■8 сяегоуйо-

И. МАКАРОВ
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Они выполнили клятву вождю! - - - - - тгт- - - - - •
2266 вагонов погружено сверх плана

Коллектив Егоршинского отселения, выполняя социалистические 
ебязательс ва, взятые ри подписании новогодней клятвы уральце а това­
рищу Сталину, 7 декабря, досрочно завершил годовой государственный 
план погрузки.

На 14 декабря погруже о 2266 вагонов сверх пла а.
Сейчас колл ктив отделения борется за досрочное выполнение 

декабрьского плана потрузки. <
Б. ЗУ ИКИН — начальник отделения директор-полковни■ 

движения.

На миллион рублей сверхплановой 
продукции

С честью выполнил коллектив завода Яг 8 НКПС взятые на себя 
обязательства. Годовая прси-вэдств нная программа завершена на полто­
ра месяца досрочно и уже выпущено на 1 миллион рублей св рхпла- 
новой продукции.

На 15,8 процента, при обязательстве 10 процентов, с ижеш 
себестоимость продукции. На 15,4 процента повышена производит ле­
ность труда.

В соревновании за право первыми подписать годовой отчет 
уральцев то арищу Сталину отлич/лизь токарь т. Чернышев, выра­
батывающий до 800 процентов к норме, токарь т. Лямкин—до 501 
и слесарь т. Зорин, дгющий пз 5—6 норм за смену.

В цехе № 1 (начальник т. Пспгв) три бриг ды перешл! из 
метод Галины Булатовой.

л А. КУБЧИК— директор завода.

Успехи вагонников Свердловск-сортировочной
Коллектив ва-онного учас'ка Свердловск-сортировочгая (началь­

ник т. Д.ментеев) 14 декабря зак нчил выполи ние годовой програм­
мы среднего р монта вагоноз и взял обязательство к 20 декабря 
выполнить годовое задание по капитальному ремонту.

До 2,5 норм вырабзтызгют котепьщики тт. Сиганов и Воробьев 
Кровельщик т. Куленов дает 340 процентов нор ы. Бол е чзм в г.вт 

раза перевыполняют задания слесари тт. Пономарев и Шутов.
К дню выборов в Верховный Совет СССР коллезтиз обязался 

выпустить из капитального ремонта 5 вагонов сверх задан я, из ср д- 
него — 10 и годоеого осмотра — 30 вагонов.

А. ОСИПОВ — начальник вггоннсго отдела инженер-майор 

тяги- ____ ... 4

Завершили годовую программу 
подйемочного ремонта паровозов

С бальш й производственной победой идет к подписанию новогод­
него отчета ураль ев тов рищу Сталину коллектив парозознсго депо 
Егоршинз (начальник т. Пл стин ен). 14 дек бря егоршинцы гервыми 
по дороге зав ршили годовую про-рамму под’емочного ремонта гарсво- 
3 В. < . , ■ ;

Умело руко'гдят работой мастера под’емочного ц ха т. Домож*- 
ров и котельного — т. Колотилоз. Слесари тт. Сг ей ин, Сметанин, 
Бабкин, По оз, котельщик т. Трушников и токарь т. Колеватова 
вырсбатывают за смену свыше 200 процентов к нормз.

До конца года депо обяза ось выпустить из пэд’емки еще 
5 локомотивов.

В. ЯКУШЕВ — зам. начальника локсмо ивюго отдела ин­
женер капи ан т;ги.

УРОКИ ОДНОЙ АВАРИИ
14 декабря на станции Егоршн 

но произошла авария: резервный 
паровоз отправили по неправильно 
приготовлен вому маршруту и взре­
зали стрелку.

Разбор этого случая вскрыл во­
пиющую разболтанность отдельных 
работников, грубо нарушивших Пра 
вила технической эксплуатации и 
инструкцию по движеиию поездов. 
Первым нарушил регламент заказа 
маршрута дежурный по станции 
Андрей Пономарев.

—Вышел паровоз на Богданович, 
выгоняйте его на третью...— 
«заказал» он маршрут.

—Я старший стрелочник Клавди­
ева. Маршрут готов. Стрелки за 
перты, ключи у меня,—было доло­
жено Пономареву через 5—6 минут

Уже потому, что Клавдиева подо­
зрительно быстро изготовила такой 
сложный маршрут и что она доло­
жила об этом совершенно с друго­

ДОДЖ

Клавдия Ивановна Шерстенникова 
—лучший преподаватель Сверд­
ловской железнодорожной ш :олы 
X» 3, заслуженная учительница 
РСФСР.

Фото Б. Голомидова 
таоаспаааагихетэшсмзасхд

а парткабинете
Партийный кабинет узла С®ерд 

ловск-сортяровочная провел мног- 
консультаций с агитаторами по 
изучению «Положения о выборах в 
Верховный Совет СССР».

Сейчас готовятся лекции для аги­
таторов узла на темы: «Партия 
большевиков—вождь и организатор 
советского народа», «Права и обя­
занности граждан СССР», «Сталин­
ская Конституция СССР».

В партийном кабинете на вид­
ном месте установлена витрина 
предвыборной литературы.

Агитационно­
лыжный переход
На-днях физкультурники Н-Та­

гильского райсовета «портоэшест а 
«Локомотив» во гла е с секретарем | 
комитета ВЛКСМ паровозного депо ; 
т. Долгачевым отправились в лыж-1 
ный переход по маршруту И е ь— 

Тагил с целью агитационно гр пг-

Районное собрание интеллигенции
В Евжреоежье, 16 декабря, в 

Свердловском Доме культуры состоя­
лось собрание ннтетлигенпип Бара­
новичского района, в кот ром при­
няло участие около 1500 человек. 
Командиры, инженерно-технические 
работники Свердловского узла, 

! Управления дороги, промышленных 
| предприятий. врачи, учителя, пар- 
■ тийные, комсомольекне, советские, 
' профсоюзные работники вобралис, 

обсудить своп задачи в подгьтовк1 
к выборам в Верховный Совет 
СССР.

С большим докладом о роли ео 
ветской мнтелвгенциж в "еле ук 

' решены экономической и военной 

«щи нашей Радины и задачах в 
подготовке к выборам в Верховный

Совет СССР выступил заместителя- 
начальника торогп, депутат област­
ного совета тов. Оборотов. В пре 
пиях по докладу выступили заслу­
женная учигельнпц >. РСФСР К ав- 
дия Ивановна Шерстенникова, д трек- 
тор детской желеэнодо ожной боль 
пицы орденоносец тов. Ратников, 
кандидат медпцинскйх япук тов 
Бахтияров.

I Бурной овацией собрание встре­
тило предложение послать привет- 
ствеяпую телеграмму любимому 
вождю и учителю товарищу 
Сталину.

После деловой части коллект в 
театра Музыкальной комедии да г 
для участников собрания большой 
концерт.

Выдвижение кйнднмтов в участковые 
избирательные квмиссии

В кг ллактквах Егоржппгке- ра механического ц ха л. Огколго- 
гз ума с большим пед’вмом ва, контролера-лормиров;. чка т. Са р 
проходят собрания р бочмх к слу- ронову, рабочего стиЕдда топлива 
жащих по выдвижению к ндидатев т Владыкина.
в состав учаеткевых избирательных Движенцы станции Е'оршин) 
комислжй по выборам в Верховный выдвинули лучшего составителя 
Совет СССР. Кандидатами избирают- с. Свалова. Стахановец-кгэнец 

ся лучшие люди узла, стахановцы т Тищенко - кандидат «г коллек- 
прои^водства. I А

Передовые тлектыы узла -- , ™а «агоннжков, демо^надванлы 1 
паровозного отделения и депо — фронтовик-овдечонес ц Андрей Ива- 

выдвинули кандидатами в учшетко- нович Кислицын от коллектива 
вне избирательные комиссии маете- ОРС’а.

Тов. Трясцин—кандидат от Смычки
12 декабря на станции Смычка ’ составителем. В 1942 году нзграж- 

прошдо собрание, посвященное выд- дрц медалью «За трудовую доб<‘ 
вижению кандидата в состав уча десть», 
стковой избирательной комиссии по Эту кандидатуру горячо поддер- 
выборам в Верховный Свет СССР. жала начальник отдела кадров т.

Секретарь парторганизации т. Го- Немченко.
лубев предложил кандидатуру на- Коллектив станции едйподушНа. . 
пальника передаточного пункта щцщшуд в участкозую и биратель- 
Трясцина Ивана Александровича. _
Тов. Трясцин е 1934 года работает ную К0М1ГСИ10 Ивава Александюви- 
на станции Смычка. Был сначала ча Трясцжна.
стрелочником, затем сцепщиком ж А. ГРАНКИНА.

Требуем культурного отдыха
гандистскоя работы ертдж гэбжр - 

телей линейных станций.

Снабжеипые агитационной лите­
ратурой,

Сезсвм иедавио бригадный дем 
I Свердловского пароаевиого отд ле и< 
■был лучшим жа дороге. Прибыва- 

ющж« е поевдамж паровоежы» б жга- 
ЛЫЖН1КИ пзоетят ряд *ы двпе Е-эрптжиэ, Камышлов ж

полевых ставцжй, будок ж раз’ездов,' други» жммж ваджожвесть выиыть- 

где проведут беседы ж лекцжж «б ся в душе, получить теплы! халат, 
жзбжрательном законе ж Сталии» ;й «глохнуть * уютжых кожжа-ах жа 
Конституция. | чистых постелях. Был ж вра«жы!

го поста, вопреки технико-распоря­
дительному акту, Пономарев должен 
бы заподозрить неладное и прове­
рить выполнение своего распоряже­
ния. Но ох этого не сделал.

А в это время.в районе стрелоч­
ных постов произошла целая цепь 
грубейших нарушений. Младшая 
стрелочница Мелькова оттаивала 
и чистила в будке стрелочные ука­
затели. О приготовлении маршрута 
она даже ве знала. Маршрут гото­
вила сама Клавдиева.

Другая младшая стрелочница Бо- 
чииина, закрыв на замок выходную 
стрелку, поила навстречу Клавди­
евой в передала ей ключи. Новое 
нарушение. Клавдиева обязана была 
лично проверить маршрут и по по­
ложению стрелочных указателей и 
по плотности прилегания перьев к 
рамным рельсам. Она этого на сде­
лала, хотя одна стрелка ио была 
переведена.

Если би Бочиквиа, строг» выпол­
няя праввла, посиотреза по стр»- 
лочвой улице, она закатила бы не­
правильное положение соседней 
стрелки. Далее, Бочинвва обязана 
была проводить паровоз на выходной 
стрелае, просигналить ему ешбод- 
ность пути На ока ушла ж будку 
и вышла из нее лишь тогда, когда 
паровоз уже шел по недереведенжой 
стрела».

Причины аварии были тщатель­
но р*з браны на оперативном еов»- 
щанви в присутствии всей смены. 
Выявилось, чт» стрелочники про­
тивоположных постов в» звала • 
заказе ■ готовностм маршрут*. Стрв- 
Л1Чивц* Казавцвв* не зиаот манев­
ровых евгвалов. -Указатели вокот»- 
рых стрелок вращавтсл киави«вио 
от положенвя п»р»вод*. Клавдвав*, 
как выменвлоеь, н» прквнмаат де­
журств* вееотватствви е ир*ввл*мн.

И это же случейи». Клавдвев* 
еще раньше получил* вмгонер за 
прием поезда но неправильно при-

I етовлен»ому маршруту н была 
предупрежден* ва утерю ключей ет 
семафора.

— Какие вы имеете взыека- 
нвв?—епроевлк и* совещании де- 
журиего по етаидии Пономарев*.

— Не ооечитать,—откровенно при­
знался он.

—Арест был?
— Да. 3* срыв отправления жит­

ного груз*.
—А за нарушение Правил тех- 

вичмкой екедлуатации были взыс­
кание?

- Не пвнвю.
Между тем, в текущем геду » 

его емоиу бел нривлт баллантякй 
поыд на веееответетвующаб путь 
Была еще повытаа иеправкльиег* 
пригетеиекин маршрута. За в» 
вте Поивмарез налу чал ввыекаввв

Разгильдни давняя ееетватствущ- 
цие наказан»! ва аварвв. Нужно 
чтобм втет урок учли нее егершин 
окне движвждм.

ВЛ. ШВЕЦОВ.

уголок, где матжнжсты ®оглж но- 
читать шазсты и журналы, птс*;- 
шать раджо, поиграть в шахматы, 
шашкж.

Сейчас, к сожалению, воэ нто 
стало приятным веспоминаижем.

1з семи комнат, прннадл’Ж'Щих 
[брнгахиому дому, осталж-ь то ько 
две. В помещении хелодно, гряз­
но, неблагоустроено.

На имеющиеся 19 кое® ежег" 
по претендует около 30 п’р-вои. 
бригад. Уставшие после поездки п« 
ровозяики вынуждены ютит ся где 
попало—в коридорах, проход ых 
комнатах, на топчанах без пхтел й. 
В кухне редко бывает горячий чай.

А вето бригадный дом обслужи­
вает штат в 12 человек, еозглтдз- 
ляемый зав дующей т. Мышкиной 
Не н в их распо^яжеяжж нет нм 
дров, пи посуды, ни в достаточном 
количестве мыла.

Когда же за'ота » нормальней •« 
дыхе парошозных бригад стане 
повседневной обазаяноитью рукево 
джтелей Свердловского паровоянето 
отдел еяжи?

Машичис-ы деле Камыштси—
С. ИСАКОВ, Г4. ГОРЮШИН, 
допа Пермь — А. КОЩЕЕВ, 
И. СОЛЯНОК и други».

И. а. егветственнеге редактора 
Г. С. ЮРИН.
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