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Шире соревнование за скоростное 
продвижение поездов!
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Строго выполнять график 
движения поездов

Зима создает много дополнитель­
ных трудностей в движении поез­
дов. Труднее становится формиро­
вать составы на станциях и гото­
вить их к отправлению, нелегво 
и вести проезд в мороз, когда снег 
заметает путь. Вот почему в зим­
них условиях* как никогда требует­
ся организованная и слаженная 
работа всех железнодорожников, 
чтобы обеспечивать движение поез­
дов строго-по графику.

За летний период в этом деле 
достигнуто существенное улучшение. 
По сравнению с апрелем, выполне­
ние графика движения поездов воз­
росло на ? ашей дороге с 37 до 60 
процентов. Но этого далеко недо­
статочно. Срывы графика, невыпол­
нение участковой скорости движе­
ния поездов отрицательно сказы­
ваются на обороте вагона, норма 
которого выполняется всего лишь 
на 85 процентов.

Тревогу вызывает тот факт, что 
после первого же снегопада и не­
значительного похолодания выпол­
нение графика во второй декаде ок­
тября снизилось по дороге на 8, а 
на важнейшем отделении—Сверд­
ловском—даже на 14 процентов. 
Особенно неблагополучно положение 
на Н-Тагильском отделении, где за 
декаду проследовало по графику 
всего лишь 45 проц, поездов.

Основная причина ухудшения 
поездной работы кроется в неудов­
летворительном планировании, пло­
хой работе ряда технических стан­
ций, в отсутствии должной слажен­
ности движенцев с паровозниками 
и вагонниками. Это вызывает ча­
стые срывы своевременного отправ- 
Л'зия поездов и задержки их на 
подходах к станциям.

В сентябре станция Камышлов 
задержала на подходах 143 поезда 
на 551 час, Кушва—189 поездов 
па 365 часов, Смычка—157 поездов 
на 425 часов. В октябре положе­
ние не только не улучшилось, а 
по таким станциям, как Смычка и 
Надеждинск сортировочная задержки 
на подходах возросли еще больше.

Часты случаи срыва поездов из 
графика по вине паровозников и 
вагонников. На-днях машинисты 
депо Свердловск - сортировочная 
Ашихмин и Гуляшин допустили 
разрыв поезда и 3 часа 54 мин. 
занимали перегон Бойцы—Еоуровка, 
выбив из графика 4 поезда на 11 
часов.

По вине осмотрщиков вагонов на 
станции Свердловск-сортпровочная 
в готовых к отправлению поездах 
систематически обнаруживаются не­
исправные вагоны. Только за пер­

вую декаду сентября по этой при­
чине здесь было сорвано отправле­
ние 20 поездов.

Успех продвижения поездов по 
графику зависит от четкой работы 
диспетчера, от его умения правиль­
но руководить движением на участ­
ке, организовать паровозников, ва­
гонников, дежурных по депо и 
станциям, главных кондукторов на 
безусловное выполнение графика.

Овладевая передовыми методами 
командования, организуя скоростную 
обработку поездов и соревнование 
на одну поездку с паровозными 
бригадами, диспетчеры Надеждин­
ского отделения т. Гвоздев, Тюмен­
ского т. Неверова, Свердловско­
го т. Ломакина систематически вы­
полняют график на 80 — 100 про­
центов.

Но есть диспетчеры, как па 
Свердловском Шарапов и Зонов, 
которые по неумению, а чаще всего 
по халатности, неправильной регу­
лировкой сами вносят замешатель­
ство в движение поездов. Это гово­
рит о том, что некоторые руково­
дители отделений и прежде всего 
старшие диспетчеры плохо заботят- ( 
ся о воспитании диспетчеров, ред­
ко разбирают с ними исполненные 
графики, не предупреждают во 
время ошибок.

Крайне плохо поставлена на до­
роге предварительная информация 
о подходе поездов. Фабрика поездов 
станция Свердл’овск-сортировочная 
получает от диспетчеров лишь со­
общения: «идет разборка», «прини­
майте транзитный». Попробуйте при 
такой информации спланировать 
работу станции,

Все эти недостатки чрезвычайно 
пагубны в зимних условиях. При 
первых же морозах и метелях они 
могут прг"ести к сбоям в поездной 
работе и, чтобы не допустить 
этого,, командиры отделений и стан­
ций, депо, вагонных участков, дис­
танций пути, узловые парткомы 
должны сейчас укрепить производ­
ственную дисциплину во всех звень­
ях, слаженность в работе железно­
дорожников всех служб в выполне­
нии графика, шире распространить 
передовой опыт в поездной работе, 
решительно пресекать всякие по­
пытки дезорганизации движения 
поездов.

Движенцы, паровозники, вагон­
ники, путейцы, грузовые работники 
должны приложить все усилия к 
тому, чтобы в любые морозы и ме­
тели поезда на нашей дороге от­
правлялись и следовали строго по 
графику.

---- •••*----
По примеру 

смены Прокопчика
Следуя примеру единой дорожной 

комсомольско-молодежной смены тов. 
Прокопчика, смена т. Иванова в 
дневное дежурство 23 октября стала 
на сталинскую вахту в честь 28-й 
годовщины Октября и также доби­
лась хороших результаюв.

Диспетчер Надеждинского отделе­
ния т. Мельников отправил на Вер­
хотурье 2 поезда сверх задания.

Диспетчер Свердловского отделения 
т. Ломакина также обеспечила сдачу 
на Южно-Уральскую дорогу 2-х 
сверхплановых поездов.

Замечательно работали машини­
сты. Тов. Рылов провел поезд от 
Верхотурья до Надеждинска на 1 
час 40 мин. ранее графика. По 
этому же участку блестяще просле­
довали машинисты тт. Озеров и Гет­
манов. Один привел поезд в Надеж­
динск на 1 ч. 35 м„ второй — на 
1 час 55 минут ранее расписания.

Вручение 
паспортов 

готовности к зиме
Коллектив горочных работников 

станттиц Свердловск-сортировочная 
в результате упорной работы до­
срочно завершил сложный ремонт 
и подготовку к зиме горочных об­
устройств механизированных горок. 
Состояние служебно - технических 
зданий, электромеханических уст­
ройств, компрессорных установок, 
радио, связи и путевого хозяйства 
комиссия общественного смотра
признала хорошими и отличными.

Руководство дороги и Дорпрофсож 
решили вручить коллективу гороч-
пых работников станции социали­
стический паспорт готовности к зи­
ме.

Паспорта готовности к зиме вру­
чаются также дистанциям сигна­
лизации и связи — Егоршинской 
(начальник инженер-майор т. Гав-! 
рилов), Надеждинской (начальник 
инженер-капитан т. Ошурков), Ка- 
мышловской (начальник инженер- 
майор т. Трусов) и Нижне-Тагиль­
скому участковому материальному 
складу.

-----------------(ТГГ1ЩЦС------------------
Октябрьский план — досрочно

В сентябре тагильские вагонники 
план капитального ремонта товар­
ных вагонов выполнили на 102, 
среднего ремонта на 101,6 и годо­
вого осмотра на 114 процентов.

В октябре вагонники работают еще 
лучше. В честь 28-й годовщины Ве­
ликой Октябрьской социалистической 
революции обязались закончить ме­
сячную программу к 25-му октября. 
Слова патриотов не расходятся с де­

лом. К 20 октября вагонники до­
срочно выполнили план среднего ре­
монта на 118 проц, и по текущему 
на 105 проц.

Первенство занимают кузнецы и 
литейщики. Знатный кузнец прессо­
вой мастерской тов. Лимонов месяч­
ный план по изготовлению болтов 
выполнил на ПО проц., а буксовых 
крышек и стержней на 115 процен­
тов. А. Иренцев.

Д. Ф. КОШКИН- 

лучший дежурный 

по станции нашей 

дороги (ст. Верхо­

турье).

Фото

Б. Голомидова.

Эстафетные поезда
На-днях диспетчер Егоршивского 

отделения т. Черемпых организовал 
на своем участке несколько эста­
фетных поездов. Машинист т, Опалев 
провел порожняковый поезд по уча­
стку Егоршино—Туринск на 1 час 
10 мин. ранее расписания.

Машинист т. Шипицин и главный 
кондуктор т. Кайгородов проследова­
ли со сборным поездом по этому же 
участку* и прибыли в Туринск на 2

часа ранее графика. 24 октября 
машинист Шепелев, соревнуясь с 
диспетчером т. Зайцевой, провел по­
езд от Егоршино до Тури иска без 
набора воды, выполнив среднесуточ­
ный пробег на 390 и участковую 
скорость на 146 процентов. Поезд 
сопровождал главный кондуктор тов. 
Староверов.

Л. 03Н0БИХИНА.

Бракоделы дезорганизовали 
движение поездов

В ночь на 26 октября маши­
нисты-бракоделы депо Тюмень сорва­
ли эксплуатационную работу всего 
отделения.

Машинист Бердников из-за неис­
правности элементов пароперегрева­
теля 4 часа занимал перегон Чупи- 
нс-Балаир, откуда поезд выводили 
вспомогательным паровозом. На 
станции Юшала Бердников снова 
стоял 6 часов 30 минут н выбит 
из графика поезда № 991 и 1423 
на 5 часов п № 1252—на 6 часов.

Машинист Голубцов простоял по

нагону пара в Балаире 48 минут 1 
в Юшале 2 часа 30 минут, сорвав 
с графика несколько поездов.

На Вагайском участке машинист 
Тарасов простоял на перегоне О.ть- 
ховка по нагону пара 1 ' час 40 
минут, в Новой Заимке — 2 часа, 
в Заводоуковской—1 час 30 минут.

В эту ночь на отделении было 
совершенно парализовано движение 
поездов.

Н. ГМЫЗИН—старший помощ­
ник начальника распорядитель­
ного отдела.

Надеждинцы проваливают погрузку угля
Заключая социалистический до-' 

говор за достойную встречу 28-й го-' 
довщины Октября коллектив Надеж­
динского отделенпл (начальник т.' 
Шанаурин) взял на себя 
обязательство выполнить план 
погрузки по решающим гру­
зам — каменному утлю, чер­
ным металлам, флюсам и дровам на 
103 пропента.

С первых дней октября намечался 
под’ем в погрузке угля, но во вто-' 
гой половине месяца она начала1 
катастрофически падать. На 20 ок­
тября отделение недогрузило 28 ва-! 
гонов угля, 21 октября по стан­
ции Богословск суточное задание | 

( недовыполнено на 73 вагона, на 
следующий д.нь—на 188 и на 24 
(кт.бря—на 305 вагонов.

В отделении пытаются об’яснпть 
эти колоссальные недогрузы плохой 
работой угольщиков. Слов нет, ко-'

пи часто передерживают вагоны 
под погрузкой, а погрузив не выво­
дят их на станцию Богослов"к. Но 
главная причина провала погрузки 
угля не в этом.

Отделение очень неравномерно 
подводит порожняк под погрузку, I 
почти не дают его в первой полови- , 
не суток и перенасыщает им копи 
во второй. 22 октября, например, о 
утра на копях не было порожняка, 
а к концу суток прибыло столько, что 
угольщики не могли его освоить в 
оставшиеся 5—6 часов.

Порожний кольцевой маршрут 
№ 5023 прибыл в Богословск 261 
октября в 1 час 20 минут. Копи 
могли принять и загрузить его не- ’ 
медленно. Но дежурный но станции 
Богословск Степаненко держал коль- 
цовку в течение двух часов.

В это же дежурство Степаненко

принял с копей груженый маршрут 
№ 1018 еще в 23 часа и только 
в 3 начал готовить его к отправле­
нию. Прием очередной пергдачи с 
копей и подача порожняка были 
задержаны.

Очень часто виновниками непро­
изводительного простоя груженых 
поездов являются вагонники. 25 
октября поезд № 1236, выведенный 
с шахты Лесная Волчанка был задер­
жан осмотрщиком вагонов Елкиным 
под опробованием тормозов более 2 
часов. Такие случаи нередки.

Падеждинские железнод -рожники 
имеют все возможности работать 
лучше, и они должны выправить 
положение с погрузкой угля как 
можно быстрее. К этому их обязы­
вают принятые на себя в предок­
тябрьском соревновании социалисти­
ческие обязательства.

А. ШАДРИН
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ДОРОЖНОЕ СОВЕЩАНИЕ ПРОФСОЮЗНОГО АКТИВА
25 октября закончилось дорожное совещание проф­

союзного актива по усилению работы профсоюзных ор­
ганизаций по улучшению условий труда, бытового и

I культурного обслуживания железнодорожников. С до­
кладом по этому вопросу выступил председатель Дор- 
профсожа т. Воропай.

В оживленно развернувшихся прениях выступило 
|| 22 человека. Совещание вынесло развернутое решение.

Ниже мы публикуем материалы из выступлений от­
дельных участников совещания.

Важнейшие задачи 
профсоюзных организаций

Из доклада т. А. П. Воропая—председателя
Дорпрофсожа

Президиум Дорпрофсожа созвал нас­
тоящий актив для того, чтобы обсу­
дить задачи, поставленные Президиу 
мом ВЦСПС об усилении работы проф­
союзных организаций в области улуч­
шения условий труда, бытового и 
культурного обслуживания рабочих и 
служащих.

В годы Великой Отечественной вой­
ны железнодорожники Свердловской 
магистрали много и самоотверженно 
потрудились над выполнением госу­
дарственного плана перевозок, своего’ 
долга перед Родиной и фронтом.

Мирная обстановка создала все ус­
ловия для улучшения условий труда 
и быта рабочих и служащих. На это 
теперь должны быть направлены все 
силы и средства профсоюзных органи­
заций.

Президиум ВЦСПС своим постанов­
лением обязал все профсоюзяые и хо­
зяйственные организации, в кратчай­
ший срок заняться переводом рабо­
чих на нормальный рабочий день, 
правильной организацией труда, по­
вести решительную борьбу с непро­
изводительными потерями рабочего 
времени.

Нужно сказать, что на нашей до 
роге еще далеко не все службы 
серьезно занялись этим важным во­
просом.

До сих пор плохо организуют ра­
бочий день вагонники, паровозники 
и движенцы. В третьем квартале 
только по одним паровозным депо 
при наличии большого количества не­
производительных простоев имели ме­
сто 911 тысяча 574 сверхурочных 
часа, за которые выплачено свыше 
миллиона рублей. Особенно безконт- 
рольно, самотеком идет работа в де­
по Свердлововск - пассажирская и 
Н-Тагил.

Президиум Дорпрофсожа обращает 
особое внимание руководителей хо­
зяйственных организаций на необ­
ходимость предоставления отпусков. 
Профорганизации должны взять под 
особый контроль своевременное предос- 

Воспитывать железнодорожников 
в духе организованности и дисциплины 

КЛИМОВ—военный прокурор дороги
Мне бы хотелось остановить вни­

мание актива на вопросах, связан­
ных с укреплением трудовой дисцип­
лины, воспитанием железнодорожни­
ков.

Отдельные руководители видят 
основное средство воспитания в дис­
циплинарном взыскании. Это в кор­
не неверно. Профсоюзные работники 
должны строго следить за тем, что­
бы хозяйственные руководители по- 
иному подходили к этому вопросу, 
больше уделяли внимания воспита­
нию людей, создавали пм все уело 
вия для повышения производитель­
ности труда.

К сожалению, нередко командиры, 
предъявляя требования к рабочим и 
служащим, сами не проявляют эле­
ментарной заботы об их быте, куль­
турном росте.

Массово-политическая работа сре­
ди железнодорожников на линии 
крайне слаба.

На околотки пути и на линейные 
станции должны почаще выезжать 
пропагандисты, агитаторы, профсо­
юзные работники, воспитывать лю- 

I дей в духе сознательной социалисти- 
| ческой дисциплины.

тавлевие отпусков женщинам и под 
росткам.

Одной из первоочередных задач 
профсоюзных и хозяйственных орга­
низаций. является коммунально быто­
вое обслуживание железнодорожников. 
У нас крайне отстает строительство 
жилых домов. На Свердловском узле 
из 13 строящихся домов, сдано в 
эксплуатацию только три. Неудовле­
творительно идет жилищное строитель­
ство и на Тагильском отделении.

Значительно лучше справилась до­
рога с ремонтом и благоустройством 
общежитий, подавляющее большин­
ство из нпх неплохо подготовились 
к зиме. По еще много нужно сделать, 
чтобы привести их в культурное со­
стояние

С окончанием воины по дороге за­
метно оживилась культурно-массовая 
работа. Ряд клубов и красных угол­
ков нашей дороги, как Камышлов- 
ский, Тюменский, Шарташский и дру­
гие в короткий ср ж уже полностью 
благоустроены и работают нормально.

Однако, до сих пор еще 52 крас­
ных уголка используются хозяйствен­
никами не по назначению. Занята 
посторонними организациями-и клуб­
ная часть дома Культуры им. Анд­
реева.

Явно неудовлетворительно идет 
и ремонт культурных учреждений. 
Еще сейчас нет ни одного клуба 
полностью подготовленного к зиме. К 
ремонту же клубов станций Горобла­
годатская, Кушва, Вагай, Турипск, 
Смычка еще и не приступали.

Нетерпимо тормозит выполнение 
этих работ жилищный отдел дороги, 
возглавляемый т. Тагановым, и служ­
ба пути.

Райпрофсожи и местные комитеты 
должны решительно взяться за ус­
транение этих недостатков. Забота 
о железнодорожниках, об охране их 
труда, о лучшем удовлетворении 
их культурно-бытовых запросов дол­
жна стоять сейчас в центре всей 
деятельности профсоюзных организа­
ций

Правильно 
организовать труд 

РЯБОВ—председатель 
месткома депо Егоршино

Правильная организация труда 
имеет особо важное значение на 
транспорте. Без этого не может 
быть слаженности в работе, высо 
кой производительности труда.

В депо Егоршино слабо соблюда­
ется этот непреложный закон. Имен 
но поэтому у нас имеет место боль­
шая переработка сверхурочных ч- 
сов, несвоевременное предоставление 
выходных дней.

Сверхурочные работы создаются 
главным образом за счет беспоря­
дочной работы промывочного и под- 
еиочного цехов. Обычно бывает так, 
что при наличии плана, в начале 
месяца из подсменного ремонта вы­
пускается только один паровоз, а 
позже работа идет наспех, штурмов­
щиной. Не согласует работу с дру­
гими цехами и механический цех. 
Выпуская детали только к концу 
дня, он задерживает работу, комп 
лексных бригад.

Предана забвению у .нас и ра­
ционализация производства, которая 
могла бы значительно облегчить 
труд паровозников, сэкономила бы 
много рабочего времени.

К сожалению, наша профсоюзная 
организация плохо занимается этим 
вопросом, слабо поддерживает рацио­
нализаторов.

Наша задача состоит в том, -что­
бы укрепить профсоюзную работу. 
С постановлением ВЦСПС ознакоми­
лись все рабочие нашего депо, Те­
перь надо общими усилиями взять­
ся за быстрейшее претворение его 
в жизнь.

БОЛЬШЕ ПОМОГАТЬ 
КРАСНЫМ УГОЛКАМ

ГОРЧА КОВ—культработ­
ник станции Смычка

За годы Великой Отечественной 
войны красный уголок станции Смыч­
ка провел большую культурно-мас­
совую работу. Еще больше оживилась 
она сейчас. По существу здесь про­
водится работа клубного тина. До­
статочно сказать, что за последние 
два месяца было организовано 8 кон- 
цертов, 4 спектакля, ряд вечеров 
молодежи, систематически демонстри­
руются лучшие кинофильмы, прово­
дятся беседы, лекции и доклады на 
различные темы.

Тем не менее, небольшое и плохо 
оборудованное помещение красного 
уголка не дает возможности удовле­
творять возросшие культурные по­
требности железнодорожников стан­
ции.

С марта прошлого года присту­
пили к ремонту помещения. Но из-за 
нерасторопности профсоюзной орга­
низации и руководства станции, в 
частности начальника т. Минюхина, 
до сих пор ремонт не закончен. Не­
достаточно внимания уделяет нам и 
культотдел Дорпрофсожа. В течение 
длительного времени мы не обновляем 
ваш репертуар, ставим старые пьесы, 
потому что культработники Дорпроф­
сожа не снабжают нас новой лите­
ратурой. Бедно представлена у нас 
и наглядная агитация.

Приближаются выборы в Верхов­
ный .Совет СССР. Коллектив красно 
го уголка развертывает большую 
агитационно-массовую работу. В этом 
Дорпр’офсож и Н.-Тагильский рай- 
профсож должны оказать гам боль­
шую помощь.

А. II. ШАПОЧКИН—машинист- инструктор депо Егодшино . (слева); 
инсгрук.ирует перед поездкой бригаду машиниста т, Мосйейко.

ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ

АГИТАТОР ХОР1ША
Агитатор станции Тюмень Хори- 

на Елена прослушала по радио «По­
ложение о выборах в Верховный Со­
вет СССР» и тут же, накинув ши­
нель, пошла к секретарю партбюро 
т. Суворову.

— Николай Михайлович, как мне 
организовать изучение этого истори­
ческого документа?

На следующий день, когда при­
были газеты с текстом ,,Положен ия“ 
партийное бюро созвало семинар аги 
таторов.

Секретарь партбюро тов. Суворов 
просто и доходчиво рассказал об аги­
тационно массовой работе в прошлые 
выборы, поделился опытом работы, 
дал агитаторам ясные установки.

На семинаре каждый агитатор 
был закреплен за определенным уча­
стком. Корину направили в смену 
маневрового диспетчера т. Волкова.

До поздней ночи Хорина готови­
лась к первому «занятию. Заново 
перечитала доклад товарища Сталина 
на УШ Чрезвычайном съезде Сове­
тов и его предвыборную речь перед 
избирателями Сталинского избира­
тельного округа города Москвы. Ак­
куратно составила конспект.

В назначенный час в красном 
уголке собрались все как один. Еле­
на Корина ознакомила слушателей с 
Указом Президиума Верховного Со­
вета СССР о дне выборов. Поясни­
ла, что в нашей стране выборы от­
кладывались вследствие войны с фа­
шистской Германией. Теперь, когда 
разгромлены вооруженные силы Гер­

Лекция для партактива
По инициативе узлового партко­

ма станции Камышлов для партий­
ного актива, самостоятельно изуча­
ющего «Краткий курс Истории 
ВКП(б)> по первоисточникам клас­
сиков марксизма-ленинизма, на-днях 
прочтена лекция на тему: «О диа­
лектическом и историческом мате­
риализме».

Лекцию прочел тов. Мкртчан.
------------ сттттт —------ -—

СПАСЕНИЕ ДЕТЕЙ
24 октября по тонкому льду пру­

да катались на кошках ученики 
4-го класса Свердловской железно­
дорожной школы №. 2 Вова Образ- 
11 -в и Юрий Ф м пипов. Мальчики бы­
ли на середине пруда, когда лед 
неожиданно провалился и они стали 
тонуть.

Проходившие по берегу курсанты 
школы морской авиации бросились 

мании и Японии, нар<|ды Советского 
Союза в условиях мирного строитель­
ства снова будут избя^чХ свой пар­
ламент и пошлют в него лучших 
своих сыновей и дочерей, отстояв­
ших честь и независимость вашей 
Родины.

Агитатору удалось с первого же 
занятия заинтересовать слушателей, 
вовлечь их в живую беседу. Они за­
давали многочисленные вопросы, .па 
которые она давала продуманные 
ответы.

Молодых избирателей интересовал 
порядок тайного голосования, что 
значит равные и прямые выборы; 
других интересовало — почему Вер-, 
ховный Совет состоит из двух Па-' 
лат! Совета Союза и Совета Нацио­
нальностей.

Исходя из вопросов, интересующих 
слушателей, Херина решила про­
вести беседы по отдельным темам: 
«СССР—великое многонациональное 
государство», ,,Царская Россия — 
тюрьма народов", „Государственное 
устройство СССР", „Наши воины за 
рубежом на равных правах участ 
■куют в выборах в Верховный Совет 
СССР" и другие.

Большую помощь оказывает аги­
таторам партийное бюро. Уже закон­
чен художественный монтаж „Поло­
жение о выборах в Верховный Совет 
СССР", изготовляются и другие на­
глядные пособия. Парткабинет вы­
весил для агитаторов рекомендатель­
ный список литературы.

Й. Макаров.

Коммунисты задавали , лектору 
многочисленные вопросы.

В заключение, коммунисты про­
сили партком чаще устраивать лек­
ции по марксистско-ленинской фило­
софии и по отдельным трудам 
В. И. Ленина: «Развитие капита­
лизма в России», «Шаг вперед, 
два шага назад», «Материализм и ’ 
эмпириокритицизм» и другим..

спасать детей, захватив для этого 
па лыжной станции лыжи.

Юра Филиппов не смог схватись 
брошенную ему веревку. Тогда кур­
сант Алексей Варламов быстро раз­
делся и вс тащил из ледяной воды 
утопающих.

Г. ТАРАСЕВИЧ.

И, о. ответственного редактора
Г. С. ЮРИН.
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