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Оборот вагона—решающее звено
Наша дерогя вступает и 1ииу. 

Прошел первый снегопад, за которым 
жоеледуют другие, начнется похоло­
дание.

Важно в начале зимы не о ла- 
Йгть, а увеличить грузоперевозки, 
чтобы бееперебойно снабжать про­
мышленные предприятия Урала 
сырьем и топливом, ни в коем слу­
чае не побрить тяжелых прошло- 
гедних уроков. Важнейшим услови­
ем этого является ускорение оборота 
вагона. Чем быстрее будет оборачи­
ваться з»гон, меньше стоять на 
груеовых и технических станциях, 
тем больше перевезет дорога металла, 
угля, руды, леса, хлеба, овощей и 
Других грузов.

Сладуео-этнетить, что в резуль­
тате ши₽4-^ развернутого предок­
тябрьского соревнования, внедрения 
жередовых методов диспетчерского 
командования, скоростной обработки 
поездов и укрепления слаженности 
ж работе « клиентурой, передовые 
отделения и станции за последнее 
время добились серьезных успехов 
1 выполнении этого универсального 
измерителя работы транспорта.

Второй месяц перевыполняют 
Норму оборота вагона отделения 

з^Кузинское (нач. т. Вершинин) и 
Камышловское (нач. т. Миронов) 
Значительно снизили против нормы 
простой вагонов под грузовыми 
енерациями станции Лобва, Сан-До­
нато, Филькино, Красный железняк 
к другие. В целом по Дороге за 
первую декаду октября, по сравне­
нию с сентябрем, оборот вагона 
ускорен на 12 процентов.

Однако несмотря на некоторое 
улучшение, оборот вагона на дороге 
все еще завышен на 15 часов.
Дороге обходится это невыполне-

. *мИС"Ч)но омертвляет ежедневно сот­
ни вагонов, приводит в срыву 
погрузки важнейших грузов. Льви­
ная доля потерь—19,2 часа падает 
же проэтой вагонов на технических 
канцнях. Особенно велики этипро- 
«тон на станциях Надеждинского, 
И-Тагж.ть*кого ■ Свердловского отде­
лений.

Одной и» основных причин потерь 
в обороте вагона является запущен­
ность планировавия поездной рабо­
ты, Каково качество планов, со­
ставляемых в Свердловском и Н-Та­
гильском отделениях, можно судить 
жо иону, что обычно з» первые же 
две часа отправление половины 
миаяироважных поездов срывается 
п ноготовиоети составов, жепод-

воду Грузов жиг невыдаче перево­
зов, в такие станции как Дружини­
не, Шарташ, Гороблагодатская, 
Кушва часто «овеем не получают 
планов и работают вслепую.

Технический и коммерческий брак 
из-за отсутствия слаженности в ра­
бота составителей с осмотрщиками 
вагонов, весовщиками и техниче­
скими конторщиками *тал бичом 
сортировочных станций. Только эа 
10 дней октября вследствие обнару­
жения поездными бригадами неис­
правных и бездокументных, вагонов 
в готовых составах на Свердловск- 
сортировочной было отменено 146 н 
на Смычке 152 поезда.

Некоторые распорядительные 
станции, как Шарташ, Дружинине, 
превратились в отстойники вагонов. 
На Шарташе оплата труда состави­
телей построена так, что они боль­
ше заинтересованы в обработке 
фронтов погрузки, чем в формирова­
нии поездов. Станция забита раз­
борками, а составители гоняются за 
одиночными вагонами. Простой 
транзитных вагонов без переработ­
ки здесь завышен на 3,6 часа, с 
переработкой—на 25 и под грузо­
выми операциями на 55 часов. Но 
все это не тревожит ни начальника 
станции т. Конева, ни начальника 
Свердловского отделения т. Попова.] Борясь 8а первенство

Велик простой вагонов и под 
грузовыми операциями. На Егоршин- 
ском отделении он завышен на 12 
часов, а на станциях Свердловск- 
товарная, Ревда, Аппаратная н мно- - 

I гих других каждый вагон простаи­
вает под погрузкой и выгрузкой на 
30 часов больше нормы. Смирились 
руководители этих, станций е рас­
пустившимися клинтами!

Укорить оборот вагона, добиться 
безусловного выполнения заданных 
норм и использовать этот резерв 
для дальнейшего под’ема грузопере­
возок—важнейшая задача всех же- - 
лезнодорожников. Для этого нужно | 
прежде всего поднять ответствен-1 
ность каждого работника от стре-1 
лочника, весовщика, составителя до; 
начальника отделения »а простой и 
продвижение каждого поезда, каж­
дого вагона, шире распространить ис­
пытанные методы эксплуатационной 
работы тт. Закорко, Краснова, Ку­
тафина, Осипова, Катаева, машини­
ста Алексеева, в*емерно развивать 
творческую инициативу железнодо­
рожников в у*кэрениж оборота ваго 
на. .

1а основании ст. 34 Конституции СССР и ст. ст. 
24 и 26 «Положения о выборах в Верховный Совет 
СССР» Указом Президиума Верховного Совета СССР 
от 16 октября с. г. образовано 656 избирательных 
округов по выборам в Совет Союза.

В том числе:
СВЕРДЛОВСКАЯ ОБЛАСТЬ

269. СВЕРДЛОВСКИЙ — ЛЕНИНСКИЙ ИЗБИРА­
ТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ (центр—г. Свердловск, Ленинский 
райсовет).

Районы г. Свердловска: Ленинский, Октябрьский, 
Кировский, Чкаловский и Совхозный сельсовет.

270. СВЕРДЛОВСКИЙ — СТАЛИНСКИЙ ИЗБИРА­
ТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ (цеЪтр—г. Свердловск, Сталинский 
райсовет).

Районы г. Свердловска: Сталинский, Молотовский, 
Орджоникидзевссий, Куйбышевский, Кагановичскпй и 
Широкореченский поселковый совет.

271. КРАСНОУФИМСКИЙ ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ 
(центр—г. Красноуфимск).

Г. Ревда и районы: Красноуфимский, Ачитский, 
Сажинский, Манчажский Артинский, Нижне-Соргин- 
сквй, Бисертсквй и Полевской.

272. ПЕРВОУРАЛЬСКИЙ ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ 
(центр—г. Первоуральск).

Гг. Первоуральск, Кировград и районы: Режевской, 
Бвлвмбаевский, Верхпе-Пышминсквй, Невьянский и 
Шалинский.

273. НИЖНЕ-ТАГИЛЬСКИЙ ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ 
ОКРУГ (центр—г. Нижний Тагил).

Г. Нижний Тагил и районы:" Висимский и Петро- 
каменский.

271.СЕР0ВСКИЙ ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ (центр 
—г. Серов).

Гг. Серов, Карпннск, Краснотурьинск, Северо- 
уральск с пригородами я районы: Гаринский, Ивдель- 
ский, Ново-Лялинский, Верхотурский, Саровский и 
Махневский.

275. АЛАПАЕВСКИЙ ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ 
(центр—г. Алапаевск).

Гг. Алапаевск, Верхняя Салда, Красяоуральск и 
районы: Нижпе-Салдинский, Синячнхинский, Исовской, 
Кушвииский и Коптеловскпй.

276. КАМЕНСК - УРАЛЬСКИЙ ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ 
ОКРУГ (центр—г. Каменск Уральский).

Гг. Каменск-Уральский, Березовский и районы: 
Каменский, Покровский, Арамильский, Белоярский и 
Сысертский.

277. ИРБИТСКИЙ
(центр—г. Ирбит).

Г. Ирбит и районы: Ирбитский, Верхне-Тавдин- 
ский, Егоршинский, Еланский, Зайковский, Красно­
полянский, Слободо-Туринский, Таборинский ж Турин­
ский.

278. КАМЫШЛОВСКПЙ ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ 
(центр—г. Камышлов).

Г. Асбест и районы: Камышловский, Богданович- 
ский, Буткннский, Пышминскив, Сухоложский, Талиц­
кий и Тугулымский.

ИЗБИРАТЕЛЬНЫЙ ОКРУГ
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Об избирательных округах 
по выборам в Совет

Н ацио нал ь н осте й
Па основании ст. 35 Конституции СССР и ст. от.
и 26 «Положения о выборах в Верховный Совет

СССР» Указом Президиума Верховного Совета СССР 
от 16 октября с. г. образован 631 избирательный 
округ по выборам в Совет Национальностей.

В том чйЯУе по:
РСФСР
17. Свердловский избирательный округ (центр — 

Свердловск).
Гг. Свердловой, Молотов и области: Свердловская, 

Молотовская.

г.

и

Навстречу 28-й годовщине Октября!Строго по графику
> в предок­

тябрьском соревновании, движенцы 
Кузинского отделения добиваются 
все новых и новых успехов в прод­
вижении поездов.

В дежурство 14 октября де­
журный по отделению тов. Лялин и 
диспетчер т. Веремиенко обеспечили 
стопроцентное отправление и про­
следование поездов по графику. Де­
журный по станции Кузино т. Фи­
латов, отправив все поезда по рас­
писанию, снизил за дежурство рабо­
чий парк на 254 вагона.

Хорошо работала дежурная по 
станции Старая Утка тов. Куды'мова, 
обеспечив скоростную разгрузку 58- 
вагонов с выездом на перегон. Ма­
шинист тов. Скоробогатов сделал с 
передачами 4 тура, значительно пре­
высив заданную норму среднесуточ­
ной

СКОРОСТНЫМИ МЕТОДАМИ
Среди движенцев Тюменского от­

деления накануне великого праздни­
ка ширится соревнование за ско­
ростную обработку и продвижение 
поездов.

15 октября маневровый диспет­
чер станции Тюмень тов. Кошель, 
дежурный по станции т. Волков, 
старший осмотрщик вагонов тов. 
Торбеев, работая но-скоростному, 
сократили простой четырех поездов 
от 15 до 30 минут против нормы.

Особенно отличились в этом со­
ставители тт. Трушкеев и Овечкин.

В дежурство 16 октября образцы 
стахановского труда показала смена 
дежурного по отделению т. Андре­
ева. Путем скоростной обработки 
транзитных поездов опа сэкономила

287 вагоночасов. Один поезд, наж'рж- 
мер, был обработан и отправлен за 
15 минут вместо 54 по норме.

Отлично работали маневровый 
диспетчер станции Тюмень т. Рябое, 
дежурный по станции т. Прудаев ж 
старший осмотрщик т. Чирятьев, 
осмотрщики Овчинников и Камыш­
никова, автоматчик т. Сафроноэ. 
Быстро принимали поезда главны* 
кондуктора тт. Столбов и Степанова.

Машинисты тт. Кочура, и Казанцев, 
соревнуясь с диспетчерами тт. Шам- 
паровум 
поезд с 
«зеленой 
нут п
сдачу его на Омскую дорогу.

В. ПЕТРОВ —зам. начальника 
отделения.

и Маловицкпм, провели 
угольным порожняком ж» 
улице» за 8 часов 30 мж- 
осеспечилн своевременную

Железнодорожники изучают 
„Положение о выборах в Верховный Совет СССР'*
В коллектива! слузкб управления Сталинской Конституции | еовет- 

дорогж, депо, станций, вагонных) скому избирательному праву, 
участков 1 других предприятий 
началось изучение

Парткабинет Кагановичского рай- 
«Положения о ЕОМа ВКП(6) гор. Свердловска раз- 

еыборах в Верховный Совет СССР», работал тематику лекций, бесед, 
докладов о советском избирательномПартийный комитет управления

дерогя расширил состав агитволлек- законе, готовятся стенды, витрины, 
тивев для лучшей организации аги- плакаты, макеты и другие нагляд- 
шжж*кно-массэвой работы, В же*; ные пособия к изучению «Положе- 
мощь агитаторам оргавдвовайа вы-ння», Намечены дни семинаров ж 
ставка литературы, вееввдежной ' лвкжжй ДЛИ агататеро».

ГТерЙин™-„анзяьнив Помощь предприятий транспорту 
отделения директор-подполков- Коллектив материального склада 1000 лопат и ряд других матерж- 
Н1ик движения. станции Н-Тагпл в ответ на при- алон—всего на 103 тысячи рублей,

зыв горьковчан, развернул большую 
работу по изысканию необходимых материалов оказали заместитель еек- 

(транспорту материалов.
Установив тесную связь с шеф­

ствующими над 
приятйями, только за 10 
тября, склад заготовил 20 
мента, 23 тысячи штук 
500 килограммов гвоздей, 
суконной обрези, 1300 пар

Сверх задания
Достойные производственные по­

дарки готовят к 28-й годовщине 
Октября составители, горочнпки, 
стрелочники, машинисты маневро­
вых паровозов передовой смены 
маневрового диспетчера станции 
Смычка тов. Шалунова.

В последнее дежурство коллектив 
смены, взяв на себя повышенное 
обязательство по развозу местного
груза и формированию поездов, до-1 
бился крупных успехов. С горки за 
день было распущено 200 вагонов 
сверх задания. По-стахановски ра­
ботали составители цодгорочных 
парков шт. Ситников и Еремин. Они 
сформировали за смену 5 сверхллано- ] организовал 
вых поездов

_А. ШАДРИН.

пред-отделениями 
дцей ок- 
тонн це- 
кирпича, 
10 тонн 
рукавиц,

Большую помощь в приобретении

ретаря Н-Тагильского горк ма пар­
тии по транспорту т. Гяущгнко, ди­
ректор конторы «Союзутиль» т. Бе­
редил, начальники станций Невьянск 
т. Авсюкевич и Встреча т. Соловьев.

М. АБЫЗОВ—начальник ма­
териального склада инженер* 
лейтенант административной 
службы.

УСКОРЕННАЯ ПОГРУЗКА II
В ночное дежурство диспетчер' Дежурный 

Егоршинского отделения т. Ягови- Соколов и 
тин подвел в Ирбит 30 
груза. Дежурный по станции тов. ‘ 
Еремин, предупрежденный заранее, 

[ скоростную выгрузку, 
| и через 7 часов 30 мин. вагоны 

были отправлены иод погрузку.

ВЫГРУЗКА
по станции Тавда т- 
составитель Мокруши 

вагонов обеспечили скоростную погрузку 20 
вагонов крепежа, сэкономив на 
этом 80 вагоночасов.

И. ЕРМИЛОВ—диспетчер гра- 
фист. |



2 ;«П У Т Е В К Л»

НА ПРОВЕРКЕ СТАНЦИЯ 
СВЕРДЛОВСН-СОРТИРОВОЧНАЯ

ка-' тирочными материалами. Нельзя 
в терпеть также захламленность го­

рочных путей. В некоторых местах 
кучи пШка настолько велики, что мы ., I проходящий паровоз зарывается в

. ее- Ралве в таком состоянии должен них своими цилиндрами. Начальник 
' быть фонарь? | дистанции пути т. Яковлев на'
I —До вечера еще далеко, почищу, неоднократные требования руковод-1 
1 - ! ства станции привести в порядок
I ,,, " ‘ ’ пути, неизменно отвечает:
I Желтый флажок у нее _грязно-( _Не мею для ЭТОго работей си­

лы.

На-днях руководство Сверчловского | что едва ли будет видеп оттуда 
отделения заявило о готовности г 
зиме станции Свердловск-сортировоч- 
яая и попросило службу движения 
назначить комиссию по проверке.

Нужно сказать, что станция про-1 
делала немалую работу. За псслед-; 
нее время она : аметно улучшила I 
эксплуатационные измерители, рабо- —невозмутимо говорит Носова, 
чин нарк в сентябре был снижен-на | Желтый флажок ----- — 
13 11 вагонов и в первой декаде серого цвета. Она простодушно при- 
октября еще на 336 вагонов, а в знается, что как получила его 4 
последние Дни введен в норму? месяца тому назад, так ни разу не Неопрятные хозяева 
Значительно сокращен простой ва- стирала. В будке старшей стрелоч-1 
гонов. ницы Манаковой разбиты

Этих успехов коллектив станции й^рит тот же беспорядок, 
добился благодаря повышенного фор-1 Инвентаря явно недостаточно, не- 
мировапия и отправления полновес- хватает кирок, скребков, лопат. Жа- 
ных поездов. Такие составители, как дуются стрелочницы и на отсутствие 
Жужгов, Быков выполняют нормы ' метел, хотя тов. Бородин уверяет, 
по формированию па 120 — 130 что их заготовлено 5 тысяч, 
процентов. Смена диспетчера: т. ■ 
Логинова систематически перезьшол-1 
няет норму отправления поездов. |

Но этого еще недостаточно для ус­
пешного вступления в зиму. Стан­
ция не выполняет графика движе- Старцева, 
ния поездов, оборота паровозов,! 
простоя транзитных вагонов 
реработкой. 
поездов на 
подвижного

Диспетчер Сагитов не заботится о 
выполнении графика. В первой де-. 
каде октября он выполнил его всего 
на 60 процентов. Диспетчер Прота- (сигналов. Большинство стрелок г’ 
сов не выполняет заданий по фор- освещается, т. к. в указателях вы- 
мированию и отправлению поездов, биты стекла, 
не борется и за их полновесность. I Когда же заходит речь о дровах, ’ Негде повернуться 
За десять дней октября только 
неготовности составов сорвано 
графика

Плохо 
их вине 
фика 57 
ду октября — 20. Как правило, в' 
парке отправления, в готовых со­
ставах поездные вагонные мастера 
обнаруживают неисправные вагоны.! 
За 10 дней октября таких случаев 
насчитывается 54.

Много еще недостатков в работе 
станции. Осмотр хозяйства также 
показал, что подготовка к зиме' 
здесь еще далеко не закончена.

к ! кой-нибудь огонь. Кроме того, 
■ фонаре разбито красное стекло. 

I —Как же так?—спрашиваем
: лл __ Т)лг»т

окна и

—Сегодня вон снегу сколько на­
мело, а У меня стрелки не метены 
—метел не могла получить,—гово­
рит старшая стрелочница тов.

Есть случаи 
занятый путь, 
состава с рельс

; с пе- 
прпема 

сходы 
и т. д.

по
составов

82 поезда.

работают вагонники.
в сентябре сорвано с гра- 
поездов и за первую дека­

По стрелочным 
постам

Ни на одном посту мы не видели 
запасных болтов. Лопаты и метлы с 
поломанными черенками. В лампах 
нет горелки и тесьмы. Ящиков для 
хранения инструментов строгой от­
четности нет, гаечные ключи сва­
лены по углам.

На многих постах нет переносных

из них
веселые

с поисками дров.

секретарем партбюро 
и старшим инженером 

стре-

т.
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Заходим в будку башмачников.
Просторное помещение, большая удоб­
ная печь, очень тепло. Вдоль стены 
—ряд личных ящиков для башмач* { 
ников. Стены покрашены, потолок 
побелен. Кажется сделано все, что-; 
бы людям, работающим на 
было тепло, удобно и уютно..

Однако сами хозяева неособенно щам—на 25 процентов, 
об этом заботятся. Грязь в помеще-I 
нии невероятная. Стол, йа котором 
рассыпана соль и брошена шелуха 
от картофеля, трудно отличить от 

! затоптанного пола. У печки на полу 
валяются остатки пищи, зола, по 
всему полу разбросаны окур­
ки и прочий мусор. Чис-. феля заложила только 20. 
тилыцица стрелок Ерыкалова, 
которой поручено следить за поряд- 

| ком в помещении говорит:

—Никто с меня этого неспраши- 
не! вает. Да хоть сколько мети, все 

: равно грязно. I

Иван Григорьевич ХОРОШИХ—лучший печник-арочник депо ’’а- 
мышлов, награжденный орденом «Знак почета».
Ггт^гтппппгвдпппппппппт

Не медлить с закладкой на зиму 
картофеля и овощей -

Па 19 октября по дороге план Медленно вдет вывозка продукции
г**!®8 закладки на зимнее хранение вы- из районов заготовок. Особенно от- 

полнеп по картофелю на 70 и ово-! стают ОРС’ы Свердловского и На- 
| деждинского отделений. "В - Падеж- 

Выпал первый снег, а на полях динске план закладки выполнен 
подсобных > хозяйств некоторых только на 10 процентов. Начальник 
служб все еще лежит невывезенный ОРСа Кузинского отделения т. Хват- 
картофель. До ста тонн картофеля кевич не сумел использовать оказан­
ие вывезли с полей вагонники, ную ему помощь тра^ортом и 

Свердловск-пассажирская дистанция рабочей силой. Из* 100 тонн карто- 
пути из 98 тонн собранного карто- феля, он вывез лишь половину, а 

^остальные колхоз заложил в ово»
Все еще не приступали к заклад- овощехранилище. г

ке жилищно-ремонтные конторы 
Кузинская, Тюменская, Свердловск- 
сортировочная и П-Тагиль- 
ская. Пассажирская служба из 
55 тонн собранного картофеля 20 
заложила на семена, а остальные 
разбазарила, оставив на зиму всего 
лишь 1 тонну 200 килограммов. I

Медлить дальше с завозом и зак­
ладкой картофеля и овощей нельвя. 
План должен быть выполнен в 
ближайшие 2—3 дня по каждому 
ОРС’у, по каждому предприятию.

Е. БЛАНШЕЙН — нач. отдела 

заготовок ДОРУРС’а.

хохочут: види-
вспоминаютея
приключения, 

Одни ловека составителей,

вагонников таскаем,

проходящие составы

стрелочницы дружно
с мо каждой

I при этом
ц9! связанные

’ говорят:
—Мы у
Другие:
—Нас

углем спасают.
А третьи жалуются:
—Стащить-то мы стащим, 

вот только рубить дрова нечем, 
костылем разбивать приходится.

На сортировочных 
горнах

Горочные обустройства в этом 
году готовились к зиме основатель­
но. Закончен весь установленный 
приказом № 621/Ц ремонт и сверх 
плана па 25 процентов выполнен 
капитальный ремонт запасного за-. 
медлителя, произведен средний ре-, 
монт шести замедлителей и двух

В общежитии М 13 тесно, не­
уютно, грязно. Здесь живут 72 че- 

сцепщиков,
I стрелочников, башмачников. В не-' 

1и1Н1^>ид д, онли.
,которых комнатах повернуться заботится 0 даови ■ 

негде. Грязные спецовкя, портянки пили руководители 
е —все находится здесь же на стенах 1 путейских мастерских.

и под койками. Постельное белье и
I одеяла

редко. Кровати жесткие,
( некоторые рабочие спят 

цев, на горбылях.
Сцепщик т, Синецкий

грязные, меняются они 
неудобные, 
без матра-

жалуется: 
—Вот я здесь с дочкой 

она у меня в школу ходит, 
уроки поучить ей негде.

А башмачник т. Романенко и 
койки не имеет, спать ему прихо­
дится на постелях, уходящих 
ночную смену товарищей.

Дров в общежитии нет. Тов. Боро-
компрессоров. Проделан ряд работ дин считает, 

механических принести их
I «нет ничего 

после смены
лет и сам истопит свою печь».

живу, 
Даже

по переустройству 
горок.

! Дружно работал коллектив гороч- 
нс- ников. Совмещение профессий, уп-

! лотнение рабочего дня, внедрение 
стре- рационализаторских предложений и 
бро-

что со склада топлива 
совеем не трудно н что 
зазорного если 1 абочий 
сходит за ними, нако-

использование местных ресурсов да- ‘ 
ли хорошие результаты — ремонт 
произведен быстро и качественно. 
Особенно отличились в ремонте глав­
ные механики горок тт. Шевердов, 
Тимаев, старшие электромеханики 
тт. Брезгин, Кириллов, монтер-ста­
ночник т. Юсупов, зав. мастерскими 
т. Юдин и другие.

. _______  ..г______ _________ По недоделки еще есть, необходи-
фонарь находится в безобразном со-1 мо, например, обеспечить горки тор- * 
стоянии. Стекла до того закопчены,1 мозными шинами, красками и об-

Вместе с 
Бородиным 
т. Кут-ыевым идем проверять 
лочные посты. Тов. Бородин оживлен­
но докааывает, что стрелочные песты 
к зиме готовы, в будках сложены за­
мечательные печи, остается только 
вставить кое-где вторые рамы и 
все будет закончено.

Однако картина оказалась 
сколько иной.

На всех посещенных нами 
лочных постах прежде всего
сается в глаза исключительная не­
опрятность помещений. Полы гряз­
ные, к окнам нельзя прикоснуться: 
на них грязь, пыль, керосин. Стек­
ла не протерты, у печей зола и 
мусор. Видно, что стрелочники не 
привыкли держать в чистоте свое 
хозяйство.

У младшей стрелочницы Носовой'

НС26329

В Н-Тагиле плохо заготовляют топливо
Рачительный хозяин, начиная го-1 По вот на других предприятиях 

товиться к зиме, в первую очередь узла руководители беспечно отно- 
Так и посту'- сятся к заготовке топлива. На 
П-Тагильских станции , Н-Тагил только для слу-' 

| жебпых помещений нехватает около 
Здесь заблаговременно обеспечили ' 600 кубометров дров, а об обеспе- 

топливом на зиму цеха и позабо-! чении топливом железнодорожников 
тились о рабочих. За короткое вре- (никто даже и не думает. Началь­
на мастерские заготовили и 
везли более 200 кубометров

| Стахановцу . штамповщику тсв. ! и семьи военнослужащих пусть са- 
Федорову выделили 3 кубометра ми обеспечивают себя дровами, 
дров, столько же доставлено на дом ) Такое мощное предприятие, 
мастеру электросварочного 1—--- " . дпгпуу:
тов. Корягину, 14 кубометров под-[ лишь 640 кубометров дров. Только 
везено к общежитию. двое детских ясель, которыми ру-

Руководители мастерских прояв-1 ководит т. Мас1л>я;ая, самими сп- 
ляют повседневную заботу о семьях ■ ламп заготовили около 400 кубо- 

Оте-! метров. После этого разве можно 
, что большой коллектив 

вагонного участка не мог своевре­
менно запастись топливом?

В Н-Тагиле заготовка и вывозка 
дров для железнодорожников стала

вы- ' ник станции т. Мартынов как-то 
дров, высказался, что железнодорожники 

п / П • I гг ..... п пЛ А ГТГ.ЛГ*Ч, „V ,ГТГАТ<

, как. 
цеха1 вагонный участок, заготовило всего

• военнослужащих и инвалидах 
чественной войны: инвалиду войны ’ поверить, 
тов. Морозову и отцу трех сыновей 
военнослужащих тов. Лисину дос­
тавлено на дм по пять кубометров 
дров. Г 
бочих мастерских 
еще 250

Много еще больших и маленьких! 
недоделок, на которые нельзя взи- 

на
-1 Под таким еаголовком была опуб- 
, 'линована в „Путевк»“ 4 октября 
’!ваметка диспетчера Свердловского 

отделения тов. Грабалова, вскры­
вавшая факты возмутительного от­
ношения проводников поезда № 65 
к посадке пассажиров.

Вахальнзк свердловского отде­
ления пассажирской службы дирек­
тор-подполковник движения тов

В ближайшее время для ра- острч3д проблемой. И проблему ату 
„о™™.»»» будет завезено нужно решить как можно окорее.

кубометров. |
-------- --------чтгттгтттттт

По следам наших выступлений

А. АЛЕКСАНДРОВИЧ.

рать с таким благодушием,
ликвидацию которых нужно немед­
ленно мобилизовать весь коллектив,- 
чтобы в условиях зимы они не 
могли внести замешательства в ра­
боту станции.

М. КОРУС—нач. сектора графи­
ков службы движения.
Е. ДОЛИНОВА корреспондент сообщил, что »о зам«тве
газеты «Путевка» | приняты меры Бригадир поезаа

„О безобразиях в пригородных поездах"
Корякина снята в проводники. Про­
ведено совещание раб >тников отде­
ления по возрону об упорядочении 
обслуживания пассажиров в приго­
родных поевдах. За работой бри-ад 
пригородных поездов установлен 
контроль во стороны роввзоров и 
дежурных по отделению.

И. л. ответственного редактора
Г. С. ЮРИН:
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