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Навстречу 28-й годовщине Октября!
ПИСЬМО

вагонников Приморской ко всем вагонникам 
железных дорогТоварищи вагонники! ремонта и текущего содержания Обязуемся повысить производи­ла железнодорожном транспорте!, вагонов. |д | 1 <| тельность труда в среднем на 15как и /во в/сех отраслях народного: Мы обязуемся ежемесячно пере- процентов; снизить себестоимость

Подготовка кадров к зимо­
решающая задача

хозяйства, широкой шояной развер­нулось социалистическое соревнова­ний |в честь Победы. Каждый; со­ветский человек, воодушевленный |>1достыо 1 робеды над немацкЮ- японскими агрессорами, стргмЦтся

выполнять п.Уан капитального, среднего ремонта годового ос­мотра; вагонов, с тем, чтобы к 1 7 ноября полностью завершить годо­вую п/рограмму среднего ремонта товарных вагонов, капитального
ремонта вагонов цр.тцв заЦния на /5 'цропеЦтО'в; пдеа ре­монта и изготовления запасных частей выполнить к 28-й годов­щине Октября и кданцу года сверх плана резтаврпр тать напроизводства. В депо Свердловск- пассажирская котельщик т. Горбу­нов обучил своей профессии 6 чело­век, много работают над повыше нием квалификации своих помощни­ков и качегаров передовые маши­нисты дороги тт. Ковязин, Давыдов ; и другие. Но сектор подготовки кадров и отделы приема предприя- ; тип не пропагандируют их опыт, 1 не занимаются повседневно этим важнейшим делом.Вообще работа отделов приема на предприятиях, да и отдела кад­ров массовых профессий Управления дороги, возглавляемого т. Никифоро­вым,—крайне запущенный участок. По-существу эти отделы превратились в столы регистрации но перемещению рабочей силы и заполнению различ- Приморской дороги ных анкет. Слишком мало они при­нимают работников, мало тревожат­ся за положение дел на предприя тиях.Взять начальника отдела приема паровозного депо Свердловск-сорти- ровочная т. Пупышева. Целыми днями сидит он у себя в конторе и перебирает бумажки. Людей вехва- тает в каждом цехе, недостаток ко­чегаров тормозит работу паровозного парка, но Пупышева это ничуть не тревожит, была бы канцелярия.Отделу кадров дороги чальвику тов. Тарасову сейчас же разобраться с положением по каждой службе, по каждому предприятию и принять все меры к тому, чтобы полностью укомплек­товать их рабочими нужной квали­фикации. Для этого нужно реши формально. Готовили |тельно 1 однять роль отделов приема, легче: путеобходчиков, | Он“Л 3"рецептных рабочих и

выпол&ение перевозок, поездов.

повысить производительность своего труда,: внести новую лепту в даль­нейшее укрепление могущества на­шей дорогой отчизны.Внимание всех :---------- г, .ков приковано сейчас! к подготовки к зиме. И мы, вагонники напря­женно , работаем в этом направле- нии, ибо каждый из нас знает, как важно для бесперебойной ра­боты транспорта своевременно и всесторонне хозяйство,Вступая ревновали® довщине ской социалистической работники вагонного

ча- тысяч счет ис- ресурсов

кочегаров, слс р й не уком- загото- нуж|гу в топ-

пред- при- Ка^ по-квали- гото-

Успех рабоЩ.г дррр-ги и (каждого предприятия в зимних условиях решают живые люди. От того-, как уц-^ектаваны. ‘Все уча­стки и звенья кЗзалИфипиймщан- ными работниками, как /обучены и проинструктированы молодые рабо­чие, впервые выступающие ® зиму, насколько им созданы надлежащие производственные и бытовые усло­вия, буд^т зависеть гссударетвенпогл плана бесперебойное движениеОднако на ряде решающих уча­стков 'дерзки положе”ие с кадрами вызывает тревогу. Зима прибли­жается, а во многих пароитэных децо нахватает машинистов, помощ­ников ’ь* '•^ЯИСТОВ И мало чмалнфпцированных в комплексных бр’ЧгаДах,плектованы рабочей силой витальные цехи. Острую людях испытывают склады лива. Решающие станции дороги—Свердловск-сортировочн-'я Смычка и ряд других требуют составите­лей, сцепщиков, башмачников, стрелочников и т. д. ; <Законно встает вопрос: что же делали летом руководители приятий, начальники отделов ема и отдел кадров! дороги? они набирали рабочую сиду, вы шали про изводственную фи нацию железнодорожников, вили новые кадры?Формально сектор подготовки кадров (нал. т. Валуев) выполнил! заданный ему- план. Но в том И беда, что тех, кого старших т. д. А воТ1 машинистов подготов­лено только 30 проц, к пл'ану, поездных вагонных мастеров 58 проц.' дрочим, в срыве плана радго- товки работников решающих про- ч ессий больше повинны начальни­ки предприятий. При остром недо­статке машинистов, начальник де­по Свердллвск-оортировочная Перекальский пе послал на ни одного человека. Также вили и начальники депо-т. Борцовмая к омцуектов а л'ась марпинфГОв: и денйтиям неуком-

ТЧ)В. курсы посту- Сверд- и по Па так
ловск-пасс ажирская Камышлов—т. Рунов. С 15 августа курсах црЬ’П!паприступила к плекгованной.СлаОо идет и ведущих профессий без отрыва <тподготовка кадров

в порядкеи его на- веобходими

’ набор недостающей рабочей силы и обязаны заниматься этим настойчиво : и повседневноДолг партийных и профсоюзных ор- , типизаций развернуть на предприя­тиях массовую производственно-техни ческую учебу, создать широкую сеть сгахановско-кривоносовских школ, организовать шефство кадровиков над молодыми рабочими, вооружить их знаниями и опытом работы в зимних условиях.„Кадры решают все"— учит нас товарищ Сталин. Чем лучше станции, депо, вагонные участки, единые смены, комплексные бригады будут укомплектованы кадрами, чем лучше будут обучены железнодорожники и подготовлены к зиме, тем успешнее справится дорога с преодолением трудностей уральской зимы, с вы­полнением заданий партии и прави­тельства но грузоперевозкам.
------------ гсизоааэ-------------

Машинисты-тяжеловесникиШирится соревнавани|е в честь Победы среди кушвинских паровоз­ников. Передовые машинисты депо тт. Лысков, Панков, Юровских первыми полностью закончив подготовку к зиме, сейчас показы­вают образцы вождения тяжеловес­ных поездов.Па-дцях Лысков, прйняв в Вер­хотурье угольный маршрут весом

бол)ее нормы на 200 тонн, прйвел его в Кушву с превышением зада­ния технической скорости на 8 ки­лометров. По-скоростному провел 20 сентября тяжеловесный состав машинист (тов. Панков. Он прибыл в Верхотурье на 1 час 40 минут раньше графика, п >взяв оттуда угольную коладовку, привел ее в Кушву также ранее расписания.

ремонта и годового осмотра пасса­жирских вагонов, а к концу года дать стране сверх плана: 110 то- ; парных вагонов из капитального железнодорожни- ремонта, 250— из среднего, 1000 —из годового .осмотра, а по пасса­жирским вагонам соответственно— 4„ 10 и 30 вдгонрВ).Задание ИК11С по текущему оз­доровлению вагонного парка будем ежемесячно перевыполнять пе ме- нф чем нд 10 про-цекгов, остаток неисправных вагонов в текущем ремонте будем держать ниже- нормы на/20 процецтов^ а /офщий остаток вагонов всех ввдов ремонта—ниже нормы на 5 процентов, простой вагонов в плановом ремонте снизим на 35 процентов, полностью ликви­дируем задержки поездов по техни­ческим (Неисправностям, не менее 75 процентов поездов будем отправ­лять по гарантийным путевкам, е нулевой- Утечйэй в< згуха из поезд­ной /магистраж. )
Письмо принято на селекторном совещании работников вагон­

ного хозяйства Приморской дороги. Присутствовало 126 человек.

своевременно подготовить вагонное наши кадры к зиме, в социалистическое навящЦечу (Вслийой
со- 28-й го- Октябрь- ,революции, хозяйстваставят перед собой прежде всего задачу— кам 

можно больше вагонов оздоровить 
к зим®, как можно лучше и бы­
стрее подготовить к зимним усло­
виям работы азтотермозное и бук­
сосмазочное хозяйство, как можно 
шире внедрить передовые методы

250 ТЫСЯЧ рублей 3 II с пых стай и. изготовить на 80 /рублей новых частей; ад пользования внутр» в,нихк 1 октября создать на всех пунк­тах технического осмотра и вагоно­ремонтных пунктах необходимый запас вагонных- .деталей и мате­риалов на зиму.К 1 октября мщ беремся пол­ностью закончить подготовку1 к зи­ме всего вагонного (хозяйства до­роги, а к 20 сентября завершить подготовку общежитий, столовых, всех бытовых и пропав нсгвеивых помещений. I |Призываем вагонников всех до­рог по-бЮевому |раа:ернугь социали­стическое ооревнс1вание за образ­цовую и своевременную подготов­ку вагонного хо0гя"1слуа к зиме' и отличную экслоатационную работу. Достойно встретим ’ 28-ю годовщину Великой Октябрьской социалисти­ческой революции!

Паровоз подготовлен 
к зиме Сверд- ’ ВКП(б) призы®

ватны •
весело
Новики в

Старший машинист депо ловск-сортировочная чл|ен т. Лобашю'в,! ог(вечая па красноярцев, -взял , обязательствопервым в депо подготовить свой Паровоз! к зифЩ.К этому его бригада; готовилась давно. Еще/ в июлд, когда лаарко палило солнце, кочегар т. Микеле- ва на одной и3 стодаок принесла в будку охапку |тряиья. Здесь- былдг пзношенЫе . -телогрейки, брюкй и -прочая вфгошь'.—Пригодится! — блеснув глазами,—сказала она.Помощник машиниста я. достал кровельного железа,свободное время бригада изготовила кожуха на прессмасленый и! краны Эверластинга. Запасли тавжф вой­лок, проволоку, бечевки и т. д. И Когда наступила пора отецлять ма­шину, .все необходимое оказалось под руками.Паровоз поставили, в промывку, и бригада дружно взяжсь за дело. Тон. Новиков старательно покрасил водоприемные трубы, маслопроводы и воздухопроводы суриком, затем обмотал их слоем войлока, сверху покрыл мешковиной, закрепил шпа­гатом и обмазал гудроном. Также тщательно '-отеплены л другие от­ветственные детали. Краны Эве.р-ластинга и прессмасленки надежно закрыли кожухами. Отепдплй паро­возную будку и застеклили /окна.Комиссия общественного смотра признала, что паровоз Я» 2195 й зиме подготовлен образцово. Часом позже закончил отепление своего паровоза машинист т. Трофимедко.
В. ЧУПИС — секретарь парт­
бюро.

ОБЯЗАТЕЛЬСТВО ПАРОВОЗНИКОВ 
ДОРОГИ

бригад, и межшезЦцбй
высоком ск,о- угляХ, выпол-ре-1из

I Внедряя лунинскпй метод ухода за локомотивами, улучшить теку­щее содержание парововдв, изжить брак в работе паровозных опоздания в пути ремонт./ Водить поезда с ' ростью на любыхI пять полностью 'задания- по исполни | зованию суррогатов, экономить не менее 5 процентов топлива й до 1 ноября создать зимний топлив­ный.’ фонд в 10 тысяч тонн сэко­номленного угля.К 1 октября полностью закоц-дерркатъ чить отепление зданий деио, цент- 1 про- рального п котельного парового отопления, вентиляции и к 15 ок­тября всех остальных пр яЩводст-

ГорЯчо поддерживая призыв па­ровозников Красноярской, коллек­тив паровозников Свердловской до­роги, включаясь в соревнование навстречу 28-й годовщине Великой Октябрьской социалистической ре­волюции, за образцовую подготовку к зиме, взял на' себя следующие социалистические обязательства:Закончить оздоровительный монт |паровозод( к 1 октября. К ноября выдать сверх плана’под’емочного и среднего ремонта 4 паровоза. На 100 процентов выпол­нять 'план промывочного ремонта,! ввести в норму простои и в ремонте (локомотивов на цент ниже задания.Широко распространяя машинистов-новаторов Лунина, Ко- венных и бытовых; зданий, робкова, Алексеева, а также пере- - довых механиков дороги Ро.тубева, ЖебутИнского, Давыдова, Обухова и других, повысить техническую скорость на 1 километр, среднесу­точный пробег на 20 цилометрор против августа и оборот паровоза довести до нормы. Довести чйсде паровозов, работающих по графику оборота до 50 процентов и по кольцу—до 20 процентов от рабо­чего парка.
Обязательства обсуждены 
вов всех пр дприятий парсвознсй службы и на 

* селекторном совещании.

методы
До 1 ноября полностью укомп­лектовать комплексные бригады ) и заготовительные цехи депо, к 7 ноября подготовить к сдаче экза­менов на 1, класс—10. к;) сс—16 и на 3-й нтает машинистов, 120 слесарей, подготовить к сдаче испытаний на 1 класс 18 слесарей под’ем очного и промывочного ремон­та и на 2 класс—27 человек, 

и приняты на собра-иях коллекти.дорожном

на 2-й —■ 75 повысить разрядность

Повышаем размеры движенияОтвечая на призы® движенцев! парк и спра’’илась успешно с Западной дороги, железнздорожнп- грузовой работой.кп станции Богданович борются за Отлично работали! дежурные по увеличение размеров движения. депо т. Никитин и по путям тов.На-дщях смена дежурного по Новоселов, составители тт. Зенков, станпии тов. Коптелова .приняла 5 Беруннпков, сцепщик Береснев, п отправила 9 поездов сверх нэр- ПУРГИН — зам. начальника мы, намного сократила рабочий; станции.
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В дорожном соревновании
идут впереди

работу. План погрузки
за декаду выполнен только на . 93 
г; выгрузки—на 94,5 процента.

В соревновании зйнял'и первые

Во ;второй декаде сентября доро- грузрвую 
га увеличила прием поэздад, сни­
зила рабочий парк на 2000 
гонов п несжолнко улучшила обо­
рот вагона, но резко ухудшила

НАДЕЖДИНСКОЕ ОТДЕЛЕНИЕ ДВИЖЕНИЯ.
СТАНЦИИ СВЕРДЛОВСК-ПАССАЖИРСКАЯ, КУЗИНО И ЛОБВА. 

Станция Лобва первой из грузовых станций: подготовилась к зиме, 
выполнила за дегаду клан н гр .! щ нд| 240 д [выгрузки на 110 
процентов, снизила простой вагонов под грузовыми операциями' па 
6,6 часа против нормы.

Н-ТАГИЛЬСКОЕ ПАРОВОЗНОЕ ОТДЕЛЕНИЕ.
ПАРОВОЗНЫЕ ДЕПО СВЕРДЛО ЬСК-СОРТИРОВОЧНаЯ И ЕЕРХО 

ТУРЬЕ.
КАМЫШЛОВСИИЙ ВАГОННМЙ УЧАСТОК.
КАМЫШЛОВСКАЯ ДИСТАНЦИЯ ПУТИ, первой по дороге завер- 

шп)ншая подготовку к зиме, и по дистанциям, второй группы—НАДЕ­
ЖДИНСКАЯ. I )

КУШВИНСКАЯ ДИСТАНЦИЯ СВЯЗИ, хороню подготовпвшая свое 
хозяйство к зиме.

ВОКЗАЛЫ СТАНЦИЙ Н-ТАГИЛ И КАМЫШЛОВ. I
Не В1ЫШКП1ЦЛИ условий сорегано- 

ващя
места; Н-Тагильское отделение дви­
жения (за крутпдаф), 
Смычка, Дружинин^ 
вод, Камцш.довское паровозное от- 
деДенпе ц (депо Камышлов, вагон-

КОКОУЛИНА Анна Николаевна— 
передовой помощник дежурного йо 
Свер лов ч:ому вок алу.

МАЛЕНЬКИЙ ФЕЛЬЕТОН

ЛОВКИМ КОМБИНАТОР
тейцы перетаскивали в лес шпалы 
и маскировали по всем правилам

и отИеетны ,на последние

станции 
и Вагойоза-

ный участок Свердловск-со'ртиро- 
вочная, Сюетдло'зск-пассажирская и 
Верхотурская дистанции пути, 
Свердловск-сортцро..очн я дистанция 
связи,, вокзалы станций Тюмен: 
Поклёдекая.

Глазами пассажира
Докладывая аа-дах в райайще кументы, сердито оборвала: 

партии о |Щдго1Т,о®к • к звде, на-1 —Подождите,
пальник, станции 
очень скупо и поверхностно, кос- с че,м удгед. 
иудея работы' вокзала и его 
товвостй к . обслуживанию пасса­
жиров ‘в зимнее время. Постараемся 
дополнить его доклад наблюдениями 
и фактами жп'Чой действительно­
сти.

Первое, что обращает Я1 себя 
внимание—это привокзальная пло­
щадь) и сквер. Кадатгот: в сквери­
ке : нет, пассажиры заходят туда в 
проЛом, илц прямо через п.горрдь. 
Скамейки в скворйке поломаны, 
дорожки и клумбы завалены мусо­
ром. В ожидании Поезда 
под деревья чемоданы, на 
расположили,сь пассажиры..

Камара хранения громездких ве-'ми, 
щей не принимает, 
от'езжающие рабочие 
Гражданин Бессонов 
что камера частенько 

камеры 
два-три

I —Подождите.
Н-Татил, лиш»; Костарев адал‘ почада и ки

В нашей лягтератупе мног - тип|тр 
разных (комбинаторе®. Гоголевский

I Хлестаков надувал городничих, Чи- камуфляжа. 
'пиков скупал мертвые души, велц-
1 ким комбинатором был Остан Беп- руки довольный Быстрых 
дер, который не брезговал ничем в 
стремлении ухватить миллион. По 
все они’ мблкйе мошенники в срав­
нении с дорожным мастером; 4-го 
околотка Кузинской дистанции пу­
ти Иваном Григорьевичем Быстрых. 1 ряде мертвые души

Ну скажем, какой об’ект для Хльздова, Негодяева, Пройдохпна, 
де- якобы заготовлявших шпалы, а их 

1Цпа.ту можно "продуктовые и хлебные 
•мануфактуру,
4.136 ) руб. 46 ,!! .1. 
по -сц-оеобу Хлесл ак^от 
положил 
.довую.

—Ну вот и есть детишкам та 
молочишко! Сошьем жене платье, 
дочке сарафан и сам .оденусь. А 
шНалы к будущему пригодятся: 
крепкие, просмоленные. Еще можно 

' года три выпи-- .,;иат:. наряды на 
их '[заготовку.

На беду вагрщнуИ 
Хоть; одо инспектор службы! пути 
направил бин. Комбинатор вызвал 
смолу II БаКЛОДКОИН /И Св1фП,40Е[Еу

—Все шпалы, что (в лесу, 
т.щлены в нынфпнем году.
Так и говорите ревизору В 
не останусь; отблагодарю.

Но Баклыков раскрыл Дерябину 
комбинации мастера. Разоренный 
Быстрых с кулаками накинулся 
ла' бригадира:

—Не работать 
околотке! Ншкя.т!

Вскоре, после 
1 вестной работы на 
лыков был снят, а семья его ли-

—Вот и замечательно!—потирал 
и, не 

огкл|аДывая в долгий1 'ящик отпра­
вил рапорт о выполнении плата 
заготовки шпал. II 'тут [же (выпи­
сал наряд. Но способу, открытому 
еще Чичиковым, ои на'ппсал! в на- 

Топычк анона,
об’ект 

шпала? Кусок 
все.

печке, продать, исполЬ- 
ротшвт будки, 

скажем, подаереп»; ею ого(рюд.
ни комбинируй, доход от

комбинаций
рева и
истопить! в
зовать на или, 

Как 
этой

карточки, 
рыбу, чай, йахар и 

наличными, 
•I Бецдера

себе в карман и- в кла-
I шпалы невелик. Но (Быстрых, на
I то он и 'комбинатор, сумел открыть 
! в этом куске дерева солидную 
золотоносную жилу.

Весной служба пути дала Быст­
рых задатке загод'овптр 1500 но­
вых шпал.

) Ну) что ж? Загор'сщлятц, так за-
’ готорлять! Быстрых, деятель неуто- ( 

У нкдго 
Выписал! парад, 

заготовил

Больше внимания 
маршрутизации 

перевозок
Конференция, проходившая недав

нЪ в НКПС'но внедрению сту'рен- мимый, энергии 
чатой машрутизапии, в своем обра- бавляй. 
щении к движенцам, грузовикам и пилы, топоры, 
грузоотправителям особо указала на взялся за дело, 
необходимость более пшрэкого цс-; Через месяц 800 шпал 
пользования марп(ругных перевозок, лены и заштабелированы.^ Быстрых 
как одного из важнейших резервов встревожился:

ни ускорения оборота вагонов. I —Ежели так пойдет, то чем же 
я жить-тр буду? ВОДь мне ни 
проша -не достанется.

—А едл-и эдак?....—щданила его 
блестящая мысль, и лицо расплы- ; 
лось в ехидной улыбке. Накинув 
шинель, комбинатор вихрем мчится 
к бригадиру, 1

—Вот что, Ваклыиов,—говорит
он,—у тебя осталось, 400 юшл| от ■ шена продовольственных карточек.

Комбинатор торжествует. (Надол­
го ли? Хлестакову все сошло с 
рук. Но Чичиков и Гя ндер некоторым 
образом поплатились.
три,' а оправдывается 
славица: «Сколь вор 
тюрьмы не мийует».

ИВ.

II

заготов­

ревизрр'— 
тов. Деря- 
брйгадиров

заго-
Яспо!
долгу

Маршрутизация на Свердловской 
дороге за последнее время значи­
тельно возросла. В августе, напри­
мер, плай отправительской маршру. 
тизацпп .выполнен на 102 .процен­
та. Однако заданная норма НКПС 
—маршрутизировать 70 .процентов 
перевозок.—еще далеко не достиг­
нута. Значительно отстает маршру­
тизация металлургических грузов!.

Особенно слабо развивается сту-

го-! Часами бродят пассажк^ы 
! поисках санпропускника и контроль 
. но-саннтарного пункта, которые на- 
'Хсдятся далеко би! Нокйала. Указа- 
; гелей, где пх найти, па.\ вокэалэ 
I нет. Темной ночью, увязая в гря­
зи п лужах, руга;!1 вокзальное 

! начальство, ищут пассажиры уч- 
’ режцение, выдающее справки о 
, седобработке. . , ,,,.

Привокзальная площадь и перрон ценчатая маршрутизация. В августе 
лишь Тюменское отделение на 124 
процента выполнило план, осталь­
ные же, кик ' Тагильское, . Сверд­
ловское и Надеждинское отделения 
дали лишь 10—28 процентов.

Все это является следствием! не­
достаточной слаженности 
дорожников 
плохой корректировки планов. ( 

' штурмовщиной, которой зачастую 
потворствует грузовая служба.

8 августа начальник грузовой 
службы т. Варгин, поевшая [на ли­
вню бригаду по восполнению недо­
грузов, дал указание «грузить все, 
что будет, на фронте логруркп».. В 
результате такой команды п.шрузка 
ступенчатых маршрутов),. бы^а рас­
строена. -

Мало занимается маршрутизацией 
перевозок служба и в Сентябре. 
Достаточно сказать, что на Тагиль­
ском отделении декадный план 
маршрутизации по металлу1 .вЫпбЛ- 
неп всего лишь па 31 процент. 
Однако это не вызывает треноги у 
линейного помощника пая. службы т. 
Копылова п зам. начальника стан­
ции Смычка т. Ершова. I

Задача движенцев и грузовых 
работников — качественно п в I 
срок выполняю, план маршрутиза­
ции, чтобы освободить сортировоч­
ные станции от лишней -дор/эраг 
ботки вагодап1от101ка.

В. ’ ЖИГМУНТ — инспектор 
НКПС директор - подполковник 
движения, 1 1

I Н. ЕРЕМИН—начальник груп-
4 пы маршрутизации.

в

твое на моем

19 лет добросо- 
жадйтКе, Бакс

плохо освещены, и когда в ноч­
ное время на поезд об’является 
посадка, люди без всякой очереди 

зе ще кидаются -в узкий проход. Перрон 
' оглашается криком, ругательства- 

плачем. Дежурные вокзала 
как заявили, присутствуют при этом в качестве 
- строители.; равнодушных зрителей, 
рассказывает,I 

бывает за-' 
•работник камеры уйдет

> и сидцт в два-три раза несколько раз и скрыЛась. 
: таи по случаю , передачи. этд !Вйем'я у поезда

давка, 
вокзале холодно, неуютно. ® тамбуры, висели 

Строгий контролер у входа сбла- толпились 
дает счроптЦ|Вым цравом: захочет— пш ажчр кого 
впустит, захочет—не .впустит,, ино­
гда сове|ршецН(0 бес) осифания.

Пассажиры, попавшие в вокзал,' и пассажиры, пробираясь 
залу, или ной темноте, рискуя 

жур- шею, дроклинают все 
па-' 
ви-

крыта, 
обедать 
дольше 
смен.

В 1

свалйз

железно-
с грузоотправителями, 

корректировки
которой

прошлого года и лежат | они у 
всех навиду. Нехорошо. Глаза на­
чальству режут. Переногйте-ка их 
в лес и того... прикройте хворостом.

Талое же распоряжение 'последо­
вало и другому бригадиру Свири­
дову. На околотке закипела '«рабо­
та». С угра йо поздней нрчц пу-

Письма в редакцию

Как ни хи- 
мудая по­

ни ворует, а

МАКАРОВ.

20 сентября дежурила по вокза­
лу Кузнецова. Она во' время по­
садки вышла на перрон, прошлась 

А в
происходила 

десятки людей набивались 
па буферах, 

на фартуках. Хвост
поезда останавли­

вайся г. неосвещенном месте. Рядом 
; с вагонами навалены,шпллы, баллрст, 

в пер­
еломать себе 
на свете.

Т тиле забо- 
п.1(охо еще

ГРЯЗНО,
В общежитии вагонного участка 

Свердловск-пассажирская проживают 
25 молодых рабочих-одиночек. В 
нем' холодно, грязно, неуютно. По­
лы моются раз в неделю. На сте­
нах паутиды.

Комендант общежития тов. Богда­
нова не проявляет заботы о .лдодях. 
Постельное белье грязное, оно ме­
няется лишь один раз в месяц и 
то нерегулярно. Простыну и наво-' о делом, 
яички старые, рваные, их нужно

НЕУЮТНО
било бы давно списать т. к. они 
совершенно негодны.

В общежитии нет ни вешалок, ни 
<ушилкй, печи неисправны, крыша 
общежития ветхая, 1|ря дождливой 
погоде сверху, льется вода.

Руководители ва иного уч с гка 
не раз заявляли, что от образцово 
подготовят общежитие т( зиме, но 
как видно', слова,у о,их,расход тут

М. ПЕТРОВ.

у оилетных 
кассового ок- 
Бываег, что 
на полчаса-

ТОСКЛИВО СЛОН'ЯЮТСЯ ЯГО 
в бездействии сидят. Газет, 
палов щет. Витрина газетная, 
ходится на улиф, И на пей 
сят газеты недельной давности.

Много беспорядка 
касс. Целый день у 
на толпятся люди, 
касса откроет окйр
час, и прекращает продажу биле­
тов, ничего ;не об’являя ожидающим 
пассажирам. Бюро обслуживания 
часто не принимает!ни одного за­
каза от пассажиров Па приобрете­
ние билетов. ч 20 сентября, например, 
инвалид Отечественной войны тов. 
Костарев собрался ехать в Сверд­
лове» для получений протеза. Ои 
обратился в бюро обслуживания 
Кассирша, не прптфж от него до-

Нет, плохо еще в 
тятся о пассажирах, 
подготовились к зимним пассажир­
ским перевозкам!

Начальника в кзаЛа тов. Щ шо­
ка не должно успокаивать, что 
отремонтированы печи, прочищены 
дымоходы, подогнаны двери и оп­
лачен счет на 250 кубометров 
дров. Тагильский вокзац дол­
жен проявить в первую очередь 
заботу,; о пассаггЦре, организовать 
депр так, чтобы цаесржир м(ог в 
культурных условиях ожидать 
поезд, без сутолЮкд и расстройства 
нещвов чЭДсть| в культурный,> оп­
рятный и освещенный вагон.

А. ИРЕНЦЕВ.

Когда прекратятся хищения?
Мукомольный завод через с^&я- ’ и, гг[рудно 1усТ11гю|з(И1ь, где ечвеитпе- 

цпю Свердловск-товарная направляет 
грузы на) станцию Адуй в адрес 

'Лосинского отделения торфхнаба. 
! В путц следования с грузами 
происходят удивительные «превра­
щения», систематически обнаружи­
вается, что они уменьшаются в 
своем весе. Таким образом, только 
за июль,, август и пал ‘в-,ч!у сен­
тября |Отаё.тение торфа чибл недо&го- 
лучило, согласно 1 пи . пцлй 3.615 
килограммов груза, точнее — 52 
мешка муки.

Пломбы /на вагонах обычно бы­
вают с , очень неясными оттисками

но хищение.
Неоднократно мы писали началь­

нику станции , Свердловск-товарная 
т. Бугриму и директору мукомоль­
ного зфэда, требуя досылки недо­
стающего количества муки 
лечения к ответственности 
ццко® хищения, но на (усе 
запросы следует неизменное 
и.Ге.

и прид- 
винов- 

пашИ 
мэлча-

А грузы продолжают исчезать. 
Я. ПИРОЖКОВ — дфектор 
Лосинского Торфссюзба.

И. о. ответственного редактора 
Г. С. ЮРИИ.
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