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К новому подъему 
грузовой работы

Коллектив грузовых работников 
пашей дороги обратился ко1 всем 
грузовым работникам сети с при­
зывом развернуть соревнование нав­
стречу 28-й годовщине Октября 
за дальнейший под’ем грузовой ра­
боты й'Чйразповую подготовку хо­
зяйства и 
$име.

Грузовые 
мало труда 
увеличения 
текшие 8 месяцев дорога иогрузил,а 
на 120 тщсяч вавдов ( , 
соответствующего периода прошлого 
года. С помощью движенцев, в, со­
ревновании с металлургами и гор- [ 
някамп, грузовые работники намно-, 
го увеличили погрузку угля, кокса, ’ 
леса, металла, а в итол’е ц августе 
успешно справились 
планами погрузки,

Сделф^ немало, 

сделать сще'Чюлыпе. 
на мирный лад, готовясь к выпол- 

4-го ПятиЛетнего 
и развития 
металлурги,

кадров к предстоящей

ников, и решить. её можно 'лишь 
путем укреплений деловых связей с 
клиентурой и .новым’ под’емом со­
ревнования с металлургами и гор­
няками за перевыполнение заданий’ 
по погрузке и выгрузку, за луч­
шее использование грузопод’емной 
мощности ц сокращение 

[(вагонов. В этом грузовикам
работники вложили не- 0Казать большую помощь 
и инициативы в дело 
грузоперевозок. За ис- ’ Передовые отделения, и 

1 накопили большой опыт

простоя 
ДОЛЖНЫ 
движен-

станции 
в этом 

больше деле- Е '1Гпая с клиентурой техно­
логия позволила станциям Смычка, 
Богословск, Шувакиш ежемесячно 
перевыполнять планы ' погрузки и 

' сокращать простой вагонов. Большой 
[ эффект дает ( почасовое планирора- 
1 нйе грузовой работы, введенное на 
, Н-Тагильском отделении по ини­
циативе т. Патрикеева, и равно­
мерный подвод грузов предприятиям 

предстоит ; по метОду диспетчера Осташевского. 
Перестраиваясь дтот опыт д0ЛЖея ста(ТЬ достоянием 

всех движенцев и грузовых работ- 
[ никоя.
’ Приближается зима. Она намного 
усложняет грузовую .работу, и к 
ней нужно тщательно подготовиться: 
отремонтировать ц -привести в по- 

’ рядок механизмы, пакгаузы, гру­
зовые дворы, весовое хозяйство, 

.. пужпэ проследить, - чтобы также 
’ тщательно было подготовлено к 

Дорога : зим© грузовое хозяйство на пред- 
В эфм! 

всемерную помощь, а равное под­
сырье, I готовить к зиме- кадры. Все это 

строительных материалах, беспере- предусмотрено в обязательствах н дол­
жно быть безусловно ссуществле-

месячными

ио

нению нового 
плана восстановления 
народного хозяйства, 
горняки и машиностроители Урала
чйеличивают выпуск продукции для1 
возрождения экономики 
бывших ранее в немецкой 
пии и удовлетворения 
тру1дящи[хся. '

Поток грузов растет.
обязана всесторонне удовлетворять приятйях и оказать; им 
потребности растущей промышлен- [ 
цости Урала в Топливе,

районов,
ок^купа-
запросов „ т,) нужно

бойно отгружать ; готовую продук­
цию. Важно сейчас, накануне эдемы 
с каждым днем наращивать темпы 
погрузки и выгрузки.

И грузовые работники правильно[ Долг партийных и профсоюзных 
ставят Перед собой задачу: выпол-1 организаций, всех железаэдорожни- 
нить в сентябре и октябре план' ков, в | первую очередь движенцев, 
погрузка на 102, фоцейга и за' поддержать призыв коллектива гру- 
счет перевыполнения отгрузки угля, [ зовых работников, оказывать ич 
кокса, леса и руды помочь пред- : повседневную помощь и обеспечить 
приятиям создать на зиму полутора- -------- —-----------------
месячный запас сырья и топлива.

Сложна и ответственна эта за­
дача. Дорога обслуживает сотни 
мощных предприятий, шахт, руд-

но. . I ,
Ширится соревнование грузовых 

I работников., Многие юолИективы 
[выдвинули встречные обязательства.

: и

оказывать

новый подом грузоперевозок, об­
разцовую подготовку грузового хо­
зяйства, д; зиме и досрочное выпол­
нение годового государственного 
плана погрузки! и выгрузки.

Кривоносовский рейс машиниста 
Агафонова

Образцово подготовим грузовое хозяйство к зиме, 
поможем промышленным предприятиям 

создать зимний запас сырья и топлива!
ПИ С Ь М О

грузовых работников Свердловской 
ко всем грузовым работникам сети

Дорогие товарищи,!
Посла исторжческого обращения 

великого Сталина к советскому 
народу й связи с окончанием, вой­
ны во всех уголках нашей необ - 
явной родины -с новой силой раз­
вернулось соревнование в честь 
Победы. Ярким пламенем разго­
рается оно и на железнодорожном 
транспорте. .Сейчас это сэрншева- 
ние направлено на то, чтобы до­
стойно, новыми трудовыми подви­
гами, встретить 28-ю годовщину 
Великой Октябрьской социалиста, 
ческой революции. Все силы дол­
жны быть сосредоточены на об­
разцовой подготовке. к работе в 
зимних условиях, ибо нет сейчас 
более важной, болею ответственной 
задачи. ■

Вступая в это соревнование, кол­
лектив грузовых работников Сверд­
ловской магистрали прежде гсего 
приложит все усилия к тому, 
чтобы до наступления первых за­
морозков помочь предприятиям Ура­
ла и самой дороги заготовить по­
луторамесячный (запас сырья и
топлива. В этом: залог не только 
бесперебойной деятельности их зи­
мой, но ц успешного выполнения 
плана грузовой работы в самые су­
ровые морозы и метели.

Трудно выполнить план погруз­
ки зимой, не 
зофуто работу 
это, мы уже 
всю энергию, 
ный план 
равномерно й по всем гидам гру­
зов. К 25 декабря мы обязуемся 
выполнить годовой план погру.ки, 
в том числе па сснсвним родам 
груза: уголь и крепеж—к 25 де­
кабря, кокс—к 20 декабря, метал­
лургическое сырье чедной и цвет­
ной металлургии— к 27 декабря.

В оеОДябрё и октыбре мы будоем 
соревноваться за то, чтобы выпол­
нять месячный план погрузки на 
102 процента й за два месяца 
погрузить дополнительно сверх плана 
в фонд зимних запасав: каменного 
угля—1500 вагонов, кокса—440 
вагонов, леса—400 вагонов, черных 
металлов—200 вагонов, руды желез- ( 
ной и цветной—240 вагонор.

Повседневно й неуклонно выпол­
няя единый технологический процесс 
работы, станций И транспортных 
цехов предприятий, создав единые 
смены, мы обязуемся добиться сни­
жения против норм простоя вагонюз

на путях клиентуры и высвободить 
за этот счет доп лнигельно для 
погрузки 2700 вегонов в месяц. 
Для выполнения этого обязательства 
мы разработаем, с учетом изменив­
шейся обстановки, нд(вые единые 
технологические процессы станций 
и транспортных, цехов предприятий, 
прежде всего по Уралмашзаводу И 
станции Св1ердл1овеы-цассажирсвой, 
по Волчанским угольным копям и 
станции Лесная Волчанка и другим 
важнейшим предприятиям! и стан­
циям.

Предприятия Северного У рала ока­
зывают значительную помощь нанцй 
дороге, в том ЧИ'-.Щ и, коллективам 
грузовых работников, в подготовке 
хозяйства к зиме. В св ю очередь! 
мы поможем транспортным цехам 
составить технологические графики 
внутрицеховых маневровых опера­
ций, создать..единых смены, выде­
лим для внедрения рациональных 
приемов работы Две бригады из 
опытных инспекторов под’ездных 
путей. ' 1 '' '

Важным условием успешной ра. 
боты зимой является своеврем!енное

создать на рудниках запасы опилок, 
извести, соли и друтщх- средств для 
предотвращения !смерзаемости руды. 
К 15 октября доставим запас про­
филактических средств протиз см»р. 
зания руды и концентратсв на 
меюзе как на 60 дней, а также 
поможем подготовить специальные 
площадки для подмораживания руды 
перед погрузкой и отремонтировать 

[ сушильные печи. К 1 ноября под- 
го.овим льдолуняты к наморажива­
нию гида, своими силами исправим 
водопроводы.

Важнейшей своей обязанностью 
мы считаем также повседневную 
борьбу за повышение качества ком­
мерческой работы, за лиЦзЦдадию 
коммерческого брака при погрузке. 
С этой цадьщ мы создаем внеаигат- 
ныц институт ревизоров и инструк. 
торш из старших весовщиков доро­
ги. Мы обращаемся к работникам 

[ служб движения, вагонной и паро­
возной нашей дороги помочь нам 
ликвидировать коммерческий брак 
и в пути следования—сдвиги груз», 
раз’единение документов отвагонов, 
нарушение сроков доставки, помочь

наладив четкую гру- 
с оцени. Учитывая 

сейчас1 прилагаем 
чтобы гос у (арсгвен- 

погрузкИ выполнялся

приведение в полный порядок всех 
средств механизации грузовых работ. 
Мы даем слово к 15 октября своими | 
силами произвести средний ремонт 
7 грузопод'емных кранов, 12 транс­
портеров и полностью подготовить 
ве;ь остальной погрузочный инвен­
тарь, а также отрзмонтир-вать 10 
помещений для грузчиков, два 
общежития, создать к 1 октября 
полный запас топлива на зиму для 
служебно-технических зданий, обе. 
спечить топливом семьи грузчиков.

Мы прижимаем меры к тому, 
чтобы своевременно закончить пвд- 
готовку весового хозяйства дороги к 
зиме, а также оказать в этом помощь 
крупнейшим промышленным пред­
приятиям: Нижне-Тагальскому ме­
таллургическому заводу и СйедЙен 
Уральскому медеплавильному заводу.

Серьезное внимание удаляем! мы 
повышению загрузки вагонов. Путем 
широкого применения передовых ; 
методов уцлотие>ш»й| погрузки! угля [ 
(опыта т. Пивоварова), а также 
за счет лучшего использования гру- _ _
зопод’емности вагонов при погрузке, помощь в быстрейшем залечивания 

стране войной, в 
дальнейшем нод’еме экономической 

усилия щй'ожлзд, чтобы и военной мощи нашей родины!

Письмо обсуждено и принято на общих собраниях груз вых 
работников станции и по грузо-разгрузочных контор Свердлов­
ской дороги, а также на селекторных совещаниях. Письмо 
подписали 892 работника грузовой службы.

нам добиться полной сохранности 
перевозок. | I

Сейчас наступили) решающие дим 
в подготовке ц, зиме не (только 
хозяйства, но и кадров^ Мы обя­
зуемся в соревновании навстречу 
28-й годовщине Октября обучить в 
стахановских школах повышения 
квалификации с отрывом от произ­
водства 100 грузовых работников 
станций. На Свердловском, Тагиль. 
сю>м и Надеждинском . уздах беа 
отрыва < от производства пройдут 
подготовку 150 весовщиков и 
работников товарных; контор.

Включаясь в 
пианистическое 
прибываем; всех 
ков железных

46

с*, 
мы

предоктябрьское 
соревнование,

грузовых работнж. 
дорог Советского

Союза образцово подготовиться к 
зиме, обеспечить равномерное вы­
полнение государственного план* 
перевозок по всем видам: грузов, 
помочь промышленным предприяти­
ям и дорогесоздать зимние запасы 
сырья и! топлива. Этим мы окажрм

I других грузов мы ежемесячна будем ран, нанесенных, 
экономить не менее 500 вагонов. дальнейшем под

I Все

18 'сентября Дежурный по Тю- _ и. (Сэкедомйлй йа| эт^ом- 301 ваЬйоод 
йенскому . отделенцю т. Шакйеин, I час. I | , I |
диспетчер т. Неверов и дежурный . В это же дежурство была орм- 
по (сТатЩиц Вагап т. Лобанов зак- низована скоростная выгрузка угля 
лючили социалистический договор с ■ на Батайском складе топлива. На- 
мапгинпетом т. Агафоновым на. чальниц склада т. Губин организо- 
скоростное продвижение строенного' вал быстро разгрузку прибывших 
тяжеловесного поезда. в 8 час. 210 мин. 10.1 полувагонов

Соревнующиеся о честью , (выпол-1 ултц и *уж|е я 16 'чаю. 45 > мин. 
нили обязательства. То®. Агафонов онй были сданы на Омскую дорогу 
и главный кондуктор т. Кривоще- в счет редущщй|в1ки.
кова цровелш поодд, на 3200 тонн За последние 3 дежурства дис- 
превышающий весовую норму, по петчер т. Нег.ор’эв и дежурный по 
участку ВагаД — Тюмени! одним ст. Вагай т. Лобанов отправили 100 
паровозом с превышением техциче- проц, поездов по графику. ■ '
ейой скорости на 16,6 квдомещра, [ ПЕТРОВ — зам. начальника
на 2 часа 13 мин. ранее графика отделения.

Вызываем Свердловск-сортировочную
Включаясь в 1 социалистическое 

соревнование навстречу 28-й годов­
щине Октября, грузовые работники 
станций Дружинине обяз|ались: 
ежемесячно выполнять план погруз­
ки на 105 процентов, на 2 (часа 
против нормы сократить простой 
вагонов под /грузовыми операциями, 
быстро устранить коммерческий 
брак и в сентябре полностью за­
вершить подготовку грузового хо­
зяйства к (зиме.

Грузовые работники реппйи уве­
личить загрузку сборным грузом до 
6 тонн на ось, своевременно* обра­
батывать розыскную переписку и 
коммерческие акты, обеспечить стро­
гий контроль за продвижением ско­
ропортящихся грузов п вызвали на 
соревновапие грузовых работников 
контрольного пункта станции Свюрд- 
ловск-сортировочная.

ФЕТИСОВ — зам. начальника 
•танции. 1

Обязательства 
Свердловск-товарной

Вступая в ооревновани|э з!а де- 
стойную встречу 28 годовщины Бе­

зликой Октябрьской революции, же- 
! лезнодорожники станции Свердловск- 
[ товарная обязались к 25 декабря 
1 закончить годо1вой план погрузки, 
сократить’ до нормы простой вагонов 
под грузовыми операциями, к 1 ок- 

’ тября подготовить все груодвов хв- 
[ зяйство ц зиме, выделить рнештат- 
I ных ревизо|ров, подготовить 7 весов- 
.щиков, кассцров и таксировщиков, 
I че допускать коммерческого брак».
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Проверяем выполнение приказа № 325-Ц

НА ПРОВЕРКЕ ДЕПО СВЕРДЛОВСК-ПАССАЖИРСКАЯ
Рейд бригады редакции . газеты „Путевка

К. А. ДОЛИНОВ

Перелистывая план мероприятий
по подготовке паровозного хозяйства готовкой кадров решающих прэфес- 
к зиме, начальник депо Свердловск- сий очень /слабо 
пассажирская т. Борце® говорит»:

—К зиме мы готовимся неплохо: 
полностью закопчен оздоровительный 
ремонт паровозов по элементам, 
тендерам, насосам, стокерам да и 

■по остальным пунктам почти все 
, намеченною будет выподнепэ в одо1,

В действителг ности

Индивидуальной и курсовой под-

18 сентября, -на 30-и ГОДУ эйгз. 
; ни, после тяжелой и продолжительь 
ной болезни скончался з .меститель 

I ответственного редактора дорожной

не шой об’ем работ по( подготовке 
по- ' зиме зданий и оборудования,—у 

воз!-' летворенно заявляет т. Борцов, 
глазе ясный т. Зайцевым. Все рас-: Полйосчфю закончен ремонт 

„ ------- чтр'ление промывочного цеха,
л - цующего первым получить 

готовности к зиме.
В машинном отделюнии 

промывки отремонтированы 
бежные насосы, теплообменники, 
магистрали. Предполагается капи­
тальное переустройство обводной ма- 
гнетралй теплообменника, которая 

по-. вследствие неудовлетворительной 
(х.зы ФД 870, ,30~85 и | настоящему еще не начал, готовить-[ конструкции замедляет расхолажи- 
•28 выпущены с цеиунрав- ся к. зиме. Цех цепьвгьсвает острый .ванте паровозов и удлиняет на два.

зан®|м..ется
* только руководство депо, но и 
посредственно отдел • приема,

мялся :
тяжело
должал
манным
священном столице Урала —городу

н литератору.
больным,
.работать

им романом

Даже будучи
5н прЬ-

над заду-
«Дружба», по­

считано на самотек ,и на г 
^достающие кадры даст паровозная 

служба. . | I |
В депо нет массовой учебы мо- 

положение лодых паронозников, не црив.тече- 
выглядит но так уж бл|агоп щучно.' иьг к учебе н инструктажу паро-

13 ПОГОНЕ ЗА ПРОЦЕНТОМ | верных б)ри)гад лупинцы (и мапппбн-
В августе депо выполнило план ) сты-инструкторы, 

оздоровления паровозов па 100 про-1 
центов. Однако, проверка п >казала,! 
что паровозы 
СО 19—!

..ностямц котлов п< золотников, ма-) ^достаток в оборудовании. изгоТов-
,шицы не были оцрюб/овсиьг на пару ! лейке которого должно производить- каждого локомотива, 
и вновь возвращены в 
дополнительного ремонта.

СО СТАНКА НА ПАРОВОЗ
По существу (цех под’емки

депо для

ЗДАНИЯ И ОБОРУДОВАНИЕ
—Коллектив депо выполнил боль- ’ газеты «Путевка» Борис Анадюлье- 

I К (ВИЧ Долинов.
■1дов_| с 1937 года он работал в ре­

дакция «Путевки» .в дол)жностях 
литературного сотрудника, затем 
ответ, секретаря й в посл)еднре вре­
мя заместителя ответствеиного ре­
дактора, отдавая все силы и спо­
собности любимому доду ;цурпалд- 
ста-железнодорожника.

Вместе с ныне Пероем . Сощтали- 
стическюго Труда пхЬ. Ошиговяым' он 
в 1939 году проделал болШую ра­
боту по .внедрению на доррце,. осо­
бенно на Егоршпнском отделении ! 
ступенчатой маршрутизации перейо-! 
зок. Через дорожную и центральную | 
печать тов. Долинов широко про­
пагандировал и распространял мето­
ды передовых людей: Героев Со-.

’ цпалцстического Труда тт. Чере­
панова и Казанцева, дпеп! тчеров

, Еремина и Осташе|ввкого, лучших ! 
| машинистов, составителей, дежурных .■ 

„—.-по станциям. Его Перу принадлежит,
.: ряд плакатов в брошюр об опыте Свердловску. Отрывки из первых 

без передовых железнодорожников. | глав романа недавно были опубли-
■ 'кованы в Газете «Уральский1 рабо­

чий».
; Преждевременная смерть вырвала 
из наших рядов талащпйш^ето жур­
налиста, друга и товари//^ безза­
ветно' отдавшего все «он слИы 
служению Родине и железнодорож­
ному транспорту.

БАЖОВ, ЛАДЕЙЩИКОЗ, ЛЕБЕ­
ДЕВ, ТРОПП, АНЧАРОВ, ЛИК- 
СТАНОВ,, МУРЗИДИ, КУЗНЕ­
ЦОВ, ЮРИН, МАРКОВ УПИН, 
ПИНКУС, КАРАКОЕСКИЙ, КРЙ 
ЧЕТОВ, ПОПОВ, ЗОНОВА, СТА- 
ШЕВСКИЙ, ПЕТРОВИЧЕВ, ЗУ­
СИНА, ВАТОМОВ, ШАДРИН.

два с полови|цой часа

И отеп- 
претен- 
паспорт

теплой 
центро-

промывку

с я с в оими сщламм. По сей) день , 
напрпмер, нет козлин для ремонта' 
дыш-ел. Однако мастер цеха Радио-' 
нов и ще думает о такой «мелочи*».' ся* в глаза

Значительно осложняет сейчае помещений, беспорядок, . разбросан- > 
работу цеха частый! ррмонг парово- пыц инструмент, 
зов серии СО (выпуска ХлОн-Удин-

Проверяем другие цехи, 
меньше всего чувствуется 
бо подготовка к зиме.1 Зато бросает.

грязь, ’ захламленность

В них
какая-ли-

В секции межпоездного ремонта ! 
сюого завода. На них часто выходят1 (омская) ц оборотном ,де)по окна) па- 
ир строя- буксойые подшипники и столько закопчены, что днем 
локомотивы попадают в длительный электричества почти невозможно ра- - 

. межпоездной ремоюг, доходящий до ботаць. В цехах мало плакатов, ло- 
' аунгов, не видно портретов вождей.

Большой счет следуют предъявить 
отройгруппе отделения паровозного

! пятн и более суток.
Но больше всего лимитируют 

! выпуск паровозов иН ремонту под-' 
! собные цехи: заготовительный (ма- 
! стер т. Быков) и

■ (мастер т. Дашков).
10) сентября паровоз № 47-15БЗ 

к шести
, НЫЙТ^ из 
I ский цех 
I втулок ц

■ ликов и- выпуск 
! задержан до следующего
| Оба цеха не укомплектованы ква.
; лИфПцированнымй рабочими 
хо оснащены., Но и то, чем распо­
лагают цехп, находится в 
хаотическом состоянии, что

до 
в 
в

С августа прошлого года простаи­
вают с длительно-случайным ремон. 
том локомотивы №№-558 и 12—34. 
Хотт они ежемесячно включаются 
в план •оздоровл.епПя, но до сих 
пор в .ремонт не поставлены.

Зима не за, горами, а количество 
больных локомотивов завышено на 
7,3 Процента. .14 паровозов пмзют 
перепробег между промывками 
45 (Тнцй, просТОп фкофтивюв 
ремонте остаются завышенными 
два с половиной* раза.

Оздоровление паровозов тормозит 
и процветающая в депо обезличка. 
По приказу 7 5/Ц паровозные брига, 
ды обязаны принимать непосред­
ственное участие в промывочном 
ремонте своих лоелмотпвов. Однако 
заместители начальника депо тт. 
Морозов и Катугин снимают брига­
ды с ремонта в на других 
паровозах. Это снижает, качество 
ремонта, увеличивает об’ем работы 
комплексных бригад, которые уком­
плектованы всего лишь наполовину. 
Тодько .за 20 дней августа)' в депо 
было 175 
езды.
ПОЧЕМУ

случаев Сфыва спаренной

МАШИНИСТЫ РАБОТАЮТ 
КОЧЕГАРАМИ

Депо испытывает оссЦмый неДосТа- 
ток в| кадрах. Н.ехватает 15 маши­
нистов, 19 помощников, 26 кочега- 

и большое, количество слеса- 
Тсм но менф, подготовка кад- 

в депо—забытый участок рабо-

депо ■ есть мащилфты п по-

ров
рзей.
ров
ты.

В
мощнпкп машпдп^с1тоя|* которые пе| 
используются по специальности, а 
работают кочегарами, вследствие 
острого децостатк)а рабочих этой 
квалификации.

НС22987.

В 1942 .году тов. Долинов поехал 
'на фронт И работал в выездной 
редакции НКПС в одной ий( военно- 
восстановиТел'ьных часзйей, железно- 

хозяйства, возглавляемой т. Копира-, ДВДожиьдх) войск. За инициативу и 
механический шенк|о. '

Кончается осень, а здания депо 
нуждаются еще в большом ремонте. 
В под’емочном цехе* медлеий? идет 
штукатурка и побелка, не приведе­
но в порядок и даже це остеклено 
помещение секции технического ос­
мотра, которое Кондрашазко обязан 
был сдать по пл(ану| еще в августе. 
Затягивается ремонт крыш, дходов, 
водопроводной сети, плохо обеспече­
ны цехй электролампами.

ТРАКЦИОННЫЕ ПУТИ—ИСТОЧНИК 
СХОДА ПАРОВОЗОВ

10 сентября на контрольном пу- 
! Ии имел место сход пароиойа, сле- 
I дующего под пассажпрскгй поезд 
|№ 45.11 сецтщбря сошел 
паровоз №. 20—410. Эти) 
почти .ежедневны.

Состояние тракционных 
наюануне| зимы .Ньщывадот большую 
тревогу. Требуется немедленная 
смена шпал, дефектных рельс, стре. 
л!эчных переводов. Между тем, к 
ремонту (тракционных путей на­
чальник СвеДдлхлвск-пас ажирской 
дистанции пути т. Корякин не ду­
мает йрцступалъ, хотя они являют­
ся причиной постоянных . сходов и 
задержек выдачи щайрвюфв. В на­
дежде на путейцев ничего нй Пред­
принимает и руководство депо.

Сентябрь — решающий месяц' работали над тем, чтобы привести 
подготовки к зиме—па исходе, по здание в порядок. На-днях закан- 
в' депо не видно тревоги за создав-. чивается покраска окон, и помеще. 
шееся положение, нет б р- бы за, ние будет полностью подготовлено, 
своевременное оедзрзрлеыие люкомо-1 Хорошо обставлен красный 
тивного Хозяйства к 1.. ___
осенне-зимним перевозкам, как к тому ' ТО1 живых цветов, на сборке свежиц 
призывают краспояр 'кие 
возп.а'кй. :

Бригада рейда редакции газеты 
! «Путевка»: М. ЛОГИНОВ — 

машинист, П. СОКОЛОВ—стар­
ший приемщик НКПС, №. РЕШ­
ТЕЙН —инструктор Дрпрсфсо- 
жа, А. ЗУСИНА — корр спон- 

| дент «Путевки». '

часам вечера должен был 
промывки. Но леханиче- 

задержал изготовление 
обработку дышловых ва- 

локюмотива был 
дня.

I настойчивость в решении задач, по- 

' ставленных командованием, народ­
ный комиссар Путей сообщения на­
градил, тов. Долин'ова знаком «По­
четному железнодорожнику».

Талантливый журналпот-органи- 
I зауор, автор многих очерков и рас­
сказов, Борис ДолЗДйов уфрно’ >стре|.

и пло-
8Е5

таком 
на ро­

зыски, нужной детали, затрачяв »т- 
ся большая часть дня/Личный ин­
струмент обезличен, слесарей никто 
не контролирует, они) предоставлены 
сами) .себе.

Пропио лето, а прдсобные цехи 
не накопили запаса ходовых дета­
лей. Бедность кладовой не позволя­
ет осуществить взаимс заменяемость 
деталей в ремонте.

Как система, здесь работают по 
Правилу: со станка на паровоз. Не­
удивительно/ поэтому, что простои 
локомотивов в под’емочном ремонт» 
доходят до' 15—18 суток.

с рельс 
факты

путей

Редакция и издательство газеты |утевка“ 
с глубокой скорбью извещают о смерти замести- 
теля ответственного редактора газеты „Путевка11, 
члена ВКП(б)

Бориса Анатольевича
ДОЛИНОВА

и выражают соболезнование семье покойного.
Ш

Похороны Б. А. Долин.ва состоятся сегодня, 20 сен­
тября. Вынос тела из Пома к\льтуры железнодорожников 
им. Андреева в 5 часов вечера.

В кондукторском резерве
помещении ' заготовлено 500 кубометров 

станции 
Готовясь

Чисто И уютно в 
кондукторского резерва 
Свердловск-пассажпрская. 
к зиме, начальник резерва т. Фи- 

, лимонов и все, работники Много по- 
л л гн .. т-ж- А » тл, г ТГЧ,/ . К т ▼ 1 Г ТА АЛ ’ГТТ

У>го- 
грецстоящим лок. На окнах чистые шторы, мно.

паро- газеты, книги. Здесь регулярно про- 
| водятся занятия по повышению 
производственной квалификации 
кондукторов.

Полностью подготозл.на зимняя 
спецодежда: ууЛупы, валенки. От­
ремонтированы и приведены в по­
рядок сигнальные принадлежности

I ц весь инвентарь. Для .работников

дров. 
В конце сентября ,трова< будут вы­
везены и) распределены.

К зиме подсобное хозяйство, соз­
данное близ станции Котюткинэ, 
даст) для резерва картофель д ово­
щи, за счет которых столовая бу­
дет давать дополнительное питание.

Но ц,‘ работе кондукторского ре­
зерва есть и недостатки. Главная 
из них—это неукомплектованность 
штата, вследствие чего кондуктора 
работают с 'большой перегрузкой. 
Отдел приема Свердловского отде­
ления обязан до наступления зимы 
полностью укомплектовать кондук­
торский резерв кадрами.

Н. ФРОЛОВА.

И. о. ответственного редактора
Г. С. ЮРИН.
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