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Энергичнее готовить к зиме 
экипировочное хозяйство

В зимних условиях паровозы зна­
чительно больше потребляют топли­
ва, Ноды, смазки и других материа­
лов. Кроме того, морозы и метели 
создИ$ дополнительные трудности в 
экипировке паровозов. Вот почему
экипировочное хозяйство нужно го-

складе Свердловск-сортировочная 
представляют из себя груду разва­
лин. Не видно каких-либо сдвигов 
и в ремонте поворотных: кругов.

На самотек поставлены на боль, 
шинстве отделений завоз, зимних

товить к зиме особо тщательно и 
своевременна.

Известно, к каким плачевным

запасов угля и заготовка дров.
Многие склады дороги не имеют 
даже декадного запаса угля. Не 
принимают никаких мер для свое-

Безоговорочная капитуляция Японии
14 августа Правительство Соеди­

ненных Штатов получило через швей­
царское Правительство следующее 
сообщение от японского правитель­
ства’.

По вопросу о Ноте японского пра­
вительства от 10 августа относи­
тельно принятия условий Потсдам- 
мой Декларации и ответы Прави­
тельств Соединенных Штатов, Вели­
кобритании, Советского Союза л Ки­
тая, посланного государственным се­
кретарем Америки Бирнсом и датиро­

ванного 11 августа, японское пра­
вительство имеет честь сообщить 
Правительствам четырех держав сле­
дующее:

1. „Его Величество Император издал 
Императорский рескрипт о принятии 
Японией условий Потсдамской Декла­
рации.

2. Его Величество Император готов 
санкционировать и обеспечить под­
писание его Правительством и Им­
ператорской Генеральной штаб квар­
тирой необходимых условий для вы­
полнения положений Потсдамской Дек­

ларации. Его величество также го­
тов дать от себя приказы всем 
военным, военно-морским и авиацио­
нным властям Японии и всем на­
ходящимся в их подчинении воору­
женным силам, где бы они ве на­
ходились, прекратить боевые дейст­
вия и сдать оружие, а также дать 
такие другие приказы, которые мо­
жет потребовать Верховный Коман­
дующий Союзных Вооруженных сил 
в целях осуществления вышеуказан­
ных условий.“

результатам приводит беспечность в 
этом-деле. В начале прошлой зимы 
на складах топлива Свердловского, 
Надеждинского и Тюменского отделе­
ний при первом же похолодании 
вышли из строя углепод’емные кра­
ны. Паровозы часами простаивали в

временной заготовки и завоза дроз 
руководители паровозных' отделений 
Свердловского, Надеждинского и Ка- 
мышловского. !Не создаются зимние 
запасы песка в решающих депо 
дороги Свердловск-пассажирская и 
Свердловск-сортировочная. В целом

ожидании подачи угля, что привело 
к ^организации поездной работы 

ша важнейших направлениях.
Этщ уроки обязывают руководи­

телей отделений паровозного хозяй­
ства, складов топлива в нынешнем 

. Тоду в срок и доброкачественно 
подготовить все хозяйство: склады ■ 
топлива, механизмы и устройства 
для подачи угля и пескоснабжения, 
для хранения и выдачи смавочных 
материалов.

Между тем, как и в прошлом 
году, на большинстве отделений 
подготовка экипировочных устройств 
пущена на самотек. До сих пор еще 
на дороге не отремонтировано около 
половины углепод’емных кранов. 
Осрбелно неблагополучно положение 
па Надеждинском отделении. Началь. 
пик паровозного отделения т. Уса­
тых устранился от этого дела, а 
начальник паровозного депо т. Вол­
ков считает краны обузой и не 
обращает внимания на их своевре­
менную подготовку. Краны ремонта, 
руются недоброкачественно, подолгу 
простаивают в ремонте, а затем 
часто (сразу же выходят из строя.

В аварийном состоянии содержат­
ся краны па Тюменском отделении. 
Вместо того, чтобы принять меры к 
оздоровлению этих важных' механиз­
мов, начальник депо т. Перминов 
шлет в паровозную службу очковти­
рательские сводки о том, что кра­
ны, якобы, прошли капитальный' 
ремонт.

Недопустимо медленно идет ремонт] 
и других обустройств. По эстакадам, 
например, работы выполнены всего | 
лишь на 16 процентов. Кагаты на

по дороге песка! завезено всего лишь 
42 процента к потребности.

Большинство складов топлива не. 
укомплектовано кадрами. Уже сей­
час из-за этого происходят задерж­
ки с выгрузкой угля и подачей 
топлива на паровозы. Между тем, 
курсы машинистов-крановщиков все 
еще не приступили ,к< работе. Ниче­
го не делается для организованного I 
набора рабочей силы.

Лучше других Фо1овится к ,зиме 
Н-Тагильское паровозное отделение • 
(начальник т. Покидько). На Куш-| 
винском складе закончен ремонт:'; 
настила кагатов. Подходит к концу 
подготовка кранов на Н-Тагильском 
складе. Передовой машинист т. Ма­
линовский, в совершенстве овладев 
черепановским методом подачи угля, 
передает. свой опыт молодым маши­
нистам.. Но этот опыт /гагильчан не 
подхвачен другими коллективами.

Затягивать подготовку экипиро­
вочного хозяйства нельзя. Нужно в 
кратчайший срок закончить ремонт 
углепод’емных кранов, эстакад, ка. 
гатов, устройств для хранения п 
выдачи смазки, ускорить завоз пес- | 
ка, полностью укомплектовать скла­
ды топлива хорошо подготовленными 
кадрами. Партийные и профсоюзные 
организации должны взять под 
повседневный контроль экипировоч­
ное хозяйство, организовать боевое’ 
соревнование работников топливного 
хозяйства и водоснабжения за . до­
срочную подготовку к 'зиме.

Работники экипировочного хозяй­
ства первыми примут на себя труд, 
ности уральской зимы, и они долж­
ны встретить ее во всеоружии.

От Советского Информбюро
Оперативная сводка за /-5 августа

В течение 15 августа на Дальнем Войска 2-го ДАЛЬНЕВОСТОЧНОГО БАО,'ЧЖАНБАЙ и ДОЛОННОР. Од- 
Востоке советские войска продолжи- фронта, продолжая наступление по новременно войска ф.:онта продолжа­
ли наступление, встречая попреж- сбоим берегам реки СУНГАРИ, во ли наступление к востску от гсрно- 
кему сопротивление японцев. взаимодействии с Амурской речной го хребта Большой Хингаз и прод- 

Войска 1 го ДАЛЬНЕВОСТОЧНОГО Флотилией> с боем овладели города- * винулись вперед на 20—30 кило- 

____ _ ми ХАОЛИЧЖЭНЬ, ЛЯНЦЗЯНКОУ метров.фронта, преодолевая сопротивлениз . р
противника в трудных условиях (5 километров севернее города ЦЗЯ-Наша авиация наносила удэры 
гсрко-лесистой местности, продолжа- мусь|>- СИНЬЧУЦЧЖЭНЬ и БАО. по войСНам противника на поле боя 
ли наступление и заняли несколько ЦИН’ . и железнодорожным узлам в Маньч-

населенных пунктов к севзро-весто- Войска ЗАБАЙКАЛЬСКОГО фронта журии.
ку от города МУДАНЬЦЗЯН. с боем заняли города ХУАДЭ, КАН- СОВИНФОРМБЮРО.

Социалистическое соревнование 
в честь Победы!

Федор Алек'тавдрезич РАЗДОБРЕЕВ — передовой диспетчер Надеж­
динского отделения.

ВКЛАД КУШВИНСКИХ связистов

ДНЕВНИК РАБОТЫ ДОРОГИ
За сутки 14 августа дорога выполнила план погрузки на 

100,1 и выгрузки—на 99 проц. График движения поездов выпол­
нен по отправлению на 76,2 и по проследованию только на 49,9 
процента.

Хорошо справились с погр узкой Свердловское, Н-Тагильское и 
Надеждинское отделения и с выгрузкой Н-Тагильское и Кузинское.

Из числа клиентов хорошо погрузили Богословские и Егор- 
шинские копи, завод им. Серова и Белкинское рудоуправление. 
Сорвали выгрузку ВИЗ, Н-Салдинский завод, СУМЗ и мельзаводы 
№№ 1 и 2.

За последние дни резко ухудшилось качество погрузки, осо­
бенно по Н-Тагпльскому и Свердловскому отделениям. Спстемати- 

|| чески не выполняются задани я по погрузке металла, железной и 
||. цветной руды, флюсов и огнеупоров.

;; - ____ ;_______ _____ _______ ____ :■

| Лицевой счет машиниста
В лицевой счет мастеров отопле­

ния заносятся следующие машини­
сты, добившиеся в июле высокой 
экономии топлива:

ДЕПО ТЮМЕНЬ:
ЖеЗутинский М. А. 48 тонн
Кгвязин Н. М. 38 тонн
Княжев Н. П. 28 тонн
Агафонов Г. Г. 26 тонн
Охорзин И. П. 24 Тонны.

ДЕПО СЕЕРДЛОЕСК- 
ПАССАЖИРСКАЯ:

Зыксв Н. Е. 25 тони
Манжа М. И. 25 тонн
Черных Б. И. 23 тонны
Лгинов М. В 21 тонна
Кузовлев Г. А. 21 тонна
Котов А. М. 20 тонн

ДЕПО Н-ТАГИЛ:
Закусин Л. М. 30 тонн
Овсянников К. И. 22 тонны

ДЕПО СВЕРДЛОВСК- 
СОРТИРОВОЧНАЯ:

Печеркин В. А. 25 тонн
Быкодсрсв А. Б. 22 тонны

ДЕПО КАМЫШЛОВ:
Овчинников С. А. 22 тонны

Работники Еугавинекой дистанции | том Числе монтаж релейных шка-• 
сигнализации и связи проделали фов, произведен связистами в не-
большую работу по подготовке обу­
стройств к зиме, Медавно закончено 
оборудование грузонапряженного пе­
регона по новой схеме цен­
трального научно-исследовательского 
института ПКПС. В. парке формиро­
вания станции Гороблаго датская 
установлены часы для составитель, 
ских бригад. Стрелочные посты на 
станции Кушва переведены с мест­
ной батареи на центральную, 
установлена прямая связь 
дежурного по. станции с будкой 
осмотра и кондукторским резервом.

Все эти работы произведены 
сверх плана, за счет мобилизации 
внутренних ресурсов. Ряд работ, в

урочное время. В оборудовании пере­
гона новой системой особенно

Товарищи паровозники, беритесь 
за высокую экономию топлива! Соз­
давайте запасы угля на зиму!

отличились старшие электромехани­
ки тт. Петраков И. И., Обоскалов'
П. П., электромеханик т. Осббин 
С. А., монтеры.тт. Хойдукова, Чи­
стякова и другие. Общая, сумма 
стоимости работ, выполненных сверх 
основного плана, составляет 49 ты­
сяч .рублей. В результате досрочного 
выполнения задания и мобилизации
внутренних ресурсов дистанция дала 
20 тысяч рублей экономии государ­
ственных средств.

А. АГАФОНОВ 
электромеханик, 
тенант связи.

— старший 
инженер-лей-

Безотцепочный ремонт 
вагонов

Передовая смена пункта техниче­
ского осмотра вагонов станции Дру­
жинине т. Симонова, отремонтирова­
ла в июле без отцепки от поездов 18 
вагонов и сменила в поездах 8 ко. 
лесных пар.

В свободное от дежурств время 
осмотрщики помогают подсобному 
хозяйству, скосили для него 9 гек­
таров сенокоса. По-стахановски 
работают осмотрщики тт. Блинов- 
ских, Назаров, Барабанов и Мотоу- 
сов.

ИЗМАЙЛОВ — член месткома
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Проверяем выполнение приказа № 6211ЦНа проверке—склад топлива Свердловск-сортировочная
Ирл входе на территориию скла­

да топлива Свердловск-соргировоч- 
ная, прежде всего, бросается в глаза 
исключительная захламленность пу­
тей и кагатов. Незаштабелирован- 
ный уголь свален где попало, всю­
ду разбросаны обломки сгнивших 
настилов, а в кагатах вместо угля 
в беспорядке навален лесоматериал 
—бревна и т. д.

Издали чернеет законсервирован­
ная эстакада. За все время войны 
она бездействовала, только меша­
лась, как говорят рабочие склада. 
И вот, наконец, отдан ириказ о ее 
сносе.

СКЛАД ИЛИ ПРОХОДНОЙ ДВОР?
Территория склада не огорожена. 

Здесь свободно разгуливают посто­
ронние люди, пассажиры с поездов. 
Уголь, дрова и строительный мате­
риал никто не охраняет. Как-то 
начальник склада т. Пашков обра­
тился к начальнику паровозного 
отделения т. Сугак за помощью в 
устройстве ограды. Сугак дал муд­
рый совет:

—Найди где-нибудь проволоку и 
огородись..; „ '

На этом дело и кончилось. 
Склад попрежнему остается про­
ходным двором. Изредка зам. на­
чальника паровозного отделения по 
топливу Ъ Кобринский напоми­
нает) Пашкову:

—Смотри, как бы тебе отве­
чать за это да пришлось!

РАЗВАЛИВШИЕСЯ КАГАТЫ, 
НЕИСПРАВНЫЕ ПУТИ

Более 60 процентов обустройств 
и путей склада находится в исклю- 
читально иапущеннци состоянии. 
На одном из основных экипиро­
вочных путей недавно была про­
садка рельсов до 25 сантиметров. 
Путь этот и до сих пор еще пол­
ностью не отремонтирован. Откосы 
кагатов по обе стороны на протя­
жении 250—300 метров совершен­
но разрушены. Уголь! выгружается 
прямо на землю и часто вместе с 
землей и песком подается на паро­
возы.

В другом месте, на протяжении 
5—8 метров в кагате нет пола, а 
отказы вертикально осыпались и 
торчат лишь концы голых шпал. 
При подаче маршрутов угля под 
выгрузку им 'угрожает опасность от 
обвала. Здесь нужно не только

Отличный путь
Хорошо готовят путь к зиме ра­

ботники Камышловской дистанции 
пути, где начальником тов. Струп- 
пуль. Из 202 километров пути, по 
которым прошел вагониутеизмери. 
тель, 195 признаны отличными и 7 
хорошими. Среднее состояние яути 
по дистанции — 2 .балла.

Коллектив 8 околотка под ру­
ководством дорожного мастера т. Зак- 
рятина качественным текущим ре­
монтом обеспечил на своем . участке 
ноль баллов. В отличном состоянии 
содержит пути коллектив 7 околотка 
(дорожный мастер т. Шепелев). 
Здесь уже закончен планово-преду­
предительный ; ремонт.

Замечательно работает ремонтный 
рабочий. 6 околотка тов. Демин. На 
суфляже он вырабатывает до 150 
процентов к норме. (Путеобходчик 
12 околотка тов. Пупышев, приме­
няя метод Казанцева, привел свой 
участок в образцовое состояние.

Н. ШИРОКОВСКИЙ — секре.
тарь узлового парткома.

сделать настил бортов кагатов, во 
и произвести подбивку щебня и 
балласта. ‘,

Второй эксплуатационный путь 
залит почвенной водой, разрушаю­
щей земляное полотно и верхщее 
строение пути. Уголь лежит прямо 
в воде. Водоотводных канав нигде 
не видно. Единственная небольшая 
канавка заполнена угольной пылью 
и всевозможными отбросами.

ГОРЕ-СТРОИТЕЛИ
По договору с паровозной службой 

Дорстрой обязался к 15 августа 
капитально отремонтировать кагат­
ную площадь.

—Ну, и как, подвигается дело? 
спрашиваем мы т. Пашкова.

—Начало положили,—иронически 
отвечает он.—Никак метров 300 уже 
сделали. Года через три отремонти­
руют. I

Таким безответственным отноше­
нием к выполнению договора строи­
тели срывают подготовку к зиме 
одного из решающих складов топ­
лива дороги. В этом им посильную 
помощь оказал и начальник депо 
т. Перекальский. Трое суток он не 
разрешал выдачу паровоза для по­
дачи на склад трех платформ с 
строительным лесом, и строители 
вместо основной рабоч|ы были за­
няты второстепенным делом.

В ПОИСКАХ РАБОЧИХ
На складе ощущается острая 

нужда в рабочей силе. На подаче 
угля и выгрузке работает только 
12 проц, предусмотренных штатом 
рабочих. Уже сейчас, летом, соз­
даются задержки паровозов под 
экипировкой и растет простой ва­
гонов под выгрузкой.

—Каждый день бегаешь) то туда, 
то сюда в поисках рабочих,—гово­
рит т. Пашков. Одно время помо­
гала исправительно-трудовая ко­
лония, но вот уже давно и от них 
нет ни одного человека.

Руководителям паровозного отде­
ления все это прекрасно известно. 
Но они не только не укомплектовы­
вают кадры склада, но и не спо­
собствуют закреплению имеющихся 
рабочих. Людям, прибывшим с за>- 
падных дорог, не созданы надлежа­
щие бытовые условия. Вопреки ука­
заниям наркома, они не обеспечены 
летней спецодеждой и работают в 
ватных брюках и телогрейках. В

Надеждинские путейцы сдержали слово
Достойным производственным по­

дарком встретил 10-летие Сталин­
ского дня железнодорожника кол­
лектив рабочих и командиров На­
деждинской дистанции пути. Годовой 
план планово-предупредительного ре­
монта пути '.завершен досрочно. Пол­
ностью отремонтированы все пре­
дусмотренные планом пути станций 
и на протяжении.

Первыми на дистанции закончили 
ремонт дорожные мастера т. Строй- 
кин, оценка состояния пути на его 
околотке составляет 6,5 балла и 
т. Порошин. Бригадиры пути тт. 
Осинцев, Каськов, Середняков до-, 
бились на своих отделениях наи­
высшей оценки—нуля балла. На их 
отделениях нет неисправных шпал 
и рельс, путь укреплен от угона.

Самоотверженно трудились ре­
монтные рабочие тг. Казаков, Гав­
риленко, Белоусова. Башлыкова, 
Постна, Заярна, Двойнишникова, 
Бабин, Николаев, Мельничук, вы­

общежитии — большая скучен­
ность, в столовой — однообразные 
безвкусные обеды.

О ДРОВАХ И УГЛЕ
Распространяться на эту тему не 

приходится. О дровах и угле можно 
говорить только в1 будущем време­
ни, а пока их на складе нет. Даже 
для заправки паровозов дрова 
выдаются в размере 20 °/о к потреб­
ности. Угля на складе —; часовой 
запас. Часты случаи, когда паро­
возы часами простаивают в ожида­
нии доставки на. склад топлива.

ОТРАДНОЕ ЯВЛЕНИЕ
Иное впечатление производит 

пункт экипировки, пескосушилка и 
раздаточная смазки. Здесь парит 
порядок и чистота. Стрелочные пе­
реводы и тракционные пути очище­
ны, нигде ни щепки, ни камешка, 
ни даже окурка. Начальника экипи. 
ровочных обустройств т. Горошко 
мы застали за покраской динамо- 
машины.

—Решил пораньше подготовиться 
к зиме, — говорит он.

Трудится он не безуспешно. Вме­
сте со своим небольшим коллекти­
вом он уже привел в порядок песко- 
сушилку, стрелочные будки, закон­
чил монтаж гуминовой вытяжки.

—Думаю поставить котел,—рас­
сказывает т. Горошко.—Это позволит 
зимой подогревать смазку. Сделаю 
установку для приготовления эмуль­
сии, которая позволит наполовину 
экономить смазку.

ООО
Зима приближается. Состояние 

склада топлива Свердловок-сортщ»- 
вочная и ход подготовки его к 
зиме внушают тревогу. Нельзя до­
пустить, чтобн решающий склад 
топлива дороги стал тормозом эки­
пировки локомотивов и барьером 
продвижения поездов в наступле­
нием зимы. Паровозной службе 
нужно принять срочные меры для 
того, чтобы покончить с запущен­
ностью этого важнейшего участка 
и добиться, чтобы склад был свое­
временно и доброкачественно под­
готовлен к зиме. ,

Е. ЕФИМЕНКО —инженер па­
ровозной1 службы. ,
Е. ДОЛИНОВА —корреспондент 
газеты «Путевка».

рабатывая от 135 до 170 проц, к 
норме при высоком качестве работ. 
На ^.згрузке балласта и «мене 
шпал отличились подростки Хомен, 
ко и Путилин.

Большую помощь оказали нам 
движенцы путем массовых выходов 
на ремонт пути. Железнодорожники 
станций Богословск (нач. т. Туры- 
шев) и Туринские рудники (нач, 
т. Павловский) произвели средний 
ремонт одного километра пути по 
классу № 2 и поставили 5 стрелоч­
ных переводов на щебень.

Сейчас путейцы с новыми сила­
ми взялись за работу, чтобы годо­
вой план завершить досрочно по 
всем видам ремонта и образцово 
подготовить путь к осенне-зимним 
перевозкам.

В. БОРОЗДИН — зам. началь­
ника дистанции, инженер- 
лейтенант пути и строитгльст- 
ВД.

Почетный железнодорожник
На товарных поездах, следующих' морозы и метели сопровождал воин- 

из Кушвы в Гороблагодатскую и ские эшелоны и поезда с оборон- 
Верхнюю, часто можно видеть суту- ■ ными грузами.
ловатую подвижную фигуру Дмит-1 Добросовестная работа кондукто- 

„ ра-патриота не раз отмечалась ру­
ководством Н.-Тагильского отделения 
и Управлением дороги. А нынешней 
весной Народный комиссар путей 
сообщения наградил т. Кузовенкова 
за многолетнюю безупречную служ­
бу знаком «Почетному железнодо­
рожнику» 4 '

Награда вдохновила старого же­
лезнодорожника на новые трудовые

рия Александровича Кузовенкова—’ 
главного кондуктора Кушвинского 
резерва. 4

Четверть века отдал этот скром­
ный труженик родному железнодо­
рожному транспорту. В 1913 году 
начал он свой трудовой путь ре­
монтным рабочим на Горнозаводской 
железной дороге, затем работал 
стрелочником, сцепщиком, составите­
лем, везде проявляя трудолюбие и ( 
смекалку. С 1930 года т. Кузовен- (п°Двигг- 0 высокой скоростью, стр»- 
ков—главный кондуктор Кушвинско. го по графику водит поезда почет- 
го .резерва. В дни Великой Отечествен- ный железнодорожник ДмищрийДлек- 
ной войны, несмотря на преклонный сандровйч Кузовенков.
возраст, Дмитрий Александрович в А. ШАДРИН.

Патриоты транспорта
12 лет работает на железнодорож-' нику сталинского приаыйа», а в 

ном транспорте сеставитель поездов' 1945 году Нарком путей сообщения 
станции Кузино Григорий Нефедович генерал-лейтенант тов. Ковалев на- 
Щербаков. За это время он получил! градил ее знаком «Почетному же- 
19 благодарностей, 12 денежных 
премий и за годы Великой Отечест. 
венной войны дважды награжден 
значком «Ударнику сталинского при­
зыва». В 1943 году служба движе­
ния присвоила т. Щербакову звание 
мастера формирования поездов 
2' класса. ; ■

Григорий Нефедович еистемати. 
чески выполняет заданий от 140 до 
185 процентов, всемерно ускоряет 
оборот вагонов путем групповой! 
прицепки к проходящим неполновес-1 
ным поездам и путем формирования 1 
и отправления тяжеловесных поез­
дов. Свой опыт т. Щербаков пере­
дает молодым составителям.

7 благодарностей и 6 денежных 
премий получила за 7 лет доброе#-1 
вестной стахановской работы на1 
транспорте главный кондуктор Ку-! 
зинского резерва Анна Викторовна 
Снегирева. В 1943 году начальник 
дороги наградил ее значком «Удар.

' нику сталинского приаыйа», а

ее знаком «Почетному же- 
■ лезнодорожнику».

Тов. Снегцрева заслужила зги 
награды. Путем правильной органи­
зации работы она сокращает стоян­
ки сборных поездов на станциях от 
20 до '30 минут против устгуговлеи. 
ного времени. Тов. Снегирева имеет 
двух малолетних детей. Однако в 
трудные моменты, в свйзи щ недо­
статком кондукторских 'бригад, по 
своей инициативе она отправляется 
в поездки с оборота, т. в. бе« 
отдыха, а иногда едет за кочегара 
на паровозе, чтобы 
продвижение поезда.

ЮШМАНОВ
дела приема и 
зинского 
лейтенант 
службы.

не задержать

начальник от.
увольнения Ку- 

отделения, техн ин . 
административной

И. о. ответственного 
редактора Г. С. ЮРИН.

СВ2РДЛ0ВСКИЙ ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИЙ ТЕХНИКУМ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

Производит прием учащихся на отделения: :
ТРАНСПОРТНАЯ СВЯЗЬ,
СИГНАЛИЗАЦИЯ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ И БЛОКИРОВКА, 
ЭНЕРГОСНАБЖЕНИЕ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ, 
ЭЛЕКТРОВОЗНОЕ ХОЗЯЙСТВО—управление электровозами и их !■ 

ремонт.
Срок обучения в техникуме 4 года.
В техникум принимаются лица от 14 до 30 лет, имеющие 

образование в об'еме 7 классов средней школы. Отлична окон- ■ 
чившие в 1944 и в 1945 гг. 7 классов средней школы прини- ( 
маются без экзаменов. Все остальные подвергаются испытаниям 
по Конституции СССР, русскому языку и математике?

Окончившие 10 классов принимаются на третий курс без ! 
экзаменов. Окончившие 9 кла ссов зачисляются на 2 курс 
после сдачи экзаменов.

Заявления принимаются по 10 сентября и подаются на имя 
начальника техникума с прил ожением свидетельств об образова­
нии и о рождении (в подлинниках), автобиографии, 3-х фото­
карточек и справок о состоян ии здоровья и об отношении к 
воинской обязанности (для военнообязанных).

Приемные экзамены и зачисление в техникум производятся 
по мере поступления заявлен ий. Учащимся предоставляется от­
срочка от призыва в РККА. Успевающие получают стипендии 
от 125 до 200 рублей. Снабжение— по нормам рабочих про­
мышленности и транспорта. Учащиеся получают бесплатный 
проезд по железным дорогам и со второго курса — форменное I 

! обмундирование. Иногородние обеспечиваются общежитием.
Начало занятий в техникуме с 1 октября.

Заявления с документами направлять по адресу: Свердлозск, 
' 27, ул. Быкова, 34-а (вблизи Управления дороги).

)| Телефон Д1-80-00, добавочный — 6—53.
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