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Навстречу Всесоюзному Сталинскому 
дню железнодорожника!

Дневник соревнования
железнодорожников с металлургами и горняками

За) сутки 15 июля дорога выполнила план погрузки па 97 и 
выгрузки—на 98 процентов. С превышением киана погру|жйны ка­
менный уголь, черный-металл, железная руда, торф, кокс и крепеж.

Перевыполнили задания по по рузке отделения Тагильское и На­
деждинское и по выгрузке—Надеждинское, Егоршинское и Тюменское.

Из числа предприятий хорошо работали по погрузке Богословские 
копи, завод им. Серова, огнеупорный и шамотный богданозичские 
заводы, по выгрузке — УЗТМ, СУГРЗС, НТМЗ и Новотрубный за-

УСПЕХ СМЕНЫ 
ДРУЖИНИНА

Готовясь к достойней встрече 
Сталинского дня железнодорожника, 
замечательно работала в ночь на 

■16 июля смена дежурного по Та­
гильскому отделению тов. Дружи­
нина.

Участковый диспетчер тов. Ба­
лакина добилась 100-процентного

В0Д1 ' " .1 отправления поездов по графику,
Не справились е заданием по погрузке: СУМЗ — по иприт, м при при антивной помощи

и Ивановский карьер—по флюсам. Сорвалп выгрузку. СУМЗ, Н-Сал- ден<урног’0 по стаНцйи Гороблаго- 
динский металлургический завод и мельзаводы Я» 1 п Ж 2. 'датская тов. Фирсова, 4 поезда

За 15 дней июля дорога пог узила сверх полумесячного плана отпразлено СЗЕ|рх задания.
749 вагонов. Превысили план—Н-Тагильское отделение — на 2543 умела командовала и диспетчер 
вагона, Тюменское — на 336, Камышловское—на 245 и -Узинско- Свердловского участка тов. Ляпце- 
— на 32 вагона. ва Отправив псе поезда точно по

Идут с недогрузом: Свердлове ое отделение- в 1436 вагонов, расписанию> лна Крсме того, орга- 
Егоршпнское 8< 1 и Надеждинское 127 вагонов. низозата отправление двух снерх-

-------------------------- ------- плановых поездов. Узловой диспет-

за.

Начальнику сектора подготовки 
кадров дороги директору- 

подполковнику тяги В. И, Валуеву
Сажаемый Василий Иванович!
От души поздравляем Вас с 45-летним юбилеем непрерывной 

работы па нашей Свердловской железной дороге.
Большой и замечательный трудовой путь пройден Вами за 

этот долголетний период. Ваша трудовая деятельность является до­
стойным; примером для многих железнодорожников нашей дороги.

За последние 15 лет, работая на поприще подготовки новых 
железнодорожных кадров, Вы лично и возглавляемые Вами работники 
подготовили и воспитали) тысячи молодых квалифицированных рабо­
чих и командиров, обеспечивших в условиях Велик й Отечественной 
войны выполнение исторических задач, поставленных перед желе по­
дорожным транспортом и перед нашей Свердловской магистралью.

Желаем Вам здоровья! и долгих лет для успешной работы на бла­
го нашей дороги и процветания нашей великой Родины.

Начальник дороги вице-генерал-директор путей сообщения 
2-го ранга С. БАГАЕВ. >
Председатель Дорпрофсожа А. ВОРОПАЙ.
Секретарь парткома Управления дороги В. КАПУСТИН.Вырастить и своевременно убрать обильный урожай

Совхозы ц подсобные хозяйства 
дороги нынешней весной, несмотря 
на неблагоприятные условия, ус­
пешно справились с планом весен­
него сева и более, чем| па 600 
гектаров расширили; посев зерно­
вых и картофеля.

Дожди и достаточно теплая! по­
ка благоприятствуют выращива­

нию обильного урожая,- Но, чтобы 
его получить, нужно обеспечить тща­
тельный уход за посевами,- свое­
временно и без потерь провести 
уборку и заложить полученную 
продукцию на зимнее хранение.

Однако очень многие руководите­
ли ОРС’ов и хоз’единиц недооцени­
ли о;промного .значения мероприя­
тий по| уходу за посевами. Сроки 
истекают, а на дороге все еще не 
прополото около двух третей по­
севной площади. В хозяйствах па­
ровозных депо Кушва, Н-Тагил, 
Н-Тагильского и Свердловского от- 

, делений движения и ряда других 
сорняки - буквально заглушили по- 
севы картофеля! и овощей, 'а к 
прополке и окучиванию здесь или 
не приступали, или ведут ее ис­
ключительно медленно.

Подобная беспечность ставит 
урожай под угрозу. Сейчас нужно 
направить максимум людей на 
проведение прополочных работ, лик­
видировать обезличку и закрепить 
каждый участок за бригадами и 
звеньями. Мы; обязаны вырастить 
урожай не менее 10—11 центнеров 
о гектара по зерновым, ЮО цент- 

• неров по картофелю и 130 по ово­
щам.

Серьезную тревогу вызывает ход 
загртовки кормов. Сена скошено 
около 3 проц, и силоса заложено 
—4 проц, к заданию. Эти 'работы 
нужно завершить не позднее 1 
;г.- : та, чтобы освободить рабочую 
и тягловую силу для; уборки урожая.

Подготовка к уборке по1 сущест­

ву еще не начата. Ремонт комбайнов, 
жаток, молотилок пущен на само­
тек. Не организована подготовка 
кадров для работы на уборочных 
машинах. Между тем 15—20 ав­
густа уже начнется!, уборка ози­
мых, а вслед за ними яровых 
культур и овощей.

Как и , в прошлом году, узким 
местом остается подготовка к пе­
реработке и хранению еельеко-хо- 
зяйствсппых продуктов. Ремонт и 
подготовка овощео.ранилиЩ и засо­
лочных пунктов в большин­
стве хозяйств) еще пе начаты, не 
говоря уже о заготовке бочкотары 
и других необходимых материалов.

Одной из главных причин всего 
этого являете^ то, что ДОРУРС 
поверхностно руководит совхозами, а 
особенно подсобными хозяйствами. 
Работники ДОРУРС’а все еще не 
поняли, что их главная обязан­
ность не распределение продуктов, 
получаемых по государственным 
фондам, а создание прочной соб­
ственной продовольственной базы 
для!, снабжения и питания железно­
дорожников.

Проходивший недавно ХХ1У пле­
нум Свердловского обкома ВКП(б) 
дал развернутую программу прове­
дения важнейших сельско-хозяйст­
венных работ и поставил; своевре­
менное и качественное проведение 
прополки и междурядной обработки 
посевов, сеноуборки и силосования 
кормов, подготовки и уборки уро­
жая, выполнение обязательств пе­
ред государством по сельско-хозяй­
ственным продуктам важнейшей 
задачей партийных организаций, 
советских; и земельных органов!.

Дело чести рабочих, руководите­
лей совхозов и подсобных хо­
зяйств, всех железнодорожников 
своевременно и в срок выполнить 
это решение, вырастить на полях, 
своевременно и без потерь убрать 
высокий урожай.

СКОрОСТНЫМИ методами | чер тов. Москалев обеспечил в это 
ж . дежурство 1ОВ-прсцянтное выпол-

Идя навстречу Сталинскому дню | строго следит за тем, чтобы клиен- нение плана раззоза местного гру. 
железнодорожника, коллектив стан-.тура не задерживала! ни один вагон 
тгии; Егоршино борется) за увели-1под грузовыми операциями, высту- 

топлива пает организатором; скоростной по- 
грузкй и выгрузки.

Быстро, без задержек обрабаты- 
фронта погрузки и выгруз- Передовые .

машинисты
Машинисты - лунинцы паровоз­

ного депо Тюмень, применяя мето- 
и Денисенко систематически прак- дЫ лучших механиков железнодо- 

ошпилгег 1_......—- -------------- добиваются

чепие отгрузкп сырья и 
промышленным предприятиям.

1 июля было ■ проведено совеща­
ние грузовых работников с клиен- ’вают 
турой, на котором единодушно ге- ки мастер скоростного формирова-
шено досрочно, к 20 июля завер-! ния поездов составитель ■ тов. Сва- 
шить месячный, плац ффузки^’ лов п| маневровый машинист тов. 
для чего шире распространить1 Южаков. Составители тт. Карелин Г. 
сдвоенные грузовые операции. ' ■

Слаженная работа дает хорошие дикуют безотцепочную 
результаты. Путем скрытных ме-! быстро высвобождая _ порожняк Дня высоких показателей использования 
тодов, мы в первую декаду июля .погрузки. ~ 'своих локомотивов.

“ Михаил
за первое полугодие 

1945 года перевыполнил среднесу-

выполнили план погрузки на 166 
и выгрузки '—- на 198 процентов. 
Старший тесовщик тов. Сметанин

выгрузку, !рожногр транспорта,

П. СТРОГАНОВ •— начальник: Машинист 
станции техник-лейтенант дви- Жебутинский 
жениЯ.

Андреевич

Устранить непр 
пробег 

Нсревозки торфа па дороге про­
изводятся специально сформирован­
ными из гондол, хопйеровг и полу­
вагонов вертушками, в которые для 
прикрытия ставится 20 осей по­
рожняка. Только на Свердловском 
отделении в вертушках, курсирую­
щих между станциями Адуй—Хром­
пик и УЗТМ—Ключи, такое! прик­
рытие приводит к излишнему по­
рожнему пробегу в 76800- осе-кй 
йометров ежемесячно.

Эти потери вполне можно устра­
нить, заменив полувагоны прикры­
тия вертушек крытыми вагонами. 
Если погрузка торфа производится 
транспортером, крытые вагоны 

— БОЕВОЕ ДЕЖУРСТВО
Сборный поезд № 1437 опаз- поезд на 2 часа 20 млнут рань- 
------  -------- -- „„„а™.

Вступив па дежурство, знатный I < 
диспетчер Н-Тагильского отделения ДЫВал против графика на 2 часа ше^ расписания, 

т. Осташевский 
ский участок 
затрудненном

; На час раньше графика доста- 
и 'вил поезд № 703 машинист тов. 

набора воды на уча- 
по графику привел

принял Алапаев- ? минут. Дежурный по станции 
Верхняя Сал да т. Терешопко

, в иСЕЛЮЧИте-!1;Н ’ оператор т. Скоропул организовали! Декунов. Без 
положении. Поезда скоростную обработку поезда п от- стке, строго

простаивали на подходах, для) вы­
вода составов нехватало локомоти­
вов.

Диспетчер по селектору связал­
ся с дежурными по станциям, сооб­
щил им задания п предложил со­
ревноваться за быстрейшее продви­
жение поездов п перевыполнение 
нормы поездного обмена.

— Вызов принимаю, — заявил 
диспетчеру дежурный по станции 
Восточная-сортировочная тов. Лебе­
дев. — Беру встречное обязатель­
ство — принять одну передачу 
ев ерх задания.

В соревнование включились де­
журные по станциям, паровозники, 
осмотрщики вагонов, кондукторы.

вагонов
можно загружать через дверь, если 

'же. опа производится , сверху, то 
вполне, можно оборудовать эти ва­
гоны открывающимися! пли откид­
ными крышами.

| Несложные * мероприятия эти 
) только; по Свердловскому отделению 
) позволят ежемесячно перевозить 
дополнительно свыше 13 тысяч 

! тонн торфа. Службам Друзовой и 
; движения следует заняться этим 
! назревшим вопросом. )

СЕРИКОВ — ревизор движе­
ния.
ПОТУЖНЫЙ — инспектор по 

движению поездов.

'правили его значительно раньше. 
.Машинист тов. Закусан проследо­
вал по «зеленой улице», перевы­
полняя на каждом перегоне время 

[хода, и привел поезд к месту 
назначения строго по графику.

; Из Алапаевска нужно было сроч­
но доставить кольцовку на Коксо­
химический завод. Осташевский вы- 
'звал к селектору тагильских; ма- 
; гаинпстов тт. Корчанского и Куп- 
! цова, заключил с ними соцпали- 
! стическпй договор на одну поездку, 

поставив условием провести поезд
; раньше графика. В содружестве с ) товят достойные подарки матери- 
' диспетчером машинисты намного, Родине к великому празднику со- 
! перекрыли нормы технической и ветских железнодорожников, 
'участковой серости и привели] А. ШАДРИН.

Л. ЯКОВЛЕВ — пом. началь­
ника распорядительного отдела.

точный пробег своего паровоза ыа
22 километра, прозой 54 тяжело­
весных поезда, которыми перзвез 
сверх нормы 41500 тонн груза и 
сэкономил 265 тени топлива.

Егкстант-::я Ияяцлаич Лняшев 
также на 22 километра превысил 
среднесуточный пробег, переве* 
тяжейшесными. поездами 42.356 
тонн сверхпланового груза и сберег 
212 тонн топлива. Георгий Гри­
горьевич Агафонов ^сбился еще 
более высокого среднесуточного 
пробега своей машины, перевез 
49.850 тонн груза сзерх плана и 
сэкономил 292 тонны угля. Каж­
дый из них более, чем на 2 ки­
лометра превысил заданную норму 
:технической скорости.

МИХАЙЛОВ — зам. начальни­
ка депо.

И11—М11|Ц ИГИТ1 .

тяжеловесный п’оезд машинист тов. 
Овсянников.

Преодолев все трудшшьп и пре­
пятствия, Осташевский впервые за 
долгое время обеспечил 100-прв- 
центное проследование поездов по 
графику п на 80 вагонов перекрыл 
задание по развозу местного груза.

Ширится соревнование на Н-Та- 
гильском отделении за лучший ди­
спетчерский участок к Всесоюзному 
Сталинскому дню железнодорожни­
ки.. Передовые диспетчеры Оста.- 
шевский, В. Балакин, Есюнии го­



2.. «ПУТЕВКА*

45 ЛЕТ 1’1 ТРАНСПОРТЕ Станция Реж
Окончив Кунгурское техническое 

училище, 17 пюля 1900-года Ва­
силии Иванович Валуев поступил 
слесарем паровозного дело ЧусоваЯ 
Пермской дорогп. Стать машинис­
том — было его заветной мечтой. 
Ремонтируя паровозы. Валуев стре­
мится к одному —быстрее освопть 
механизм мощной машины.

Вскоре он переходит кочегаром на 
паровоз. Ночи просиживает моло­
дой кочегар за книгами, чтобы в 
совершенстве овладеть техникой 
дела. Зато прочными оказались 
знания, добытые упорным трудом; 
Через некоторое время Василий 
Иванович уже помощник машини­
ста, а затем п машинист. Мечта 
стала явью.

В тяжелые годы ( царского режи­
ма паровозники выступали веду- 
щей | силой в революционном двп 
женин железнодорожников. П сей­
час молодому поколению./ машинист 
старого времени рисуется в обра­
зе передового борца с темными 
силами капитализма и царского 
самодержавия. ( Таким и был в те 
годы Валуев. В 1905 году его 
единодушно (избирают секретарем 
забастовочного комитета и он 
руководит стачками жедотнодорюж- 
нпков депо Чусовая.

В апреле 1917 года г. Валуев 
вступил в ряды большевистской 
партии И С ГОЛОВОЙ окунулся!в 
революционную работу. После ве­
ликой (Октябрьской Социалистиче­
ской революции, его|—начальника 
паровозного депо К отлай, избирают 
членом исполкома совета рабочих 
депутатов,, а поздруче—председате­
лем революционного трибунала.

После этого Василий Иванович 
работал Заместителем! начальника 
паровозо-ремонтного завода, дирек­
тором двух транспортных , ВТУЗ’ов 
и вот уже в течение 8 лет — 

' начальником сектора подготовки 
кадров . нашей дороги.

Всю свою кипучую энергию и 
многолетний опыт отдает он делу 
'крепления железнодорожного транс­
порта, подготовке молодых кадров 
железнодорожников. В то же вре­
мя он активно участвует в работе 
парторганизации управления дороги 
в качестве агитатора и пропаган­
диста. 1

45 лет, / почти полвека высоко 
несет Василий Ивапович Валуев 
честь и 4 звание железнодорожника. 
Пожелаем же сегодня нашему 
юбиляру здоровья!/ и сил и долгих 
лет благородного служения родно­
му железнодорожному транспорту.

готовится к зиме
Готовиться к зиме коллектив 

сцанции Реж начал с 1 июня. 
Прежде всего были заготовлены 
строительные материалы для ре­
монта зданий, стрелочных постов 
и перрона. В приобретении олифы, 
краски и пиломатериалов нам по­
могли территориальный организа­
ции. , ,

Заготовив все необходимое, с 25 
июня! мы приступили к ремонту 
вокзала: сменили часть пола, от­
ремонтировали двери, окна, произ­
вели покраску пола и стен. Ка- 
пптально отремонтирован стан­
ционный буфет. Все эти работы 
производились под руководством 
дежурного, по станции т. Буркова.

Приведи вокзал в образцовый по­
рядок, приступили, к ремонту стре­
лочных постов. Всю плотницкую 
работу в неурочное время про­
делал старший стрелочник тов. 
Клевакип. Он же отремонтировал 
все ручные- сигналы. Старшие стре­
лочницы тт. Суслова, Малыгина 
и Ярцева произвели побелку стен 
и покраску пола. Печки в'стрелоч- 
ных будках заново переложены.

Активное участие приняли ра­
ботники станции и в ремонте пути. 
Вместо 60 человеко-дней по зада­
нию, они отработали 78. Дружно 
трудились в дни массовых выхо­
дов по ремонту пути домохозяйки 
тт. Сечугова, Клевакпна, Полещу- 
кова и другие.

Сейчас основные работы закон-
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Железнодорожники Свердловске го узла проводят большую работу 
по благоустройству площадей и улиц Кагановичского района. На. 
снимке: работники станции Свердловск-пассажпрскац на благоустрой­
стве привокзальной площади. Фото Ф. Соболева.

С дорожного совещания 
начальников дистанций пути

ПРИКАЗ*
начальника Свердловской железной дороги

/5 июля 1945 г. № 244-Н
О НАГРАЖДЕНИИ НАЧАЛЬНИКА СЕКТОРА ПОДГОТОВКИ КАДРОВ 

ДОРОГИ ДИРЕКТОРА-ПОДПОЛКОВНИКА ТЯГИ ТОВ. В. И, ВАЛУЕВА.
17 июля 1945 г. исполняется I 

45 лет непрерывной н шздатвор-' 
ной работы на железнодорожном 
транспорте и на Свердловской 
дороге начальника , сектора подго-; 
товки кадров дирежтора подполков­
ника тяги тов. Валуева В. И.

Несмотря на преклонный воз­
раст, т. Валуев продолжает отда­
вать все свои силы и богатый 
опыт делу подготовки кадров и: 
улучшения работы дороги.

Приказываю:
За долголетнюю и плодотворную 

работу наградить начальника сека­
тора подготовки кадров директора- 
подполковника тда тов. Валуева 
В. И. знаком «Отличный админи­
стративный работник», с выдачей 
денежной премии в размере 1600 
рублей. й

Начальник Свердловской же­
лезной дороги вице генерал», 

директор путей сообщения
2 ранга С. БАГАЕВ. ‘

чены. На-днях думаем пригласить 
комиссию по проверке готовности 
нашей станции к зиме.

Г. САМОЧЕРНОВ — 1 началь­
ник станции.

Отремонтировали 
здания вокзалов

Досрочно подготовлены к зиме 
вокзалы станций Тавда (нач. Ти­
тов), Туринск (нач. т. Бекреева), 
Егоршино (нач. т. Попова) и Ас­
бест (нач, т. ОберюХтин). Здесь 
уже полностью отремонтированы 
здания вокзалов и привокзальных/ 
помещений, заготовлены дрова.

А. ФЕДОРОВ — помощник 
начальника пассажирской служ­
бы инженер-капитан движе­
ния.

В Лай КО
Коллектив Лайского совхоза 

ДорУРС’а блестяще справился с 
севом и занял первое место по 
дороге. И сейчас на прополке и 
сенокосе люди работают с тем же 
напряжением и интенсивностью.

Работники совхоза взяли обяза­
тельство досрочно, на 15 дней к 
Сталинскому дню железнодорожника 
закончить сенокос. Слова не рас­
ходятся с делом. За 3 дш< брига­
да косцов, при активной помощи 
бойцов и офицеров Красной Армии, 
выкосила 30 процентов угодий.

По прополке зерновых культур 
и овощей совхоз снова занял пер­
вое место. Неплохо справляется 
он и с окучиванием картофеля.

Впереди идет комсомольское мо­
лодежная овощеводческая бригада 
Насти Рубаи.. Третий месяц держит 
она переходящее красное знамя 
совхоза. Качественно, и в срок, за­
кончив первую прополку и) окучц-

И СОВХОЗЕ
ванне картофеля, девушки уже 

: более 3 гектар окучили вторично. 
! Бригадир Настя Рубан—она же 
секретарь комсомольской организа­
ции, явилась инициатором движения 
«одногектарнпков». Еще ранней вес. 
ной, поддерживая почин свекло- 
сеятелей Украины, передовые люди 

I совхоза, во главе с Настей, 
закрепили за собой отдельные уча­
стки, засеяли их картофелем и 
образцово за ними ухаживают.

Упорный труд и соблюдение всех 
агротехнических правил дали хоро. 
шие результаты: .участки одногек- 

: тарников выгодно отличаются от 
общих посевов картофеля.

Особенно хорош участок Пасти 
Рубан. На свои 0,5 гектара Настя 
вывезла 25 тонн навоза, после 

I первой вспашки вложила по полто­
ра центнера сульфат-амопия и су­
перфосфата и после второй удобри* 
ла калийной солью п затем под

плуг рассадила 1700 килограммов 
картофеля сорта «Лорх».

— Беру Обязательство снять с 
полгектара 250 центнеров картофе­
ля!, — уверенно заявила Настя. 
Свой участок она уже дважды про­
полола и окучила.

Заражаясь ее энтузиазмом, образ, 
цово ухаживают за своими одйое 
гектарными участками тракторист 
т. Лагуповский, комсомолки Нина. 
Гутора, Нюра Девкина и другие. 
Не отстает от молодежи и 50-лет­
ний Никита Гаврилович Мясников, 
10 лет работающий в совхозе.. Он 
также имеет свой гектар, лдобовпо 
за ним ухаживает и решил снять 
о него не менее 250 цен шеров 
картофеля.

Директор совхоза тов. Перепели­
ца с гордостью говорит:

—Одногектарники полностью обес­
печат совхоз высокосортным се­
менным картофелем,
II I; •’ Е. ДОЛИНСВА.

Закончилось дорожное совещание 
начальников дистанций пути, обсу­
дившее ход выполнения летних пу­
тевых работ. Ойо отметило крайне 
медленный темп капитального, пла­
ново-предупредительного ремонта пу­
ти, усиления кривые, сплошной 
смены рельсов и ремонта шпал.

Лишь на 50 процентов осущест­
влен планово-предупредительный ре­
монт на /Кузинской (нач. тов. Ку­
ликов), Надеждинской (нач. тов. 
Булахов) и ряде других дистан­
ций. Несмотря на наличие шпал, 
крайне плохо проходит смена их на 
Н.-Тагильской, Смычкинской и 
Алапаевской дистанциях.

Нелучше обстоит дело с заме­
ной и пополнением балласта, раз­
гонкой зазоров, закреплением пути 
от угона и Другими работами по 
текущему содержанию пути.

Проверка Тагильской Алапаевской 
и Егоршинской дистанций показа­
ла, что не только бригадиры, но 

| даже дорожные мастера не знают, 
I какие работы входят в состав ком- 
: плексного оздоровления стыков. Не 
I уделяют этому важнейшему вопросу 
должного внимания и начальники 
дистанций. ь

Ряд важнейших! путевых работ 
срывается из-за несвоевременной 
подготовки к летнему сезону бал­
ластных карьеров. Карьеры откры­
лись с большим опозданием, а 
карьер Гравийный бездействует до 
сих пор, что тормозит доставку 
путейцам балласта.

Возмутительное равнодушие в 
этом деле продолжают проявляй, 
начальник балластной конторы тов. 
Раздьяконов и главный инженер 
Цигельный. Па совещании они рас­
писались в своем бессилил наладить 

- добычу и перевозку балласта.
Выступившие на совещании тов.

(Зотов, новый начальник службы 
пути тов. Загородный, зам. дорож­
ного ревизора тов. Козелло п ряд 
других заострили особое внимание 

; начальников дистанций и участко­
вых ревизоров на качестве выпол­
няемых работ, которое зачастую не 
отвечает элементарным техническим 
требованиям, пе обеспечивает без­
опасности движения поездов.

Так, па Н.-Тагильской дистанции 
па подготовленных к сдаче кило­

метрах пути обнаружены негодные 
• шпалы, в ряде мест путь не за­
креплен от угона. Некачественно 
проведен средний ремонт на неко­
торых околотках Егоршинской ди­
станции (пач. тов. Ракитин).

Не па высоком уровне стоит и 
культура текущего содержания пу­
ти. На большинстве перегонов про­
должают оставаться разбросанными 
материалы верхнего строения, не­
достаточное , внимание уделяется 
уходу за земляным полотном.

Ряд важнейших задач, подлежа­
щих немедленному осуществлению, 
поставил перед участниками сове­
щания начальник дорогп вице-гепе- 
рал-директор путей сообщения 
2-го ранга тов. Багаев. Ометив от­
сутствие среда путейцев должной 
борьбы за оздоровление путевого, и 
в первую очередь, рельсового хо­
зяйства, тов. Багаев обязал руко­
водство службы и начальников ди­
станций, преодолевая любые труд 
пости, обеспечить своевременное 
выполнение плана летних путевых 
работ.

Дорожное совещание наметило 
практические мероприятия, направ­
ленные на успешную подготовку 
стальпых километров магистрали к 

1 зиме.
I А. ЗУСИНА.

-------------—9--------------

ПИСЬМО В РЕДАКЦИЮ
| Наша составительская бригада! 
считается лучшей на станции 
Свердловск-сйртировочпая. За скоро.,
стное формирование поездов меня И 

(сцепщика пеодцодажтно премировали 
, н отмечали наградами. Член же 
I нашей бригады машинист /г. Ерма­
ков, играющий немаловажную роль
в успехе, ни разу не поощрялся.

А между тем, Т. Ермаков за­
служенно считается лучшим маши­

нистов маневрового парка. Отлич­
но обеспечивая маневровую работу, 
он добился сокращения времени 
стоянки паровоза под экипировкой 
в 2,5 раза. Недавно т. Ермаков 
предотвратил крупную аварию.’

И. ХРУНОВ — составитель.

И. о. ответственного редактора
Г. С. ЮРИН.
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