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Не медлить с подготовкой 
к осенне-зимним перевозкам

Отличный 
километр

Кооперированная бригада путеоб
ходчиков 4-го околотка Туринской

Оздоравливаем паровозный парк
Коллектив паровозного депо . Мы—приемщики—строго следим за 

Егоршино по-етаханзвекп борется за качеством ремонта в процессе «*- 
выполнение приказа наркома готовки деталей и сборки узлов.

Длк^вая I оуровея уральская и- 
ма воздает серьезные трудности в 
работа трааспорта. Жедезнодорожжж- 

опыту знают,как нелегко в 
мор. к метели формировать соста
вы, водать поезда, осматривать и 
ремонтировать вагоны. Зима прове
ряет готовность людей, обустройств 
и механизмов н не щадит тех, кто 
опаздывает к ее встрече.

Прошлая зима дала нам суровый 
урок. Уже первые похолодания при- 
вели__к серьезным сбоям, в работе 
дорой. Плохо подготовив к зиме па
ровозный парк, паровозники Тюмени, 
Свердловск - сортировочной, Падеж- 
дин-ска задерживали выдачу локомо
тивов под поезда, бросали воставы 
в пути, допускали растяжки их на 
це~<егонах.

Плохо были подготовлены к зиме 
«клады топлива. На большинстве из 
*»д\в наступлением холодов вышли 
их строя углепод'емяы» крапы, что 
привело к огромным задержкам па
ровозов под набором топлива. Много 
брака и задержек поездов допускали 
вагонники.

Вот почему, учтя уроки прошлой 
зимы, передовые коллективы уже • 
весны начали подготовку людей и 
Хозяйства к зиме 1945 46 гг. Кол
лектив паровозного депо Егоршино 
«истематически перевыполняет план 
нод'емочяого и промывочного ремон
та. Ценно то, что егоршинцы доби
ваются высокого качества в оздо- 
ровлении Паровозов. Особое внимание 
здесь обращено на приведение в по
рядок паровозных котлов, элементов 
пароперегревателя, инжекторов и 
насосов. Приемщики НКПС строго 
вледят за качеством ремонта и за
ставляют слесарей немедленно устра
нять малейшие неисправности.

По-деловому готовятся к зимним 
перевозкам коллектив Гороблагодат- 
«коге вагонного участка, баженов
ские и Надеждинские путейцы. Же
лезнодорожники станции Уктус, где 
начальником т. Костин, уже завер
шили в основном подготовку хозяй
ства к зиме:отремонтировали и при
вели в порядок служебные помеще
ния, стрелочные будки, заготовили 
древа, подготовили инструменты и 
инвентарь.

Но в целом пс дороге подготовка 
к зиме проходит далеко неудовле
творительно. Руководители многих

предприятий не сделали выводов из 
прошлогодних уроков и медлят с 
развертыванием необходимых работ. 
Как и в прошлом году, начальники 
важнейших депо Тюмень—т. Пер
минов и Свердловск-сортировочная 
т. Перекальский выпустили из поля 
зрения оздоровление паровозного пар
ка. Комплексные бригады здесь, не 
укомплектованы, и паровозы втрое 
и вчетверо дольше простаивают в 
ремонте, ежемесячно срываетЛ про
грамма оздоровления котлового и 
элеиентнего хозяйства.

Большое етставание воздалось в 
летне-путевых работах. Как и преж
де плетутся в хвосте ваяйейшне 
дистанции Н-Тагильекая, Егоршин- 
ская и Алапаевская. Но руководи
тели службы пути (начальник т. 
Зотов) беепомощие разводят руками 
я не принимают соответствующих 
организационно-технических мер для 
помощи отстающим коллективам.

И больше всех беспечности про
являет аппарат ДОРУ?С‘а. Перед 
этим коллективом стоит ответствен- 
кая задача — вырастить на полях 
высокий урожай, своевременно убрать 
его и заложить на зимнее хранение, 
создать прочную кормовую базу для 
животноведства. Иные, более высо 
кие требования нред'явят железно
дорожники работникам снабжения и 
общественного питания в первую 
послевоенную зиму. Но в ДОРУРС‘е, 
как и раньше, не чувствуется тре
воги за судьбы урожая.

Своевременная и доброкачествен
ная подготовка людей и всего хозяй
ства будет решать успех еимних 
перевозок, и медлить с етим нельзя. 
Командиры, партийные и профсоюз
ные организации должны наметить 
сейчас практические мероприятия, 
обсудить их на широких рабочих 
собраниях и по-деловому, в сжатые 
сроки вести подготовку к зиме.

5 августа, во Всесоюзный день 
железнодорожника, железнодорожники 
будут держать отчет перед великим 
Генералиссимусом товарищем 
Сталиным о выполнении его мудрых 
указаний, данных им 10 лет тому 
назад на историческом приеме в 
Кремле. К великому празднику же 
лезиодорожииков мы должны придти 
с образцовой подготовкой дороги к 
осенне зимним перевозкам.

диетанции в составе тт. Коросте- 325 об оздоровлении паровоз- 
левой', Кукушкиной, Тальниковой, | него парка. Используя внутренние 
Сыропятовой и Тим феевой, воз-1 ресурсы, рационализируя производ- 
главляемая т. Коростелевым, брала етво, рабочие под’емочного и про- 
на себя обязательство к Сталин- мывочного цехов вот уже несколь- 
екому дню железнодорожника в ко месяцев справляются р планом 
неурочное время отлично отремон- ремонта паровозов.
тировать километр пути. | Под’емочный цех, везглавляемый

Дружный коллектив досрочно, к мастером т. Доможировым|,, хорошо 
15 июня, выполнил обязательство усвоил ремонт импортных парово- 
Бригада развезла к месту работ и 30в- Отремонтированные па1овозы 
сменила 418 шпал и собрала не-|20-93, 23-40 и ряд других ра- 
годные, отрегулировала зазоры на ботают безупречно. Два месяца 
0,4 километра, отрихтовала весь без завод* в депо и межпоездного 
километр п произвела сплошную ремонта работали отремонтирован- 
лодбивку шпал. Путевые знаки ные паровозы депо Кузино. С 
исправлены и покрашены. честью справляется с заданиями

Сданный в эксплуатацию кило-'п коллектив промывочного цеха во 
главе с мастером-коммунистом тов. 
Пэлендухиным.

Одним из овиовжых увловжй
; высокого качества ремонта являет
ся контроль жриемщиков ПКПв.

■метр получил по данным вагона- 
путеизмерителя наивысшую оценку 
—ноль баллов.

ШИЛОВ — зам. начальника 
дистанции инженер-капитан 
пути и строительства.

Впереди—свердловские 
связисты

ДпетаициМ связи жнтоисяижо го
товятся к зиме. План среднего 
ремонта устройств автоблокировки [ 
по сравнению с графиком выполнен [ 
на 127 процентов. Годовой план 
ремонта электрожезловой системы 
еще к 1 мая был выполнен на 
104 процента. На( 85
освоена годовая программа оздоров-; 
ления механической и электриче- [ 
ской централизации.

Впереди идет Свердловск-пасса-

В УПРАВЛЕНИИ ДОРОГИ
Начальник дороги вице-гене) ал- 

директор путей сообщения 2-ге 
ранга т. Багаев наградил большую 
группу железнодорожников за нере- 
иыпелненже плана перевозок балла
ст’* для ремонта пути в ионе.

Значком «Отличный движенец» 
■аграждены тт. Афанасьев •— на-1 
пальник станции Асбест, Бельтю-[ 
ков—диспетчер Свердловского отде- • 
ления, Лялин—дежурный по Егор-[ 
шинекому отделению, Пономарев — | 
главный кондуктор балластной вер- ( 
туюки Егоршинского резерв*.

Значком «Отличный путеец» на
граждены тт. Филиппов—начальник 
Асбестовского карьера и Нелюбин 
—машинист экскаватора;, значком 
«Отличный паровозник» т. Поно- 
марев—машинист баллаотноге пере
воза № 3001 депе Егоршино.

Премированы суммами/от 400 до 
1000 рублей отличившиеся в бал
ластных перевозках тт. Язев, Иса
ков, Лобаноц, Макеев, Волков, Ря
занцев, Широков, Кваков, Ямщи
ков и другие.

Ответственные
испытываются

детали обязателен»
на! стендах иди

прессах. ,
Коммунисты—командиры тт. Мо

розов, Голендухин, Бобков, Оскол
ков ведут широкую агитационно

кассовую работу, организуют боевое
соревнование в цехах за скороот- 

[ ной ремонт и высокое его качеств». 
Слесари тт. Редькин, Сосаэвскпй, 
Подшивалов, Налимов, Карелин вы

рабатывают до 250—300 проц, к 
норме. Средняя производительность 
труда возросла до 150 процентов.

Успехи коллектива получили за
служенную оценку. Депо с честью 
держпт овеянное боевой славой 
переходящее красное знамя 3-й 

[гвардейской Краснознаменной Бел- . 
[новахской ордена Суворова стрел- - 
ковой дивизии.

X. НУРДИНОВ — инспектор 
приемщик НКПС.

Полугодовая программа
перевыполнена

Увившие трудитвя коллектив иу-1 В перевыполняй жожугедомг» 
тейцм Надеждинской дпотанциж' задания отличились дорожные мае
нац оздоровлением своего путевого 1 тера тт. Гагарин и Сычугов, брига- 
хозяйства. Полугодовой план те- диры пути тт. Серов; и Фотеев и 
кхщего ремонта выполнен на 19Й ряд других.

процентов ' план

жирская дистанция, где начальни
ком тов. Глаголев. Под руководст
во^ старших механиков тт. Завод- 
никова и Вознесенского! коллектив 
дистанции в основном уже закон
чил ремонт стрелок механической 
централизации.

Хорошо готовится к зиме и 
Камышловская дистанций, руково
димая тов. Трусовым. Здесь ужо 
закончен ремонт стрелок, оборудо
ванных ключевой зависимостью. 
Задание по окраске сигнальных 
обустройств, по сравнению с гра
фиком, выполнено на 115 процен
тов.

Н. ВОЛОНИХИН — начальник 
отдела СЦБ инженер-майор 
связи.

процентов, значительно перекрыт 
ремонта шпал и рельсов.

1 июля закончен еродиий ремонт 
по клаеоу МГ 1 и заданно ио 
усилению кривых.

К. БУЛАХОВ — начальник 
дистанции инженер-майор 

пути и строительства, 
ЗОНОВ — секретарь партор
ганизации.

Беспечность
йеключжтельио модлжСыо раовора- | 

чиваются работы ко подготовке к 
зиме в Надеждинском вагонном ' 
участке. До сих пор даже ио воз-; 
дано специальной бригады по ре- [ 
монгу вагонных обустройств и обо
рудования. Ремонт основных цехов I 
—сборочного и подсобных—не про- [ 
изводится. Видимо, начальники ва
гонного участка тов. Боровских и ■ 
депо—т. Якушевич решили оття-. 
путь это важное дело до осени. [

Пз-за исключительной неорганж- , 
зованности, в течение 8 месяцев[ 
устанавливается колесно-токарный 
станок и, хотя он решает оудьбу 

| выполнения плана ремонта ваго

нов, Якушевич бее мина отмады- 
вает «реки иуека ого в екежлуа- 
тацию.

По приказу НКПЕ на етанциж 
Богоеловск должна выть оборудов*- 
на передвижная компрессорная 
станция для опробования тормозов 
в зимних условиях. Работы еще 
не начинались.

Не приступают здесь и в ремон
ту пунктов технического осмотра 
вагонов.

Спрашивается, чего ждут жадож- 
динцы? На что надеются?

А. КРОПАНЕВ — начальник 
технического отдела инженер- 

капитан тяги.

К ЗИМЕ ГОТОВИМСЯ С АПРЕЛЯ
Подготовку в зиме в нынешнем ' труда на переноску тяжестей. ] электросварочный айреват. Для ого 

году коллектив Гороблагодатского В выгонном депо не было кож- работы мы использовалж мотор 
вагонного участка начал с апреля, цезаливочной и электросварочного трактора, найденный в утиле ж 
Детальный план подготовки всех \ отдела. Мы решили их оборудо- восстановленный нашими стаханов- 
пехов был тщательно обсужден на вать сами и сейчас полным ходом цами. 
производственно-технических сове- идут работы по их оборудованию. Мастер механического цеха то», 
щаниях, на конференции стаха- [ В условиях нашего депо не Мазурин изготовил специальный 
новцев и рационализаторов, и вы- ' имелось возможности вссстанавли- пресс для производства гаек же 
писки из плана вручены маете- вать вышедшие из строя стержни, металлических отходов, и вагонное 
рам и бригадирам. I струнки и другие важные детали, депо не ощущает больше нужды

Рабочие и командиры энергии- Все это выбрасывалось, и вагон- . в гайках.
но взялись за дело. Крепко помо- ' ный участок нес большие потери. [ Основные трудоемкие работы пе 
гают в подготовке к зиме наши Сейчас, с установкой электросва- подготовке к зиме, намеченные пе 
рационализаторы. У нас не было рэчно-стыковой машины, мы ус-: плану, уже закончены. В блпжай- 
пресса Для испытания упряжи пешно разрешили задачу утилиза- [ шее время коллектив нашего 
вагонов. Сейчас такой пресс изго- пии вышедших из строя запас- участка полностью Завершит под- 
товлен своими силами, из своих [ ных частей. готовку к осенне-зимним переврэ-
матерпалов и сдан в эксплуата- ' На 25—30 часов ускорился кам.
цию. Установлеи консольный кран, ' отцепочный ремонт вагонов после I Я. ШВЕЙСКИЙ — начальник
что намного сократило затрату того, как мы установили в жарке' участка инженер-майор тяги.
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ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ Лучший машинист Дальнего Востока
бю-

. Почему плохо работала паровоз-11 от- пая служба? Потому, что. партий- стояла в стороне

Семинар секретарей парторганизаций 
управления дорогиНа-днях партком управления до- всякие проявления косности, роги провел 2-дневный семипар рократизма и канцелярщины, вновь избранных секретарей партийных организаций службделов. Семинар был исключительно ' пая организация содержательным и дал партийным I от основных вопросов работы аппа- ,руководителям установку по вопросам организационной и тцйно-политической работы.С докладом об работе парторганизации выступила 1 кандидат исторических наук тов.' Ветер. Член парткома тов. Кудров ■ проинструктировал секретарей по вопросам политической агитации.Обстоятельно, по-деловому секретарь парткома тов, Капустин ознакомил участников новными задачами партийной деятельности: работы, подготовке и заседаний партбюро собраний, о партийных ниях,. росте партийных рядов, проверке выполнения приказов и партийных решений, и т. д, В конце семинара о конкретных задачах парторганизации, с учетом особенностей и специфики аппарата служб и отделов, с секретарями побеседовал начальник дороги вице- генерал-^иректор путей1 сообщения 2 ранга тов. Багаев.Основные оперативные службы, —говорит т. Багаев, — должны прежде всего бороться за выполнение суточного, декадного и месячного плана грузоперевозок, изыскивать новые резервы, выявлять и немедленно, ческую инициативу производства. Многое нам предстоит сделать по реконструкции . и развитию • важнейших узлов дороги, -жилищному строительству и оздоровлению тевого хозяйства.Роль парторганизации в деле чрезвычайно велика.

на-1 по, т. д. I
семинара с ос- органпзационно- о планах проведениии партийных поруче-

всем рата. Она просмотрела запущен- пар- ■ ность котлового хозяйства в а доро- : ге, не вскрыла причин недоброка- идеологической ' явственного ремонта паровозов.-У нас часто заслушивают на партсобраниях начальников служб. А почему бы не послушать пальника отдела, инспектора котлонадзору, теплотехника иВедь эти люди руководят важнейшими участками и целиком должны нести за них ответственность.Партийные организации обязаны решительно бороться за повышение культуры в работе аппарата, культуры командиров. В Америке одноного из руководителей транспорта’ спросили:—• Каким быть должен по знаниям и культуре начальник сортировочной станции Чикаго?Таким же, как президент — ответил он.с какими требованиями под- к командирам транспорта в командир-жена
США, Вот ходят Америке. Советскийлезнодорожник должен стоять высоте положения: повседневно расширить свой общекультурный и политический кругозор, быть в курсе всех новинок современной техники, вдумчиво, инженерно решать I вопросы.распространять твор-. Тов. Багаев обращает внимание новаторов ' секретарей на задачи укрепления единоначалия в службах и отделах, трудовой и государственной дисциплины, на повышение рентабельности грузоперевозок, на всемерное развитие творческой инициативы и рационализаторской мысли в аппарате, на под’ем массово - политической работы по и мобилизации работ-

пу-этомОнидолжны повседневно контролировать (сплочениювыполнение приказов наркома в ■ ников служб и отделов на выпол- руководства дороги, особенно по ‘ пенис задач,, поставленных перед до- подготовке к зиме, выкорчевывать : рогой партией и правительством^^

Старший машинист депо Зилово г. Соловьев — вожак паровозников • Забайкалья. Опыт работы т. Со-: | ловьева—это образец ухода за локо-!■ мотивом, умелой его эксплуатации I и ремонта, правильного режима' отопления любым углем, укрепления воинской дисциплины на паровозе, повышения слесарной ква-■ лификацид членов бригады. | Комплексное применение передо- > вых методов труда, дополненное I личной творческой • инициативой •' рационализатора, позволило т. Со- I ловьеву добиться исключительного 1 эффекта в использовании паровоза. 13а ' онжеловесных ими дополнительно свыше 25 ты- ’сяч тонн груза. При этом техническая пробег больше доходитПолностью овладев методом, т. Соловьев добился того, что его локомотив за время войны ни разу не заходил на межпромывочный ремонт и срок службы ответственных деталей машины резко возрос против установленных технических норм. Свыше 1ОО.„,._, ______ _____ -------------- ...тысяч километров пробегает паро- | освобождая от этого слесаря воз славного зиловского без смены поршневых цкопфных подшипников, ловьев довел пробег ЕФ-93 между обточками до 108 тысяч километров, перевыполнив тем самым норму более чем в 2,5 раза. Около 600’ тысяч километров прошел уже паровоз без капитального ремонта.Вот что рассказывает т. Соловьев о пути, по которому он пришел к своим крупным достижениям:—Изучая работу нистов страны тг.■ павина, Лунина;, я воду, что прежде лотить крепкий коллектив, на паровозе. Помощников, кочегаров я подобрал вовсе не лучших, а та-

о назывались > магической поливки угля в начал тер- ------------- —*-------быв-кочегары тт. Сахаров и Кона моем парово- и уже имеют паровозом. Но- Бусев получил Бывшие помощ- и Михнев стали умело водят

годы Отечественной войны провел около 300 тя- поездов и перевез
среднесуточный систематическискорость,паровозанормы, а пробег за месяцдо 14 тысяч километров.лунинским

ких, от которых другие машинисты, и пеливо обучать их. Теперь шие вальчук , работают зе помощниками права управления вый кочегар т. права помощника, ники тт. Иевлев! машинистами и поезда.,—Чтобы ликвидировать обезличку в уходе за машиной,—расска- Соловьей,’ — я членами бригад Каждый наш за безотказную ему узла, со- чистоте, его Все мы имеемя — члены

зывает далее т. распределил между паровозные узлы, работник отвечает работу порученногодержит его в образцовой ухаживает за ним, стремится усовершенствовать.слесарную квалификацию:слесарь., 7 разряда, другие бригады—5 и 3 разрядов. Это и дает нам возможность по-лунински поддерживать паровоз в полной исправности. Ставя его в промывочный • ремонт, мы записываем только те пункты, которые предусмотрены графиком периодического осмотра деталей. При этом шую часть их ремонтируеммеханика и крей- Тов. Со-паровоза I

знатных маши- Кривоноса, Па- пришед к вывеете надо еко-

ПОДНЯТЬ ТЕМПЫ ПУТЕВЫХ
РАБОТВ текущем году на нашей До-; 20 маЦ, а карьер Гравийный до роге об’ем путевых работ и сих пор не приступил к работе,капиталовложений на их выполне- Преступное равнодушие в этом ние значительно возросли. Каждый километр пути должен быть отремонтирован планово-предупредительным п 20 процентов общего протяжений главного пути-—среднимили капитальным ремонтом.Прошло полгода. Как же цы обеспечили выполнение ственного плана подготовки вого хозяйства к зиме? 6 месяцев показали медленный темп осуществления основных работ. Особенно отстают капитальный и планово-предупредительный ремонт, усиление кривых, сплошная смена рельсов и ремонт шпал. Они выполнены от 17 до 29 процентов к плану.Это об’ясняется, прежде всего, несвоевременной подготовкой ряда дистанций п балластных карьеров к началу летне-путевого сезона. План зимнего завоза балласта был сорван, карьеры открылись только

адовой пути Ба- (начальник процентов

НС21801

путей- ответ- путе- Итоги

в■ деле проявили начальник балласт- ! ной; конторы т. Раздьяконов и ! главный| не обеспечившие ! подготовку карьеров балласта.Безобразно отстают нием плана путевых станции Кузинская (нач. т. Кули- ' ков), Кыновская (нач. т. Житни- (ков), Н-Тагильская, (т. Морозов), 'Смычка (т. Иванов), Верхотурская (тов. Алюхин) и Алапаевская (тов. Жуков). Руководство! ций, ссылаясь на ' об’ективные причины, мо не обеспечило! подготовки к летнемуI. Передовые же коллективы,

конторы т.инженер т. Цигельный, своевременную к вывозке
с выполне-работ ди-

Досрочно выполнила план среднего ремонта женевская дистанция т. Князев). 96 и 60годового задания по среднему ремонту сделано уже Тюменской и Камышловской дистанциями (начальники тт. Рахманин и Струп- цуль).При нынешнем об’емМ путевых работ и огромной потребности материалов особое значение приобретает самозаготовка шпал и изготовление силами риалов верхнегоСвердловскаяженная в богатой лесами области, имеет все возможности сама обеспечивать себя шпалами-. Многие коллективы серьезно занялись самозаготовкой их, выполнив задания до 130 процентов (Туринская дистанция). Однако ряд дистанций, как. Тагильская, Алапаевская,

дистанций мате- строения пути.дорога, располо-

этих дистан- всевозможныепо сути, са-своевремепнойремонту пути. Егоршинская до сих пор не обее- во- печили себя необходимым количе- время мобилизовавшие себя, широ- ством шпал.ко использующие местные ресурсы < Отстает дорога и с выполнением материалов, идут. плана реновации материалов верх- перевыполнением ; него- строения пути.I Июль — решающий месяц. Они самозаготовку с значительным календарного плана.

боль- сами, коммы ос-плексной бригады. Например, берем на себя периодический мотр золотников, поршней, дышел, арматуры бегунковых тележек.Применяя испытанные методы труда знатных паровозников т. Соловьев в то же время сам творчески работает над усовершенствованием деталей паровоза, годы войны на внедрено более 40 ских предложений, из них.В депо Зилово часто выходили из вые подшипники, сделал их без 1 втулки. Это в два-три нило срок их службы.На паровозе ЕФ-93 применяется углеполивательная труба для арто-

Заего локомотиве рационализатор- Вот некоторые
| на; строяТов.натяга

паровозах поршне- Соловьев по типу раза удли-

должен дать резкий перелом в выполнении плана летних путевых работ.Сейчас необходимо немедленно 'всем руководителям, начиная со службы и кончая бригадами, серьезнее заняться вопросами повышения производительности труда и качества работы,, экономным и целесообразным расходованием материалов, реновацией скреплений, ремонтом шпал, организацией текущего содержания пути и уходом за ним. Надо поднять и всемерно усилить бригад, рабочей тевых ВЫХОДОВЧерез будутдня приема их в Кремле Великим Сталиным. К этому традиционному празднику путейцы Свердловской дороги должны придти с макси- . мальной готовностью стальных ки- ! лометров к бесперебойной работе в предстоящую зиму.
А. ЗОТОВ—начальник службы 
пути директор - полковник 

пути и строительства.

работу казанцевскпх восполнить недостаток в силе на капитальных пу- работах путем массовых трудящихся.месяц железнодорожники праздновать 10-летие со

! дицтке. Оборудование работает безотказЙГ с мая 1942 года и дает возможность не отрывать помощника от отопления на поливку угля.Из-за парения шиберных саль- ников на зиловских паровозах быстро вырабатывались баббитовые кольца — их приходилось менять через, каждые 1—1,5 тысячи километров пробега паровоза. Тов. Соловьев установил на паровозебраслетные сальники, котищ, о работают теперь от под’емтди допод’емки. Экономия ценного металла, сокращение сроков ремонта, удлинение эксплуатационного бега паровоза — таков результат этого простого рационализаторского предложения.С января 1941 года паровоз т. Соловьева неизменно дает экономию топлива. За четыре года сбережено около 3 тысйч тонн. Этой огромной экономии машинист достиг не только мастерским отоплением паровоза любым сортом угля, не только умелым вождением поездов в любое время года, значительным превышением нормы их фса. по и рядом рационализаторских мероприятий. *Учитывая особенности применяемого на Забайкальской дороге угля, т. Соловьев установил наиболее оптимальный размер форсового конуса, внес изменения в колосниковую решотку, установив шесть качающихся секций вместо прежних четырех, чистку лучшему шает механические потери топлива. Также в целях сбережения топлива машинист установил автоматически открывающуюся дверцу шуровки. Это намного облегчает ведение процесса отопления вщи- хдопку.Применяясь к условиям суровой забайкальской зимы», т. Соловьев оборудовал бачок для смазки, поместив его е левой стороны под будкой машиниста на поперечном тендерном швеллерном брусе. Для подогрева смазки использован пар, который поступает из отопительной батареи будки машиниста. Этот же пар по специальной трубке машинист направил в водяной бак, обеспечив тем самым подопрев стенок бака и предупредив их обледенение вТоварищ оборудовал будку по типу пассажирских комотпвов. Обычный фартук заменен дверью, в будке зимой тепло и уютно. Стекла окоп не обледеневают, так как оборудованы электроподогревателями.Опыт замечательного машиниста Забайкалья

Последнее облегчает топки:. способствует парообразованию, умень-

предупредив зимнее время.Соловьев пере- па своем паровозе ло-

Ивана ТрофимовичаСоловьева, в свое _время Читинским горячо обкомомвысокуюко-
одобренныйВКП(б), получил сейчас оценку со стороны народного миссара путей сообщения генерал-лейтенанта И. В. Ковалева. Этот опыт должен быть широко распространяй на дорогах Востока, на всех магистралях железнодорожной сети.(«Гудок» за 1 июля. Печатается в сокращенном виде).
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