
Пролетарии всех стран, соединяйтесь! НАВСТРЕЧУ СТАЛИНСКОМУ ДНЮ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКА

ПУТСЕ»»
Орган Управ лен ияи Дорпрофсожа Свердловской жел. дороги

Выходит по вторникам, четвергам и субботам_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
№ 73 (2703) | Субаота, 23 июня 1945 г.

График движения поездов— 
железный закон

21 ивкя ваша дорога присту- 
пл ’ работе по новому послевоен- 
вс« 'рафику движения поездов. 
Тща\ -.по готовились к этому дню 
двнже.-щы, паровозники, вагонники, 
путейцы и связисты передовых от­
делений. Они пересмотрели устарев­
шие нормы, наметили практические 
мероприятия по увеличению разме­
ров движения, технической и ком­
мерческой скорости поездов, по ук­
реплению слаженности и трудовой 
дисциплины во всех хозедавицах и 
звеньях.

Эта подготовка и определила суще­
ственные успехи в работе ряда от­
делений в первые же сутки работы 
по-новому. Коллектив Надеждинского 
отделения 21 июня значительно 
довыполнил государственный план 
погрузки и выгрузки, отправил 97,3 
процента поездов по расписанию, 
выполнил график по проследованию 
на 70,4 процента и участковую 
скорость па 103 проц.

Неплохих показателей добились 
Егоршинское п Тюменское отделения. 
Они также справились с грузовой 
работой и дали высокий процент вы­
полнения графика. 100-процентное 
отправление и проследование поездов 
по расписанию дал передовой дис­
петчер Егоршинского отделения тов. 
Сенкевич, выполнив при этом на 
131 процент норму участковой ско­
рости.

Вместе с тем итоги первых суток 
вскрыли неподготовленность решаю­
щих отделений дороги Свердловского 
и Н-Тагильского. Нет на этих отде­
лениях слаженности в работе между 
железнодорожниками всех служб, а 
главное, железной воинской дисцип­
лины.

О какой дисциплине может быть 
речь на станции Свердловск-сорти­
ровочная, если здесь первый же по­
езд № 8Ш был сорван с графика 
бракоделами Фетисовым и Мочало­
вым. Начальника станции т. Савко 
ие было в это время в парке: он 
руководил работой станции по теле­
фону.

Неприглядная картина вскрылась 
и на Н-Тагильском отделении. Пол­
нейшую неподготовленность к введе­
нию нового графика проявили пу­
тейцы н кондукторские резервы.

Предупреждениям! • вокращении 
скорости поездов и неправильной 
организацией путевых работ путейцы 
Н-Тагильской дистанции (начальник 
т. Морозов) выбили из графика по­
езда №№ 728, 1210, 1203, 1205. 
Показной оперативностью решил 
блеснуть начальник Алапаеиской 
дистанции т. Жуков: он отменил 
предупреждения по неисправности 
пути и в то же время расставил по 
угрожаемым участкам путеобходчи­
ков с сигналами о снижении скорости.

Начальник Н-Тагильского кондук­
торского резерва т. Мозжерин не 
ознакомил кондукторов с новым гра­
фиком и они, как правило, опазды 
вали к поездам. Проспала и задер­
жала на 46 минут поезд № 1322 
главный кондуктор Меркулова, а 
кондуктор Кубаченко спокойно рас­
хаживала по рынку, хотя ее поезд 
давно уже ожидал отправления.

Эти уроки не должны пройти бес- 
следио. Выполнение графика движе­
ния поездов зависит прежде всего 
от дисциплины каждого командира и 
непосредственного исполнителя, от 
слаженности в работе железнодорож­
ников всех служб, и чтобы решить 
эту задачу нужно настойчиво повы­
шать культуру и организованность 
в работе. Ни один случай срыва 
поезда не должен оставаться без 
практических выводов по его преду­
преждению в будущем.

Партийные и профсоюзные орга­
низации должны сейчас развернуть 
широкую массово-политическую ра­
боту, сплачивая и организуя желез­
нодорожников на продвижение поез­
дов строго по графику, на конкрет­
ных примерах воспитывать железно­
дорожников в духе железной воин­
ской дисциплины, шире пропаганди­
ровать передовой опыт стахановцев, 
добивающихся высоких показателей.

Месяц с небольшим остался до 
Сталинского Дня железнодорожника. 
Мы обязаны максимально использи- 
вать этот срок для под'ема всей по­
ездной и грузовой работы дороги, с 
честью выполнить свои обязательст­
ва в соревновании. Основным пока­
зателем всей работы железиодорож- 
ников являетвя продвижении поездив 
строго по ююму иарБомомкому 
графику.

Дневник соревнования
железнодорожников с металлургами и горняками

За сутки 21 июня дорога выполнила государственный план 
погрузки на 108 и выгрузки на 88 процентов. Перевыполнены 
задания по погрузке каменного и древесного угля, же­
лезной руды, черного металла, леса, кокса, металло­
лома и флюсов.

Перевыполнили план погрузки отделения Н-Тагиль­
ское, Надеждинское, Егоршинское и Тюменское. Из пред­
приятий отличились в погрузке Титано-магнетитовый 
рудник, Полуночный рудник, Богословское рудоуправле­
ние, металлургические заводы им. Серова и Н-Салдин- 
ский. Высокогорский рудйик выполнил заданна по по­
грузке руды на 170 и по флюсам на 300 процентов.

С выгрузкой справилось одно лишь Надеждинское отделение. 
Попрежнему отстает Свердловское отделение, где на станциях 
выгрузки осталось 732 неразгруженных вагона, в том число 
157 с полным сроком. Сорвали выгрузку Шамотный завод по 
станции Кунара и склад топлива станция Тюмень.

Отправлять и продвигать поезда 
строго по наркомовскому графику!

ИТОГИ ПЕРВЫХ СУТОК
Н ’Эа первые сутки работы по новому графику 21 
июня дорога обеспечила отправление поездов по 
расписанию на 84 проц., проследование на 65,5» 
участковая скорость выполнена на '89,7 и техни­
ческая па 97 процентов.

ЛУЧШЕ ДРУГИХ РАБОТАЛИ ОТДЕЛЕНИЯ
Тюменское (нач. т. Харченко) ■— отправление 

по графику 83,3 проц.., проследование 83 проц.
Надеждинское (нач. т. Шанаурин)—отправление 

97,3, проследование 76,4 проц.
Егоршинское (нач. т. Зуйкин) — отправление 

9.0,6, проследование 79,4 проц. '
Отстают отделения Свердловское и Н-ТагйЛьское. 

Свердловское отделение отправило по графику 80.8 
проц, поездов ‘ и выполнило график йэ проследованию 
аа 49,1. Н-Тагильское ‘ выполнило график по ' т- 
правлению на 86, по проследованию — на 51,6 
проц.

ПЕРЕДОВЫЕ ДИСПЕТЧЕРЫ
Первенства за первые сутки занял диспетчер 

Егоршинского отделения т. Сенкевич. Он обеспечил 
100 - процентное отправление и проследование 
поездов по графику и на 131 проц, выполнил нор 
му участковой скорости.

Диспетчер Надеждинского отделения т. Гвоздев 
отправил по расписанию 92,8 проц, поездов, дал 
проследование—на 83,5' и выполнил участковую 
скорость па 115,8 проц. Диспетчер Тюменского 
отделения т. Неверов отправил все поезда по гра­
фику и обеспечил проследование 84.2 проц, поез­
дов. ’ Диспетчер Егоршинского отделения т. Тарасов 
дал отправление по графику 99 проц..' проследование 
88,2 и участковую скорость 102,5.

Наихудшие показатели у диспетчеров Свердлов­
скою отделения т. Бруспиципа и Камышловског.» 
— т. Шульгина.

Образец слаженности
С особенной четкостью и слаженностью работала 

в первую ночь введения нового наркомовского графика 
передовая смена дежурного по Надеждинекому отделе­
нию тов. Киреева.

Диспетчеры тт. Гвоздев, Паньшина и Кротов 
обеспечили 100-процеитноо отправление и проследова­
ние поездов точно по графику. Диспетчер т. Кротов 
отправил из Надеждимска 2 поезда сверх задания. 
С исключительной оперативностью дежурил по стан­
ции Верхотурье тов. Коротков. Пря дружной работе 
осмотрщика вагонов тон. Кошкина, составителя тов. 
Широбокова и дежурного по депо тов. Мерзлякова, он за 
13 минут вместо 30 по норме, организовал отправле­
ние поезда & 1024 и за 22 минуты подготовил и 
отправил поезд Л 1012.

М. МИРОНОВ—старший дежурный 
помощник начальника распоряди­
тельного отдела.

Сергей Иосифович ПРОКОПЧИК—старший дежур­
ный помощник начальника распорядительного отдела 
службы движения, руководитель дорожной комсомоль­
ско-молодежной смены.

Фото Ф. Соболева.

За лучшую смену
На Тюменском отделении с первых! же часов 

введения нового графика развернулось боевое сорев­
нование диспетчеров и дежурных по станции за 
лучшую .смену в отправлении и проследовании 
поездов по расписанию.

Дежурная по. станции Тюмень т. Портнягииа в 
первый же день отправила все поезда точно по 
графику. Такого же наивысшего показателя добился 
и дежурный по станции Вагай т..Лобанов.

Диспетчер т. Неверова обеспечила проследование 
й) графику 84,2 проц, поездов'. В ночь на 22 июня 
дежурный по станции Вагай т. Захаров, соревнуяоь 
с диспетчером т. Бакулиным, отправил все поезда 
втрого не расписанию.

П. МАЗАНКИН—диспетчер-графист.

Сто процентов
За окном голубая ■ июньская автотормоза, главный кондуктор. и подготовку документов, ■ чтобы 

ночь. В • комнате маневрового див- т. Верхова быстро привяла состав, поезда не задерживались! ни яа ми- 
петчера станции Смычка слышится ; документы я 
сдержанный говор. ■ Шалунов в 
последний раз, сверяет в дежурным 
пр узлу план-задание.

Стрелки стенных часов показы­
вают время 0 часов. Наступило 
21 июня—начало работы железно­
дорожников По новому наркомов­
скому послевоенному графику.

На путях етоит готовый состав. 
По графику он отправляется в О 
часов 21 мин. Слесарь-автоматчик 
Парамочин с удовлетворением огля­
дывает состав. Он хорошо потру­
дился над ним: сменил воздухорас­
пределительные приборы, 
па 
10 
ста 
из

затратив 
каждый 4—5 минут, вместо 
по норме. Электровоз машинй- 
т. Широбокова прибыл точно 

минуту в минуту. За! 7 минут
автоматчик т. Воронин епреиовал

вручила механику нуту.;
: По-скорцстному работают «Хотят 

Дежурный но, вптелн. Мастер формирования Дави­
дов т. Сыроедин к. 6 часам утра 
сформировал 4 поезда сверх нормы. 
На два поезда перевыполнил 
ряд-задание и составитель 
Ситников.

Были, конечно, и трудности, 
журпый по станции НТМЗ Запад­
ная т. Елагин задерживал прием 
передач. При наличии ■ готовых по­
ездов Богословского ц ■ Пертфкого 
направлений, отделение отправили 
электровозы резервом в Сан-Донате. 
Но эти затруднения были преодо­
лены.

Утром смена т. Шалунова подвела 
итоги. Они знаменательны: все

маршрут.
Поезд тронулся, 

парку т. Бурилов приветливо мах­
нул рукой.

Четко, а большим под’емом ра­
ботали в эту ночь' движенцы, ва­
гонники, электровознцки. 
уходят хорошо 
ко дготов ленные, 
на сетке 

щие поезда: в 
правляется 1204-й, в 
мин.—627-й.

Большое оживление 
Стрелочницы тт. Хоренког-а, Дитя- 
тева, Арапова быстро готовят марш­
руты, без промедления принимают 
в( отправляют поезда. Старшая 
конторщица т. Козырева и контор- (100 процентов поездов отправлены 
щицы тт. Чернова й Никитина так точи» пе наркомовскому графику, 
организовали списывании вагон»»

Поезда 
сформированные и 
Шалунов 

графика 
1 час 42

3,

на

ва­
той.

Ди­
отмечает

уходя-
мин. от-
часа 24

станция.

А. ШАДРИН.
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Нак разгильдяи опорочили 
чеоть коллектива

Долга ; гогошшщ коллектив же- Оба не отправленных поезда пе- 
лезнодорожников станццц Сверд- решай к дневной смене т. Логпно- 
ховск-сортировочнал к1 работе» 1 но ва. Цо Логинов тоже не смог ог­
невому наркомовскому графику, править эти поезда своевременно. Не 
Однаио в первые же сутки ночное согласовав ео станцией, путейцы 

дежурство смены маневрового дне- начали производить! средний 
петчера т. Вашляева началось по- ремонт пути, по которому паровозы 
зорным срывом с расписания поез- выходят пз депо в парк отправле- 
да № 801. • пия, и задержали выдачу их под

Составитель Фетисов, как ■ это поезда. А мотом паровозы стали 
часто бывает в его практике, сф»р- подходить пачкой и вынуждены 
мировая состав с нарушением Пра- были простаивать в ожидании со- 
вил технической эксплуатации. У ставов. !

Анфиса Яковлевна ЯРЦЕВА —

Концерт для железнодорожников -
Большой ^любовью у желознодо-| Музыкально - вокальный коллвк- 

рожников Гороблагодатского1 и Куш- тив, • руководимый молодым рабог- 
винского железнодорожного узлов ником Гороблагодатсвого пункта ос- 
пользуется художественная, еамодвя- (мотра ■ Владимиром Катиным, систе- 
тельность клуба •станции Горобла- |Мат(ическй организует/ выступления! 

годатская. , < : I
За короткое-время драматический' 

кружок клуба поставил четыре | 
спектакля. ■ С постановкой комедии I 
«Малиновый берет». кружковцы по-1 
бывали у • кушвшгекпх металлургов Декламаторы 
и барапчпнеких электромоторострои- обширную программу эВс»союзи«- 
телей, у рабочих Ланского совхоза, му дню железнодорожника.

■ с концертами на производстве у 
вагонников, кушвински^ паровозни­
ков, ■ в общежитиях рабочих.

Сейчас драмколлектив клуба, 
струнный оркестр, баянист, < чтецы- 

и танцоры • готовят

двух вагонов’более чем на 102 . Передовые людц 
миллиметра не совпадали центры с исключительным 
буферов. Но ■ Фетисову лишь! бы Дежурный по горке 
сбыть состав1 с рук, и он вывел разобрал 3 состава

смены1 работали
напряжением.

передовойт. Нехорошкин 
сверх нормы,' конторщик

| старший технический 
станции Свердлов ск-сор-

Беспечные руководители
Во время весеннего комиссионного угрозу безопасности. На околотка

его в парк • отправления в’ расчете ’Чец обеспечил беспрепятственный 
на то, что там не заметку брака и прием поездов. Четко работали! со- 
отправят поезд. * ставители тт. Корякин п Порохин.

Халатно отнесся к этому и де- 'оператор Бармашова ц технические 
журный по парку отправления Мо- конторщики смены т. Ярцевой. Их 
чалов. В эту ночь ■ он занимался возмутило до глубины души пове- 
чем угодно, но только не организа- | дение разгильдяев, сорвавших ра­
цией отправления поездов по ■ тра- боту смены по новому графику, 
фику. Брак ■ обнаружили вагошшкн. Вступившая в дневное дежур- 
г.еред отправлением поезда. Пере- с1<во смена т. Логинова учла! уроки 
етановка вагонов задержала отправ-!смеп1у Вашляева. Работая с ис- 
ление поезда на 18 минут. ! ключптельпым напряжением и сла- 
За это нетерпимое беэобра- ’ ценностью, смена' с самого утра 

зпе начальник дороги вице-генерал- 'обеспечила отправление поездов 
директор путей 'Сообщения 2-го 'строго по графику. По и она по 
ранга тов. Багаев подверг 'избежала серьезных помех. Два 
Мочалова аресту ва трое суток поезда па Пермь не было отправ- 
и за отсутствие контроля об явил) ЛС1[0 цз-за| невыдачи паровозов и 
строгий выговор начальнику стан- дВа на Ц. Тагил по псиодходу 
ции т. Савко. Строго наказан и электровозов. Все остальные поезда 
Фетисов. были отправлены точно по! графи-

На 6 часов утра смена Вашляе-'Ку_ - (
ва не отправила еще два поезда 
на Казань и Кузино. В1 первом 
случае возмутительную недисцип­
линированность проявил главный 
кондуктор Архипов. Приняв поезд 
N3 615 за 2 часа! до отправления 
и зная, что у одной платформы 
отсутствует! борт, он не сообщил 
своевременно о браке п па 17 ми­
нут выбил поезд из графика.

Плохо работала на пункте тех­
нического осмотра смена вагонного 
мастера Лубнина. Она на 23 ми-

| Итоги первых суток работы по 
новому графику показали, что же- 

* лфпоДорожни'ки Св'ердловскгсор-1 
тировочного узла, а особенно руко­
водители станции, кондукторского 
резерва, вагонногЦ участка и дй- 

! станции пути плохо подготови­
лись к этому важнейшему делу. 
Отсутствие слаженности в работе, 

| слабость контроля со стороны ко­
мандиров за формированием и под- 

’ готовкой поездов к отправлению—
путы задержала отправление 
айнского поезда и пропустила

ку- вот основная причина неудовлетво- 
иа рптельноЙ работы решающей стан-

нарка формирования в парк
правления три неисправных вагона. ‘

от- ции дороги по новому графику.
А. ЗУСИНА.

тировочпая техник движении 
3 ранга!. . ’ ’

Фото Ф. Соболева. I 
озашааашпсапсаадхисо: >

Комсомольско- 
молодежные бригады 
Л На железнодорожном узле 
! Егоршпно организовано 11 
| комсомольеко - молодежных 

б|рийад. Вее они Но»-боевому 
соревнуются за лучшие произг- 
водстаегйные, йодарки г( Стар 

линскому дню железнодорожни­
ка.

Бригады комсомольского па­
ровоза машинистов тт. Шисте- 
рова и Лепшок по-лунинскн 
ухаживают! за локомотивом и 
намного перевыполняют задан­
ные измерители. Только в мае 
онЦ отложили в зимний запас 
свыше 30 тонн сэкономленно­
го топлива, провели 5 тяже­
ловесных поездов и перевы­
полнили нормы технической 
скорости на 8 процентов.

Комсомольске - молодежный 
цех литейщиков вагонного 
участка;, где) бригадиром тов. 
Ашихмина, систематически вы­
рабатывает по 350—380 проц, 
к норме. Полторы—две нормы 
дает! Комсомольске - молодеж­
ная смена слесарей-автоматчи­
ков т. Подшивалова!.

Б. ЖЕРНОВКОВ — секре- ! 
тарь узлового комитета !'

 ВЛКСМ. . II

осмотра состояние ряда путей стан­
ции Вагонозаврд признано неудовле­
творительным. Дорожному мастеру 
Белякову было предложено в крат­
чайший срок привести станционные 
пути в надлежащее состояние. Но 
этот беспечный руководитель не 
выполнил пц одного пункта, запи­
санного в акте комиссии.

Начальник дистанции Смычка 
т. Иванов вместо того, чтобы 
помочь ркрггтку в оздоровлении 
путей, разрешил вопрос проще, он 
обязал дорожного мастера отменить 
предупреждение об ограничении 
скорости движения поездов, создав

ПИСЬМА В

(нехватает 16 рабочих, но т. Иванов 
]еще снял трех человек и отправил 
на другие работы.

Большую помощь в оздоровлении 
путей мог бы оказать околотку 
коллектив станции. Можно бы 
обратиться за помощью и к клиен­
туре, организовать массовые вои- 
кресники и т. д. По начальник 
станции т. Зобов, занимаясь экс­
плуатационной работой, пренебрегает 
вопросами безопасности движения 
поездов на! станции.

ЯРЫГИН — пом. участкового 
ревизора НКПС.

^РЕДАКЦИЮ
Уже более 15 дней перронный 

ларек на Станции Н-Тагил не 
выдает наркомовские пайки поезд­
ным бригадам, а талоны на табак 
не отовариваются несколько меся­
цев.

— Ожидаем вагон с продуктами 
из Свердловска, — обычно отве­
чает продавщица на требование 
бригах.

Хлеб в ларьке получить невоз­
можно. Всегда здесь очередь и 
бригадам чаФго приходится уезжать 
без хлеба. На станциях Алапаевск. 
Свердловой, Гороблагодатская нашим 
бригадам продукты по наркомов­
ским талонам не отпускают. Гово­
рят: «Вы из Н-Тагила — там и 
получайте».

Всо это хорошо извевтно пачаль-
ивиияяивяиивявмяа»чт|жзаи?гия(вв»

пику Н-Тагильского ОРС’а т. Сала­
ватову, но он равнодушен к 
мытарствам поездных бригад.

КОВГАНИЧ — главный кон­
дуктор Н-Тагильсного резерва.

☆
С января не работает баня па, 

станции Заводоуковская. Зимой 
были разморожены трубы водопро­
вода и до сих пор не исправлены. 
Железнодорожникам негде помыться. 
Начальника станции это ничуть не 
беспокоит. У него во дворе есть 
своя баня, и он пе понимает нужд 
рабочих.

Исправить водопровод — дело 
пе Ложное. Все это можно сде­
лать в один день и затратить 
200—300 рублей. ■ Но у нас на 
станции за полгода никак не 
могут решить эту проблему.

ЯМЩИКОВ.

Машинист электровоза
Интересный человек Владимир 

Федорович' Калинин. Энтузиаст свое­
го дела, он до фанатизма любит 
•вой электровоз., О чем бы вы* не I 
повели б ним речь, обязательно. 
•вернет ва интересующую его тему 
—об электровозе.

На электровозе № 19—60 Ка­
линин работает недавно, всего ме­
сяца’ три, по так \ привязался к 
•той машине, готов! и спать в ее 
будке. Говорит — пи за что пе 
перейду на другую машину.

Глаза у него черные, блестящие, 
жжвые. И лиЦО' живое, подвижное, 
такое. Когда Калинин рассказы­
вает о работе, то | глаза у него 
•агораются особенным огоньком.

— Перевели меня! на эту маши- 
жу, я чуть не заплакал с горя,— 
улыбаясь вспоминает Владимир' Фе­
дорович.—До чего она была запу­
щена! Все-то было грязно, расхля-

собой па|. электровоз нойайыйать 
свое хозяйство. Все здесь в порядке, 
все сверкает, модные детали начи­
щены до блеска-'

Много бессонных ночей1 провел 
Владимир Федорович па! электровозе, 
наводя порядок. Со своим' помощни­
ком Васей Никифоровым самолично 
все разобрал, проверил,!, изготовил 
недостающие детали. Электровоз 
преобразился. Однажды предшест­
венник Калинина, встретя'’ механи­
ка, спросил:

—Когда это успел ты новую ма­
шину получить?—до того1 был не­
узнаваем отремонтированный, очи­
щенный электровоз.1

На Тагильском узле создалось 
напряженное положение. Смычка не 
успевала обрабатывать и отправлять 
поезда, они простаивали в ожидании 
на подходах. Особенно плохо было 
с поездами нечетного направления» 
Среди электровозников было рас-

по нему тяжеловесные составы не­
возможно.

И всех удивило, когда Владимир 
Федоровшг Калинин решился повести 
в нечетном! направлении состав в 
2700 тонн.

—Пс’ выдумывай, Калинин, ос­
кандалишься, порвешь состав,—про­
бовали некоторые урезонивать/ ме­
ханика и

—Доведу, — упрямб говорил он. 
Разговаривая а предстоящем' рейсе с 
дежурным по отделению тов. Поно­
маревым, Калинин попросил, чтобы 
на обратном пути в Кушве подго­
товили состав в 5' тысяч тони.'

И вот он выехал из Смычки в 
первый раз с таким тяжеловесным 
составом. Но беспокойства' не было.
—Когда проходом проследовал через 

Сан-Донато и увидел, впереди зеле­
ные огоньки — веселее стало на 
душе,—вспоминает о своей первой 
поездке Владимир Федорович. В 
Гороблагодатскую он прибыл на 
полчаса раньше времени.

С тех пор ’ Калинин провел в
бано....

Владимир Федорович потянул за
пространен^ мнение, что нечетное; нечетном направлении не один де­
направление самое трудное и водить! сяток тяжеловесов. В горячие дни.

предмайского соревнования он про­
вел 20 тяжеловесных поездов, пе­
ревез сверх, задания1 более 50 ты­
сяч тонн груза.

НедавшУ Владимир Федорович по­
бил свой первоначальный рекорд, 
он доставил из Смычки в Горобла­
годатскую поезд весом й 2800 Тонн.

—К Дню железнодорожника' пода­
рок я готовлю: хочу провести до 30 
июля полсотнц тяжеловесных со­
ставов, — усаживаясь за правое 
крыл» электровоза,—говорил Кали, 
пин. ; < 1 '!

Тормоза опробованы. С маршрутом 
в руке подошел главный кондуктор.

— Поехали механик!
—Поехали, — весело отвечает 

Калинин. И торопливо пожав руки 
провожающим, дал сигнал отправле­
ния.’ Звучно лязгнули! буфера ваго­
нов. Поезд вздрогнул п плавно 
тронулся с места. Вася Никифоров, 
свесившись из ’ будки, помахал рукой.

Тяжелый, длинный состав, уносясь 
на север Урала, прощально мель­
кнув последним вагоном, скрыл«я 
за перевалом.

А. ИРЕНСКИИ.

И. о. ответственного редактора 
Г. С; ЮРИН.

СВЕРДЛОВСКАЯ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ 

|| ФЕЛЬДШЕРСКАЯ ШКОЛА] 
об’являет набор учащихся

на отделения фельдшеров. Срок 
обучения 3 года. Принимаются 
лица, окончившие 7 классов 
средней школы. Поступающиз 
держат испытания по русскому 
языку, математике и Консти­
туции СССР. Отличники! при- ! 
нимаются без испытаний. Сти­
пендии на общих основаниях.

Заявления с подлинными до­
кументами принимаются с 15 
июня по 1 августа. Приемные 
испытания с 20 по 25 ав­
густа. Заявления направлять 

I по адресу: Свердловск, ул. 
! Челюскинцев, 92, здание же- 1 

лезнодорожной школы № 3, 
фельдшерская школа. Лично 

обращаться о 5 до 7 часов 
вечера.
............. .. ........ ......... .......... ,...... 1
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