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УКАЗ
Президиума Верховного Совета СССР

О награждении Всесоюзного Ленинского Коммунистического 
Союза Молодежи орденом Ленина

За выдающиеся заслуги перед Роди- питанию советской молодежи в духе без- 
ной в годы Великой Отечественной войны заветной преданности Отечеству,—награ- 
Советского Союза против гитлеровской дить Всесоюзный Ленинский Коммунисти- 
Германии и за большую работу по вое- ческий Союз Молодежи орденом Ленина.

Председатель Президиума Верховного Совета СССР №. КАЛИНИН.
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. Горкин.

Моекв», Кремль. 14 июля 104 5 года.

ЗА НОВЫЙ ПОДЪЕМ РАБОТЫ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ Навстречу Сталинскому
Дню железнодорожника

Советский железнодорожный тран­спорт выдержал в(1 время войны колоссальную нагрузку. В мирный период он вступает с большим опы­том, который' приобретен за по­следние годы. Наши славные же­лезнодорожники должны4 и впредь выполнять любые задания прави­тельства.В новых условиях изменение характера, об’.емал и направл1ений народно-хозяйственных грузов вно­сит существенные поправки в практику работы железных дорог. Вводимый на лето 1945 года новый график движения поездов учитывает эт1< изменившиеся условия. Этот график, имеющий большое государ­ственное значение разрабатывали сотни специалистов, в нем1 учтены резервы ц технические возможно­сти транспорта и опыт, накоплен­ные во время войны.На основе детальных расчетов устанавливаются вполне реальные нормы технической и коммерческой скоростей. На ряде дорог, где этого требуют размеры грузовых потоков, увеличены по сравнению с прош­лым годом скорости движения и сокращены нормы стоянки поездов из станциях. Предусматривается боль­шой об’ем путевых работ и ремонта вагонов и паровозов.Одновременно с графиком’ вводит­ся новый план формирования по­ездов. Охват погрузки' маршрутами повышается до 65 процентов. В два раза увеличивается маршрути­зация грузов по методу Героя Со­циалистического Труда Осипова. Намечены мероприятий для ускоре­ния перевозок местного груза. В порожняковых /уставах! будут от­правляться важнейшие грузы' в по­путном направлении..В итоге средняя дальность1. про­бега вагона без переработки долж­на возрасти до 450 километров. Общая суточная экономия вагоно- часов позволит ускорить оборот вагона не менее чем на 6,5 часа. Таковы реальные возмежнбети но­вого графика и плана формирования поездов. Задача железнодорожников —превратить эти возможности в действительность. Дело это не лег­кое, н4 вполне осуществимое. Что же касается трудностей, то наши железнодорожники доказали, что они сумеют их преодолевать.Движение поездов по расписа­нию — основной показатель дис­циплины на железных ' дорогах, слаженности в работе различных служб, смежных станций, отделе­ний и дорог.Организовать движение поездов по расписанию—это значит обеспечить выполнение всех эксплуатационных измерителей: норм технической и коммерческой скоростей, простоя поездов и вагонов нэ станциях, оборота паровозов' и вагонов.Выполнять график — это значит своевременно доставлять грузы на­родному хозяйству, способствовать выполнению /планов промышленно­сти, расширению товарооборота.График движения поездов опре

деляет план работы -всех звеньев железнодорожного транспорта. До­статочно нарушить одно звено, - и может затормозиться работа участ­ка, а то и всей дороги.График требует1 точного ■исполне­ния заказов в указанное время. Еще Эдиссон говорил, что никакие сокровища мира не могут возме­стить одной упущенной минуты. «К экономии времени) — учит? Маркс,1—сводится в! конечном счете вся экономия». С фактором времени связаны строгай ритмичность рабо­ты дорог, полное' использование их пропускной способности?Работать по графику —* это знац чит равномерно формировать’ и от­правлять поезда в течение ’ в'сех суток —' днем и ночью. Однако это правило й ряде случаев нару­шается. ‘Многие станции в первой половине суток не выполняют пла­на формирования' поездов, а депо не выдают установленного количе­ства паровозов. ■> Чтобы компенсиро­вать упущенное, во второй полови­не суток обычно назначаются «до­полнительные» поезда, которые от­правляются со станции пачками, что дезорганизует движение. Очень часто неравномерность движения вызывается также и тем, что на некоторых предприятиях погрузка и выгрузка в ночные часы или' сов­сем не производятся или произво­дятся в ничтожных размерах — 10—20 процентов суточной нормы.В настоящее время, когда на транс­порт4 влилось много молодых ра­ботников, не имеющих достаточного опыта, установленный / график дви­жения поездов должен явиться для них школой. На заводе каждый рабочий имеет свою норму? Необ­ходимо и на транспорте, чтобы каждый машинист, главный и стар, пшй кондуктор, дежурный по стан­ции, стрелочник, сигналист, босса- : витель поездов, путевой обходчик . и бригадир пути, вагонный мастер | и осмотрщик вагонов—все работ­ники, причастные к выполнению графика, видели бы в нем свою норму. 'На тех дорогах, где производ­ственная дисциплина стоит на должном уровне, где лучшие работ* ники поощряются и опыт 1 передо­виков является достоянием многих, где детально анализируются причи­нив нарушений правил технической эксплуатации, там график действи­тельно используется как важнейший рычаг ускорения оборота вагонов! и паровозов. К таким дорогам отно­сятся Октябрьская, Белорусская, Юго-Западная, Сталинская, Закав­казская, Амурская, Приморская.Совершенно иначе идет дело на Омской, Куйбышевской, Краснояр­ской, Рязано-Уральской дорогах. Начальникам этих дорог уже не раз делались предупреждения. Пора, наконец, понять, что е них строго спросится за недостатки и’ упуще­ния в работе.Контроль и проверка' исполнения нужны на железных дорогах боль­ше, чем где бы то ни было. Надо

контролировать' продвижение марш­рутов ; до пунктов назначения, не до пускать расформирования маршрутов в пути, что 'Загружает сортировоч­ные станции непредвиденной рабо­той и I создает пцобжи. Надо строго соблюдать план формирования ’ на технических станциях.- Нельзя до-/ пускать, чтобы с важнейших узло)-1 вых! станций ежедневно отправля­лись1 десятки неправильно сформи­рованный поездов. Во многих слу­чаях план формирования нарушают руководители служб движения и' от­делений, разрешающие ’ отправлять неправильно сформированные поезда, особенно если они следуют не на «свою», а на «чужую» дорогу.Многое зависит и оФ клиентуры транспорта особенно от4 предприятий Наркомугля и Наркомчермета, кото­рые иногда не по-государственному подходят к* использованию вагона. Задержки вагонов под грузовыми операциями дорого обходятся госу­дарству. Надо установить единые технологические проспекты работы транспортных цехов предприятий и железнодорожных станций.\ Соблю-' дение установленных! норм простоя вагонов и полное использование под’емной силы вагона — прямая обязанность руководителей пред­приятий, пользующихся услугами транспорта.Дальнейший под’ем’ работы желез­ных дорог должен найти свое вы­ражение в улучшении движения поездов п4 новому графику. Совет­ские железнодорожники должны сделать все от них зависящее, для того, чтобы претворить в жизнь это важное государственное меро­приятие.

Железнодорожники угольно - ме- ' таллургических магистралей Юга обратились с призывом ко всем железнодорожникам Советского Союза 'ознаменовать ; Сталинский День железнодорожника новым мощ- ' ным под’емом работы транс­порта. Социалистические обяза- : тельства >. передовых людей дорог ■Юга показывают, какие еще огром­ные возможности имеет ‘наш тран- ' спорт для дальнейшего роста пере­возок. Коллектив Сталинской дороги обязался погрузить сверх плана ко Дню железнодорожника 15 тысяч вагонов и ■ винЦу зи;тц 10 тысяч? Работники Южно-Донецкой ) дороги. ' обещают дополнительно; сформиро­вать и отправить не менее тысячи маршрутов дальнего следования, по- ' грузить * сверх плана 150 маршру­тов угля. Железнодорожники/ Южной !обязались > погрузить сверх плана 2 тысячи I вагонов и выгрузить—3 тысячи, кроме- того, отправить 4 ты- сячи поездов > со станционной маркой. Весьма существенны обязательства этих дорог по ускорению оборота вагонов и паровозов, по восстано­влению железнодорожного' хозяйства, по экономии топлива, материалов.Нет сомнения, что Призыв желез­нодорожников Юга найдет широкий отклик. Все командиры, все рабо­чие железных .дорог страны, глу­боко сознавая свою ответственность перед Родиной ■ за порученное им дело, с большевистской энергией будут бороться за успешное разре­шение больших задач,- поставленных перед советским железнодорожным транспортом.
(Передовая «Правды» за 13 июня).

В дорожном соревновании идут впередиВ первой декаде июня дорога несколько увеличила сдачу Поездов и выгрузку, по ухудшила другие важнейшие измерители. Погрузка выполнена лишь на 89,8 проц, к плану и оборот вагона—на 82 про­цента.В дорожном соревновании заняли первые места:
Надеждинское отделение движения—снизило рабочий парк, выпол-пило оборот местного вагона на 125 и • простой под грузовыми опера­циями на! 135 проц. По трафику отправлено 79,9/прогу. Поездов,
Станция Свердловск-пассажирская — перевыполнила задание по йыгрузке и улучшила другие; измерители.
Станция Верхотурье —I улучшил! пропуск поездов, выполнила план погрузки на 125,' выгрузки на 180 проц, и до 58 проц, к норме снизила рабочий парк. . .Станция Богословск — выполнила план погрузки на/ 102,3 и выгрузки на ИЗ процентов.
Паровозное депо Егоршино —перевыполнило план под’емочногоремонта.
Егоршинское паровозное отделение.

Камышловская и Туринская дистанции пути—перевыполнили Зада­ние по оздоровлению пути.
Гороблагодатский вагонный участок —перевыполнил задание по ремонту вагонов.
Дистанция связи Свердловск-сортировочная.
Вокзал станции Егоршино.Отстают4 й заняли последние места в соревновании: Свердлов­ское отделение движения, станции ^Свердловск - сортиро­вочная, Алапаевск и кТуринские рудники, паровозное • депо Свердловск-пассажирская и .Свердловское отделение /паровозного хо-зяйства, Н-Тагильская; и Алапаевская дистанции пути, Кузинский вы­гонный участок, Кузинская дистанция) связи и вокзал - станции 'Дружинине.

Новые успехи 
ОсташевскогоЗнатный диспетчер Н-Тагальског» отделения Борис Осташевский, со­ревнуясь за достойную • встречу Сталинского дня железнодорожника, добивается новых - успехов в ско­ростном продвижении ; поездов.Н»-днях, приняв дежурство, тов. Осташевский быстро ликвидировал создавшиеся затруднения на участке и, заключив социалистический до­говор е диспетчером Егоршинского отделения, более чем на 10 про­центов перевыполнил норму1 поезд­ного обмена и на 70 вагонов зада­ние- по развозу местного груза.

В ночь на 14 июня Осташевский заключил договор на одну1 поездку с машинистом паровозного, депо Н-Тагил т. Алыповым. Тяжеловес­ный поезд весом в 2 тысячи тонн проследовал из Алапаевск! с пре­вышением участковой и техниче­ской скорости.
С высокой 
скоростьюПаровозпикй депо Егоршипо, го­товясь к Сталинскому дню желез­нодорожника, каждый день отмеча­ют скоростным продвижением поез­дов. Машинист тов. Писун, его по­мощник т. Волков и кочегар 'г. I Иса­ков, следуя с тяжеловесным соста­вом по маршруту Богданович—Егор- ■ шино, перевыполнили норму* техни­ческой скорости на 3.6 километра в час.Бригада машиниста т. Саенкопроследовала с эстафетным поездом, превышающим! весовую норму на 160 тонн, с перевыполнением нор- мь! технической скорости на 15 километров в час.

А. МАСЛОВ — начальник па­
ровозных бригад.

Лицевой счет
машинистаВключившись в/ боревнованже на..встречу Сталинскому» Дню железно­дорожника, машинисты депо Сверд- : ловск-сортировочная настойчиво* бо­рются за экономию топлива. В мае \ передовые машинисты сэкономилиусловного топлива:

[1. Ташкинов
2. Конушенко
I3. Кочубей И. А.
4. Щучкин Д. П.
5. Нестюрин Б. Н.
6. Глушин Н. А.
7. Романовский М, И.
8. Ананьин С. Н.
9. Босяг Б- №.
10. Войницкий В. Н.
11. Софронов А. К.
12. Георгиади Г. М.
13. Ермаков Г. А.
14. Ратников В. И.

43.5 тонны
37.1 тонны
33.6 тонны
32.5 тонны
31.5 тонны 
31,0 тонны
30.8 тонны 
29{,7 тонны

27.5 тонны
26.2 тонны
24.6 тонны
23.8 тонны 
22,0 тонны 
21«,5 тонны

Товарищи паровозники! Равняй-
тесь по передовикам!
зимние запасы топлива!

Создавайте
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Новый график и единая 
технологияН-Тагильское отделение присту- поездов. Принимая в Хлапаевсйе нам* к работе по новому наркомов-' сборный поезд и имея другой на скому графику движения поездов.' участке, тов. Осташевский соеди- Энергично и настойчиво готовился к няет их в один, а освободившийся этому коллектив железнодср жников. ^паровоз подает' под другой поезд.Новый график предусматривает ■Это увеличило пропускную способ- увеличение (размеров движения,1 ность участка, ускорило развоз ме- участковой и технической скорости1 стного груза и оборот паровозов и поездов, ускорение пх формирования вагонов.и обработки па станциях. Это тре- / Улучшилось планирование работы бует от железнодорожников всех смен. Дежурный по отделению' служб укрепления слаженности в работе, широкого распространения испытанных методов труда новато­ров железнодорожного транспорта.В конце мая и в первой декаде июня отделение имело с-еръезное отставание в поездной работе, •следствием чего явились ослабление борьбы за выполнение графика, на­рушения плановости в грузовой ра­боте. В результате развернувшегося соревнования за право первыми под­писать полугодовой рапорт ураль­цев товарищу Сталину, коллектив отделения во второй декаде июня добился решительного перелома в работе. Рабочий парк вагонов на узле и отделении введен в норму, оживилась поезднащ и грузовая ра­бота. Начало работы по новому графику железнодорожники встреча- движение поездов. По старинке ра- ■ цод руководством руководителя ют высоким производственным под’, ботаяот многие движенцы' и вагон-' казанцевскоЙ бригады т. Смагинаемом.■ Важнейшим резервом выполнения нового графика является- введенный нами единый технологический про­цесс Н-Тагильского узла. Если раньше, из-за неупорядочности взаи­моотношений между станциями Смычка и Западная, передачи для НТМЗ подолгу простаивали, то те­перь эти ненормальности устранены. Западная принимает передачи схо­ду. Транзитные поезда свердловско­го и богословского направлений пропускаются через Смычку напро- ход, что облегчило ее работу п> формированию и отправлению по­ездов. IНаши стахановцы-новаторы неус­танно совершенствуют поездную 1 работу. Диспетчер Алапаевского ■ участка т. Осташевский начал ’ применять подформирование сборных1

О ШТАТНЫХ ИЗЛИШЕСТВАХНародный комиссар Путей Сооб­щения тов. Ковалев в статье, опуб­ликованной в газетах «Правда» и «Гудок» со всей остротой высту­пил против непомерного разбухания штатов на ряде дорог и, в част­ности, на нашей Свердловской.Начальник дороги вице-генерал- директор Путей Сообщения 2 ранга тов. Багаев, обязал начальников служи в декадный срок рассмот­реть штаты аппаратов, как в управлении так и ; хоз’едидицах и представить своп Соображения об упразднении излишних надстроек и должностей.Однако руководители служб, в особенности службы ■’ движения, по­ка ничего не вделали, при чем помощник начальника службы дви­жения по кадрам т. Алексеев рев­ностно защищает каждую штатную единицу. Если в распорядительном отделе был один освобожденный зам. начальника отдела, то в июне установили дополнительно еще 

строит свой план, исходя из поло­жения на узле и отделении, согла­совывает его' с начальниками стан.ции и руководителями транспорт­ных цехов промышленных ' пред­приятий, на ходу внося необходимые коррективы.I Однако единая технология не­достаточно быстро и не везде внед­ряется в жизнь. Грузовые работни­ки, напршфр^ до сих пор не отИ казались от порочной прак­тики самотека. В йервой половине месяца погрузка про­изводится внутри отделения, а погрузка на выхода зажимается. Эта негодная система ведет к нару­шению грузопотоков и сковывает 
ники, отправляя поезда не по гра­фику, а по готовности составов.Мы обязаны! отправлять и прод­вигать поезда строго по гра­фику. Поезда должны формиро­ваться й обрабатываться в установ­ленный срок. Для этого нужно прежде всего укрепить! дисциплину среди движенцев, паровозников и вагонников, расширить ' деловую связь клиентурой, организовать боевое соревновани!е| единых) смен.Эти задачи нам по плечу. Сорев­нуясь с1 металлургами и горняками за достойную встречу Сталинского Дня железнодорожника, коллектив отделения добьется новых успехов в поездной и грузовой работе, обес­печит неуклонной выполнение но­вого графика движения поездов.

В. БЕЛОГУРОВ — зам. на­
чальника отделения директор- 
подполковник движения.

двух, и теперь насчитывается три освобожденных и три сменных заместителя. К тому же, в службе движения имеется множество вся­ких контрольных групп: по Конт­ролю за продвижением строитель­ных материалов, за продвиже­нием сельскохозяйственных грузов, группы по регулировке парка!, по продвижению угля, нормированию приема поездов и анализа, опера­тивного планирования и т. д. Все они не загружены и больше по­ловины пх безболезненно можно сократить!.В управлении дороги три струк­турных подразделения занимают­ся контролем за перевозкой грузов НЕПС., Это — транспортный отдел службы пути, группа по обеспече­нию грузов НЕПС п строительная группа й Службе движения. Здесь безусловно дублируются вопросы, но руководители служб • об этом умалчивают.В грузовой Службе также штат

стаяции Смычка.Фото Ф. Соболева.

Обязательство 
выполненоПутеобходчики 10' околотка Сверд­ловск -> пассажирской дистанции, включившие^ в соревнование за 1 достойную, встречу Сталинского дня железнодорожника, обязались к 1 июля отремонтировать планово­предупредительным ремонтом 7 ки­лометров пути. 1 :

обходчики тт. Рыжкова, Мухамет- ’ хайова, Письменицких,! Левинских и Попова организованно1 приступи­ли к1 работе. Обязательство выпол­нено досрочно. С Г по 12 июня бригада путеобходчиков уже отре­монтировала 7,5' километров.,
ОРЛОВ—дорожный мастер.

ОТДЫХ ДЕТЕЙПартия и правительство1 прояв­ляют отеческую заботу о советских детях. В нынешнем году около 700 детей тагильских железнодорожни­ков побывают в пионерских лаге­рях, 400 ребят дошкольного воз­раста отдохнут/ на детских площад­ках. Для детей военно-служащих и инвалидов Отечественной вой­ны Нижне-Тагильский райпрофсож выделяет более 100 бесплатных путевок. |
в период войны ■ значительно вы­рос и должен • быть уменьшен. В настоящее время уже возможно ликвидировать отдел по 'обеспече­нию перевозок рудно-металлургиче- ск!пх грузов, а функции его пе- ; редать отделу породовой погрузки. I В, других Службах и отделах так- ! жр эти возможности есть.I 0 текущем году вопрос об уп­рощении государственного аппарата стоял да сессии Верховного Со­вета СССР при обсуждении госу­дарственного бюджета, } о нем 'гово­рили в своих статьях ряд руково­дящих работников наркоматов и | сейчас он является сугубо акту.альным,Это вопрос большой гоСудар- 1 ственной важности, и руководители кай аппарата управления дороги, так п лилейных хозяйственных единиц должны отнестись к нему по-государс’твеннэму, взяв за ос­нову мудрое ленинское правило: «лучше , меньше, да лучше».

А. НОВИКОВ — начальник 
организационно-штатной группы.

Подготовка техников
первого класса на домуВ текущем году ПЕПС приступает к изданию серии комплексных учебников «Подготовка техников 1 класса на дому» по специальностям паровозного, вагонного, путевого хо­зяйства и движения поездов.Для каждой специальности издает­ся 8—10 выпусков, первые 3—4 выпуска будут общими. В 1945 го­ду будут изданы общие выпуски и один-два — по каждой специаль­ности, а остальные—в 1946 году.Для поступления на курс обуче­ния «Подготовка техников 1 клас­са на дому» требуется образование в об’еме 7 классов и производст­венный стаж по занимаемой долж­ности не менее 3 лет.Преимущественное право подписки на учебники предоставляется руко­водителям предприятий, их заме­стителям, среднему и младшему
ПИСЬМО В РЕДАКЦИЮВ паровозном депо Свердловск- сортировочная процветает обезличка на паровозах. Многие паровозы ! напоминают проходную будку. 'На моем паровозе № 2095’ в ко­роткий срок сменилось три напар­ника.| 25 апреля паровоз был постав­лен в под’емочный ремонт, но' из- за) отсутствия места в цехе он простоял в очереди до 3 мая. В этУ время мой напарник т. Иванов и помощники тт. Деменев и Орешкин работали! слесарями в под’емочном ! цехе,, а с 3 по 16 мая ремонтиро- ! вали! свой паровоз. Люди работали не считаясь с временем. Но мас­тер! цеха не уплатил за работу ни копейки. Заработок бригады полу­чили слесари. ’ "Мы хорошо сработались с тов. Ивановым. Этот машинист положил I Вряд, ответственного редактора много труда и даже личных средств 1 Г. С. ЮРИН.

' 1 • I .... ................... . .........МИМНЮД—-- .

ШРДЛОВСНИЙ ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИЙ ТЕХНИКУМ 
ЖЕЛЯЗНОДОРеЖНОГО ТРАНСПОРТА

Производит прием учащихся на отделения!
ТРАНСПОРТНАЯ СВЯЗЬ,
СИГНАЛИЗАЦИЯ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ И БЛОКИРОВКА,
ЭНЕРГОСНАБЖЕНИЕ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ,
ЭЛЕКТРОВОЗНОЕ ХОЗЯЙСТВО — управление электровозами 

и их ремонт.
Срок обучения в техникуме 4 года.
В техникум принимаются лица от 14 до 30 лет, имеющие 

образование в об’еме 7 классов средней Школы. Отлично окончив­
шие в 1944 и в 1945 гг. 7 классов средней школы прини­
маются без экзаменов. Все ос альные подвергаются испытаниям 
по Конституции СССР, русскому языку и математике.

Окончившие 10 классов принимаются на третий курс без 
экзаменов. Окончившие 9 классов зачисляются на 2 курс 

' ! после сдачи экзаменов.
Заявления принимаются по 10 сентября и подаются на 

имя начальника техникума с приложением свидетельств об
' образовании и о рождении (в подлинниках), автобиографии, 3 ’ 

фотокарточек и справок о состоянии здоровья и об отношении к 
воинской обязанности (для военнообязанных).

Приемные экзамены и зачисление в техникум производятся 
по мере поступления заявлений. Учащимся предоставпяется 
отсрочка от призыва в РККА. Успевающие получают стипендии 
от 125 до 200 рублей. Снабжение — по нормам рабочих про 
мышленности и транспорта. Учащиеся получают бесплатный 

' проезд по железным дорогам и со второго курса — форменное 
сбмундирсвание. Иногородние обеспечиваются общежитием. С 1 
июля открываются подготовительные курсы и консультации для

• желающих подготовиться к испытаниям. Начало занятий в тех­
никуме с 1 октября.

Заявления с документами направлять по адресу: Свердловск, 
27, ул. Быкова, 34-а (вблизи управления дороги).
Телефон: Д! 80-00, добавочный—6—53.

командному составу, непосредственно связанному с производством', стаха­новцам-.! у пинцам.Для помощи занимающимся! по учебникам будут организованы кон­сультации при техникумах, тех- шкблах и домах техники. Подписка на учебники производится индиви­дуально. Лица, желающие подпи­саться на учебники, должны по­дать письменные заявления цо ад­ресу: Свердловск, Управление' до­роги, комната Я» 426, сектор^под- готовки кадров. В заявдещи^жжг по быть указаны: занимаемаю<долж- ность, образование, стаж 'работы, по какой специальности желает учиться и точный ад, ее местожи­тельства или место работы;.'
К. МЯГКОВ — старший инс­
пектор по техникумам ,инже- 
нер-капитан движения.

И материалов для Того, чтобы,, привести машину в образцовый порядок. И вот неожиданно прика­зом от 13 мая/-' начальник депо А Перекальский' снял т. Иванова в слесаря бригады по щту букс, снова оставив меля б' на­парника. (Такне перемещения отбивают* у машинистов охоту к1 образцовому содержанию локомотивов. В! брига­де буксовиков работает три ква­лифицированных слесаря 5,6,7‘ раз­рядов. Е ним! можно добавить од­ного менее квалифицированного ра­ботника. Незачем превращать! вы­сококвалифицированного машиниста в слесаря.
С. МОКИЕНКО—старший ма. 
шинист* паровоза № 2095.
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