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Единый технологический процесс 
на Н-Тагильском узле

Воодушевленные великой истори­
ческой победой над фашистской 

железнодорожники Н-Та- 
гиаа -и. ют нй более высокую 
ступень соревнование С металлур­
гами, и горняками. При участии 
группы инженеров управления до­
роги тагильчане разработали И вво­
дят новый технологический процесс 
работай узла.

В отличие от предыдущей, но­
вая технология предусматривает не 
только комплексное об’единение ра- 
боты железнодорожников всех служб 
и работников транспортных цехов 
промышленных предприятий, но и 
деятельность всех станций узла и 
примыкающих к нему по общему 
согласованному плану.

Транзитные поезда Чусовского и 
Бого-донского направлений пропуо 
каюГ-я через Смычку напроход и 
е^Кботка части их перенесена на 
станцию С ан-Донато. Кольцевые 
маршруты со стороны Свердловска 
с грузами для НТМЗ и! Коксохимза- 
вода подаются прямо из Н-Тагилу 
на станцию Западная, а поезда, 
поступающие о Алапаевского хода, 
следуют на эти предприятия напро- 
ход, без смены паровоза и поездных 
бригад на станции Смычка.

Такое кооперирование работы 
станций позволяет в максимальной

нологпн. Смены маневровых диспет­
черов! станции Смычка тт.’ Чудинова 
и Бородина ежедневно перевыпол­
няют задания по погрузке и вы- 
грузке, по роспуску составов с 
горки и формированию поездов, 
снижают рабочий парк станции.

Внедряя единую технологию, при­
меняя передовые методы1 труда, сме­
на дежурного по узлу* Виктора Ба- 
лакина во второй декаде мая на 
1011 проц, выполнила задание) по 
погрузке и на 110 проц, норму 
развоза местного груза. Диспетчер 
Алапаевского участка тов. Есюнин, 
работая по методу Осташевского, 
обеспечил’ прием поездов на) 112 и 
сдачи на 163 процента. 91,7 проц, 
поездов по графику отправила дис­
петчер Богословского участка) Софья 
Балакина.

Борясь за строгое выполнение 
единого технологического процесса, 
машинисты передаточных паровозов, 
обслуживающих участок Шурата— 
Ежовая, развернули соревнование 
за вождение тяжеловесных поездов. 
Инициатор соревнования машинист 
т. Малков с высокой скоростью 
провел! поезд, на 600 тонн превы­
шающий' установленную весовую 
норму. Иа 700 тонн тяжелее обыч­
ного провел поезд машинист тов. 
Коновалов.

степени использовать их приемо" Единый технологический процесс 
отправочные путй п технические резко оживил поездную и! грузовую 
обустройства, облегчает работу ре-' работу П-Тагпльского отделения, 
шающей станции' Смычка, увеличи-[ Однако его резервы еще далеко не 
вает маневренность узла. В случае использованы. Существенные недо- 
затрудненпй с формированием поез-1 статки, имеющие место в опера- 
дов, руководство узла может» уве-^тивном планировании, пенала^ен- 
личить подвод транзитного груза ность информации другие приво- 
или организовать подформпрование ‘ дят к значительным потерям и обо- 
составов на станциях Сан-Донато, роте вагона, особенно на техдиче- 
Н-Тагил ц других. |ских станциях и под 1 грузовыми

На узле введена единая информа- операциями. Руководству отделения 
ция станций и заводов о подходе и узла нужно в* кратчайший срок 
поездов, их разложепип И характе- устранить недоделки и укрепить 
ре груза, твердый график подачи, дисциплину во всех службах и 
расстановки и уборки вагонов с ' звеньях узла.
фронтов погрузки п выгрузки, чет-1 Внедряя• единую | технологию, 
кий порядок их обработки на основе вскрывая и используя новые резер- 
параллельности операций, взаимопо- вы увеличения погрузки, выгруз- 
мощь станций и транспортных це- ки, ускорения оборота вагона и 
Хов* заводов. Все это об едпняет же. енпжения себестоимости грузоперс- 
лезподорожников и работников возок, тагильчане готовят достойную 
транспортных цехов на увеличение встречу Всесоюзному Дню железно-

|

погрузки и выгрузки, на ускорение 
оборота вагона, на выполнение гра­
фика движения поездов.

С первых же дней железнодорож­
ники умело используют мощные 
резервы и преимущества новой* тех-

дорожника. Их инициатива должна 
(быть поддержана и широко рас- 
■ пространена. И в первую очередь 
[ должны возродитв единую техноло- 
! гию железнодорожники Свердловско­
го узла.

Сверхплановая продукция
Литейщики вагонного участка1 Па 102 процента реализовал ме- 

станций Смычка обязались в мае сячное задание колесный цех (на- 
перевыполнить план литья. Смена чальнив тов. Куранов). Образцы в 
мастера комсомолки т. Распопиной, работе показывает лучший поездной 
став на стахановски вахту, д - вагонный мастер участка Иван До­
билась выдающихся успехов. Она рин. Он применяет передовые мето- 
систематически выдает чугунное ' ды знатного железнодорожника Ке- 
литье сверх задания. 'ломайко, по-лунински ухаживает за

Успешно справляются вагонники вагонами в пути, следования, своими 
и с основной своей программой. За силами производит ремонт. Тов Зе- 

25 дней здесь выдано* сверх зада- рин ежемесячно экономит до ’полу- 
ния из среднего ремонта 12 ваго-; тонны смазочных материалов 
нов и 1 из капитального ремонта. д ШАДРИН

С честью выполнять обязательства 
в соревновании за лучшую встречу 

Всесоюзного Дня железнодорожника!
СМЕННОЕ ЗАДАНИЕ 

ПЕРЕВЫПОЛНЕНО
Передовая смена дежурного по станции Сверд- 

ловск-товарная т. Позолотина^ готовясь к встрече 
Сталинского Дня железнодорожника, систематически 
перевыполняет заданные измерители.

29 мая смена т. Позолотпна выполнила задание 
по погрузке на 102', выгрузке на 103 процента, на 
5 часов ниже нормы сократила простой вагонов, на 
108 вагонов снизила рабочий парк и обеспечила 
100-процентное отправление передач.

В успешном выполнении сменного задания отли­
чились дежурный по станции т. Позолотпн, грузовой 
диспетчер т. Гилев, машинист т. Мураховский, со- 
составители тт. Нурдинов п Резвых.

3. СЕДЮКОВ — зам. начальника станции 
инженер’лейтенант движения.

За отличный путь
На 'Верхотурской дистанции полным ходом идут 

весенне-летние путевые работы. Развернув бое­
вое соревнование за достойную встречу' Всесоюзного 
Дня железнодорожника, путейцы по стахановски* бс- 
рются за отличный путь.

Особенно успешно проходит плапово-предупреди- 
тельный ремонт пути на 8 околотке, где дорожным 
мастером тов.1 Плашкпи. Рабочие значительно пере- 
выполняют нормы! па смене шпал, выправке пути 
на балласт, исправлении толчков и перекосов.

Путейцы 5-го околотка к Всесоюзному Дню же­
лезнодорожника решили завершить в основном плане» 
во«предупредительный ремонт пути.

Петр Романович ШАТУНОВ — старший помощник 
начальника станции Смычка.

Фото Ф. Соболева.
М. РУКОЛЕЕВ — заместитель начальника 
дистанции.

Разгружено 96 вагонов сверх задания
Смена маневрового диспетчера стаппии Свердловск» 

пассажирская т. Панкратова готовится встретить 
День железнодорожника новыми успехами в труде.

27 мая смена сократила суточный простой ваге» 
нов на 2,5 часа, выгрузплД сверх плана 96 вагонов.

В этот день отлично поработали дежурный по 
станций т. Козлов, дежурные по паркам тт. Кашин, I 
Которпна и Плосковицкий, машинисты тт. Кишкин и I 
Ломако, составитель т. Григорьев, сцепщик Баталов. |

Г. МЕЛЬНИКОВ—секретарь парторганизации.
иси—а и ш. ыш и 1|1И1.-йта11'г'1г,..1>'г1мп—И1Г1ГЧ чти

Соревнование машинистов 
передаточных паровозов

Машинисты передаточных паровозов Н»Тагпльского 
паровозного депо, занятые на участке Шурала—Ежо­
вая, активно включившись в соревнование за достой­
ную встречу Сталинского Дня железнодорожника, 
стали ' водить ’ тяжеловесные поезда.

Инициатором явился машинист тов. Малков. Он 
первый провел поезд, превышающий весовую норму 
на 600 тонн. Машинист тов. Коновалов 
перекрыл этот рекорд. С превышением нормы техни­
ческой и участковой скоростей он провел состав 
весом более нормы на 700 тонн.

Л. ГАЕВ — председатель месткома.

ЧТО МЕШАЕТ ВНЕДРЕНИЮ ЕДИНОЙ 
ТЕХНОЛОГИИ НА СМЫЧКЕ

В результате. внедрения единого 
технологического процесса на ' узле, 
коллектив нашей станции Смычка 
добился заметного улучшения в ра­
боте. До нормы доведен простой ва­
гонов, значительно снижен рабочий

Тоже следует сказать и о) поез-1 
дах, поступающих с Алапаевского ) 
участка с грузом для1 Коксохимза- 
вода. По единой технологии они 
должны следовать через Смычку 
проходом) но по неприему станцией

парю, систематически перевыпол- Западная, часто простаивают на 
няютей задания по погрузке и вы- Смычке.
грузке. | Совершенно ясно, что для осво-

По на работе станции весьма бождения путей на станции Запад- 
серьезно сказывается отсутствие в ' ная, целесообразнее всего испоть- 
отделении г глубоко продуманного, зовать передаточные паровозы, не­
согласованного плана. По техноло- торые много времени теряют! в 
гическому процессу поезда Богослов. : бездействии. Но это не учитывают 
ского направления должны про- [ наши узловые диспетчеры. Вот ха- 
пускатьсй через Смычку папроход, ' рактерный случай. 27 мая переда­
но это не! всегда соблюдается. 26 [ точные паровозы вместе > с переда- 
мая, например, поезд № 1215 паз- ! чамй для Коксохимзавода простояли 
начением в Надеждинск/ из-за не- на Смычке около 5 часов по не­
подготовленности путей в Сан-Дона" . приему Западной’ в то время, как 
то, простоял на Смычке около чг- на) Западной имелаей выводка для 

' [Смычки. Без ущерба делу можно
У диспетчеров Свердловского уча- было передаточные паровозы резер. 

стка укоренилась практика — вом прогнать' на Западную, вывести 
транзитные поезда ' в Надеждпнск две кольцовки и освободить пути 
пропускать по участку по мере для приема передач из Смычки, 
продвижений разборочных поездов, I По этого не сделал#. Хуже того, 
следующих только до Смычки. Эг'а поезд № 665, с грузом для Коксо­
вредная практика приводит к' тому, химзавода, узловой диспетчер паР 
чт(У сквозные поезда подолгу перс- правил в Смычку, вместо того, 
держиваются в пути, у прибыв на чтобы пропустить его прямо из Та- 
Смычку, простаивают по неприему гила по специальному пути на За-
Сан-Донато пли потому, что поезд­
ные бригады заявляют отдых.

падную. Этим самым он обрек его 
на простой.

Часто поезда, следующие из Го­
роблагодатской под выгрузку на 
НТМЗ, останавливаются в Смычке, 
хотя надобности в этом совершенно 
нет, а электрифицированный пере­
гон Смычка —1 Западная не ис­
пользуется лишь потому, что дис­
петчер узла расчитывает подать 
эти поезда передаточными парово­
зами.

Значительно облегчило бы сорти­
ровочную работу СмычкЯ предвари­
тельная разметка поездов на стан­
циях Шувакиш, Алапаевск, Горо­
благодатская п Западная и* переда­
ча натурных листков' о разложении 
по «Телетайпу», что и предусмот­

рено единым технологическпм! про­
цессом.

Но ничего этого ' не делается. 
Предварительная разметка вагонов 
в поездах, прибывающих! с упомя­
нутых станций, не делается потому, 
что в отделении никак не укомп­
лектуют штаты СПИСЧИК0В1, а пере- 

| дача натурных листков о разложе- 
1 нии поездов не. налажена из-за то- 
' го, что начальник Тагильской ди" 
станции связи т. Пгошпн не гото* 

■ впт квалифицированных телеграфи­
стов для работы на аппарате! «Те­
летайп».

И. ЧУДИНОВ — маневровые 
диспетчер станции Смычка.
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Отечественная война ^завершилась КОВАЛЕВ-- Народный КОМИССар
нашей полной победой. Железно- /”7 г-у
дорожный транспорт, на слабость / 1у1ПвН К^ОООЩСНИЯ
которого тщетно надеялись немецко- 
фашистскпе захватчики, выдержал 
нагрузку, с какой едва ли справил-1 л“К1гае" 
сД бы транспорт другой страны. | ’
Благодаря постоянной заботе това-| 
рища Сталина советский! железно­
дорожный транспорт) был подготов­
лен к войне' успешно справился с 
народно-хозяйственными и воинскими 
перевозками, быстрр преодолевал 
трудности. Ни колоссальные разру­
шения железных дорог, ни бомбар­
дировки не привели! в замешатель­
ство советских железнодорожников. 
Они до конца стояли 1 па своем 
посту, обеспечивая коммуникации и 
снабжение Красной Армии.

Утвержденный XI сессией Вер­
ховного Совета СССР, государствен­
ный бюджет на 1945 год предус­
матривает ассигнование огромных 
средств на восстановление и даль­
нейшее развитие народного хозяй-; 
ства. 7 
бюджета потребуется 
промышленного производства и това­
рооборота, снижение себестоимости и ' 
мобилизация всех внутренних; ресур­
сов. I. .Й1

Перед нами стоят большие зада­
чи: полностью и в кратчайший у
срок капитально восстановить желез.1 ги ТОв. Малькевич в течение прош- 
ные дороги, разрушенные немецкими 1 лой 
оккупантами, непрерывно улучшать ( 
работу транспорта, содействуя даль- ■ 
нейшему под’ему народного хозяй-; 
ства, обеспечить значительный, рост 
грузовых и пассажирских перевозок, | 
увеличить собственные накопления: 
материальных средств.

Нужно добиться успешной, устой­
чивой работы транспорта равномер-■ 
но на протяжении всего года, ; 
особенно в наиболее трудный для 
него период —• зимой. Иеравномер-1 
ность работы транспорта по време­
нам года дорого обходится народ­
ному хозяйству. Зимой, когда рабо­
тать становится труднее, многие 
дороги проедают прибыли, получен­
ные весной и летом, снижая тем 
самым свою общую рентабельность. ‘ 
В 1944 году Карагандинская доро­
га 89 процентов годовых прибылей 
получила в летние месяцы, а в( 
четвертом квартале принесла убы­
ток в 4,6 миллиона .рублей. Южно- 
Уральская дорога из 41 миллиона 
рублей летних прибылей зимой 
«с’ела» 14 миллионов.

В прошлую зиму Томская дорога 
повысила себестоимость ' перевозок 
на 32 процента,- Южно-Уральская 
и Карагандинская—на 20. Только 
пренебрежением к экономии можно 
обленить тот факт, чтов 1944 году 
Ашхабадская дорога превысила 
себестоимость перевозок на 19 
процентов, Ташкентская— нф 17, 
ПермскаЯ и Оренбургская—на 10, 
Красноярская и Туркестано-Сибир­
ская—на! 9.

Одной из причин нерациональной 
траты государственных средств яв­
ляется непомерное" разбухание ад­
министративно-управленческого ап­
парата дорог. Начальник станции 
Челябинск имел 25 заместителей и 
старших помощников. 1 Начальник 
Свердловского отделения движения 
обзавелся 9 заместителями. Аппарат 
службы движения Свердловской до­
роги по сравнению с 
временем увеличился в 
Разбухший аппарат стаповптся ме- изводства.

нее оперативным, склонным к/ вс-*. Транспорт располагает серьезны. 
, сутяжничеству,1 й нем ми резервами снижения себестоимо-

1 оседают квалифицированные кадры,' стг( и повышения рентабельности, 
1 столь нужные на1 линии. Сокраще- несмотря на огромный ущерб, при- 
! ние аппарата! даст не только эко- чиненный фашистскими захватчика.
1 номию в 
лей, но и 
дорогами.

| Многие 
! предприятий транспорта 
I контроль над расходованием средств, 
I а финансовый аппарат, призванный 
! разоблачать и предотвращать бесхо­
зяйственность, забывает свои пря-

I мыё обязанности. Руководители! пе-
■ рестали интересоваться экономикой, I на< эт0 сейчас 
перестали считать и калькулировать. I зависит! увеличений об’ема перево- 

, Онй месяцами нёб заглядывают в 30К. Оборот вагона—-наиболее важ- 
. баланс, не знают, какое отражение ' ньтй в ’ экономическом отношении
находит в балансе их! деятельность, 'измеритель. Ускорение оборота! уве-

, какие дает конечные результаты.
| Забвение законов» экономики влс- одновременном снижении себестоимои I 

Для успешного выполнения чет за с()-0-> тяжелые последствия. ' сти перевозок: прибыль повышается ! 
а потребуется увеличение Предприятие, не выполнившее за- каВ дЬ1 двух сторон. В этом от­

даний по себестоимости и накопле-1 личие его от других измерителей, | 
нию прибылей, оказывается не в оказывающих влияние лишь на 
состоянии продолжать производи- ( уровень себестоимости перевозок. Ус-

! венный процесс без финансовой корение оборота вагона только на 
. помощи наркомата. ! сутки позволяет увеличить средне- !

Начальник Южно-Уральской дору. суточную погрузку на шесть тысяч 
У? - - —— '“'""-вагонов, яо ,

зимы девять раз обращался! 93 миллиона рублей в Месяц и сни- 
в НКПС за финансовой помощью. ; жает себестоимость грузовых йере- 
В' прошлом году и за четыре меся- возок на 5—6 процентов.
ца1 текущего года дорога пятнадцать I 
раз получала «пособие по< несостоя­
тельности». Дорога была! вынуждена 
просить помощи потому,: что она 
недовыполнила плана доходов, пре­
высила себестоимость перевозок 
отвлекла миллионы рублей 
разование сверхнормативных 
материалов.

Там, где руководители 
служб и хозяйственных 
развертывали производственную дея­
тельность! на основе хозрасчета!, а 
финансовые работники соблюдали 
режим экономии, имеются положи­
тельные результаты.

Некоторые дороги;
вецкая, Северная, Ярославская, 
Северо-Печерская, Орджоннкидзев. 
екая—в, прошлом году выполнили 
и перевыполнили план1 накоплений 
и снизили себестоимость. Дороги, 
настойчиво работавшие над органи- 

; зацией социалистического соревно- 
I вания и внедрением передовых ста­
хановских методов труда,—Северо- 
Донецкая, Южно-Донецкая, Сталин. 

. ская, Южная — добились в прош- 
! дую зиму немалых успехов. I — 
рив. оборот вагона, они получили 
возможность значительно снизить 

| себестоимость перевозок.
! В отдельные зимние месяцы до-
■ роги Донбасса достигли оборота 
! вагона, близкого к уровню довоен­
ной зимы 1940—41' г., несмотря 
! на большую разницу в технической 
' вооруженности. Перевыполнение из­
мерителей дало Северо-Донецкой до. 
роге 5 миллионов рублей экономии. 

I Себестоимость перевозок в об­
общенной виде отражает качество 

' работы транспорта, это —< звено, 
I соединяющее технику ' производства 
I с его экономикой. По себестоимости 
' можно вернее всего судить о зрело­
сти наших хозяйственных кадров,

довоенным их! экономической грамотности и 
три раза. ' умения использовать технику про '

десятки миллионов руб- ми. Достаточно сказать, что снпже- 
улучшит дело > управления ' ние себестоимости перевозок

I один процент сэкономит 
' миллионов рублей в год.
! Мы должны привести в движение 
этИ резервы. Прежде всего необхо­
димо улучшить качественные пока­
затели использования подвижного 
состава1 —оборот паровоза, вагона, 
использование под’емной силы ваго- 

главное, от этого

руководители дорог и 
ослабили
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—не только уложиться в заданные 
нормы, но и путем жесточайшей 
экономии отложить запас угля на 
зиму. Работники движения могут 
дать большую экономию угля. 
Формируя полновесные, поезда, со" 
кращая простои и 'одиночные про" 
беги паровозов.

Все многообразие 
пых! со снижением 
как в зеркале,

ства материалов, которые1 в значи­
тельной мере могут быть пополне­
ны за* счет! привлечения местных 
ресурсов. В прошлом году на же- 

1 лезных дорогах Ц предприятиях 
|НКПС за счет внутренних ресур­
сов произведено различных мате­
риалов на 658 миллионов рублей.

В результате развития! собстве. ■задач, 'связан- 
себестоимости, ной производственной базы некотс 

отражается в -- -------- ‘------ ------ ' -«>—» ——
организации массового применения 
передовых методов труда. Руководи­
тели дорог ц предприятий транс­
порта должны понять, что без 
широкого внедрения передовых мето­
дов: работы и без энергичной Под­
держки
нельзя достигнуть устойчивого рос- * добывает уголь. Ташкентская доро 
та рентабельности транспорта.

Вместе с тем рост рентабельности 
обеспечивается на основе хозяйст­
венного расчета. Крупные сорти­
ровочные и распорядительные стан- 

|ции,. являющиеся фабриками пое:- 
[дов, не контролируются рублем и 
| содержатся на сметные; ассигнова- 
! ния, а ведь они, во многом решают 
!успех ускорения 
|а следовательно, 
грузки.

Не облечены 
форму и не контролируются рублем 

' важнейшие производственные связи 
_____ ' между предприятиями , внутри дорс- 

повышает доходы’дорог на /и. Тщетно было бы искать в 
'балансе и отчете отделения движе­
ния ответа на вопрос: во 1 
обошлись замедление оборота вагона, 
паровоза неполновесность поездов? 
Движенцы могут как угодно исполь­
зовать подвижной состав —< их 
баланс не отразит почти ничего. 
Больше того, плоды неумелого 
командования движенцев могут 
привести к убыткам на балансе 
паровозного депо.

на
180

'личивает доходы транспорта при

рые дороги сократили! об’ем цен: - 
рализованного снабжения. На; Крас­

ноярской дороге связисты! покрыва- 
ютГ'-к&рдукцпей собственного изго- 
товления "~^т~Х|'Юпентец .рвоей^ТГо- 
требности. Дорога тса' „изводит 

! кирпич, известь,, краскй, стекло, 
ст|ахановцев-крпвоносовцев мыло, черепицу, заменители олифы,

оборота , вагонов, 
и увеличения пс-

в хозяйственную

Нельзя забывать и о другой сто- 
; роне дела. Поскольку транспорт 
продолжает производственный про­
цесс в сфере обращения, улучше­
ние оборота вагона ускоряет общий 
товарооборот в народном хозяйстве, 
сокращает потребность в оборотных 

'средствах для всех отраслей нро-
■ мышленности и сельского Хозяйст- 
’ ва: «К экономии времени сводится в 
конечном счете вся экономия», 
писал К. Маркс. Фактор времени 
на транспорте имеет решающее зна­
чение, с ним связаны нашй основ;- 
ные качественные Показатели:

!оборот вагона, паровоза, скорости,
Северо-До- ’ простои, график движения. Эконо­

мия времени, планомерное распреде­
ление рабочего времени по перио­
дам суток, месяца, года, короче 
говоря, строгая ритмичность работы 
сети, должны составлять предмет 
постоянных забот наших руководя- 

!щих кадров.
■ Сокращение расхода материалов 
' топлива, рабочей силы, ликвидация 
брака также должны дать значите-

_! льный прирост прибылей. Кое-где 
Ускс-' нормы расхода раздуты, их нужно 

! поджать, отсечь всякие излишества 
!в планах, особенно на тех дорогах, 
которым во время войны редко в 
чем отказывали. Первостепенное 
значение имеют, укрепление техно­
логической дисциплины, улучше­
ние организации труда и обучение 
кадров, прибывших на транспорт за 
последние три 
щих половину 
работников. .

Сокращение 
лива имеет большое народно хозяй­
ственное значение. Каждый процент 

' снижения расхода топлива в 1945 
году может дать 20 млн. рублей. 
В прошлом году девятнадцать тыло­
вых дорог при напряженном топ" 
ливном балансе страны пережгли 

I топлива на 28 миллионов рублей. ,.
■ Задача паровозников и движенцев ' зяйства требуют огромного количе -

и 
на об- 
запасов

дорог, 
единиц

---------- ~
■- Не получил широкого распростра.
в нения цеховой хозрасчет. Здесь

Тода и составляю - 
общего числа его

норм расхода тон

пока еще больше шуму и дискуссий, стоящую1 зиму 
чем. добросовестного изучения опыта 
передовых предприятий. Без цехового 
хозрасчета • нельзя вовлечь в борьбу 
за снижение себестоимости команди­
ров, работающих - непосредственно 
на производстве.

Необходимо правильно ■ использо­
вать наши накопления. Товарищ 
Сталин учит нас.

«;...Дело не исчерпывается 
может исчерпываться одним 
накоплением. Надо еще 
расходовать накопляемые ч резервы 
разумно, расчетливо, так,, .чтобы 
ни одна . копейка; народного добра: 
не пропадала даром...».

Иные руководители вместо под­
держания строжайшего режима эко­
номий незаконно расходуют госу­
дарственные средства. Начальник 
Сталинградской дороги тов. Воевуг- 
ский для учрежденческого! комфорта 
купил на 167 тысяч/ рублей ан­
тикварных ковров и мебели. На­
чальник: станций Лосиноостровская 
тов. Виноградов истратил на устрой­
ство двух вечеров: 42 тысячи руб­
лей, из них на спиртные? напит- 
кй —■ 29 тысяч рублей. Подобные

' факты не единичны.
Мы, должны об’явить самую ре­

шительную борьбу растранжирива­
нию накоплений, предназначенных 
для развития железнодорожного 
транспорта. .' ;

Капитальное восстановление и 
строительство железнодорожного хо-

Типография изда ел ства «Путевда», улица Челюскинцев, 11.

I га полностью удовлетворяет' свою 
потребность в кирпиче, а кальци­
нированной содой снабжает не толг- 

, ко себя, но и другие дороги. 
Московско-Рязанская дорога в два 

.раза по сравнению1 с 1940 '" годом 
’сократила получений материалов 
централизованного снабжения.

На всей сети1 дорог число под­
собных производственных пред­
приятий по переработке и мобили­
зации ■ внутренних ресурсов ' возро­
сло в прошлом году более чем 
вдвое.

I
I В целях увеличения Производства
I материалов на подсобных шреддаи; 
тпях и привлечения местных ре­
сурсов нужно изучить экономику 

что; прилегающих, к железным Дорогам 
районов, запасы полезных йскопа- 

. емых, сырья и других материалов, 
(использовать опыт местных Хозяй­
ственных организаппй.

! В текущем году нам нужно мне^ 
го поработать над восстановлением 
и строительством! об’ектов, . кото­
рые должны обеспечить ' успешную 
работу дорог в зиму 1945 — 46 
года и в особенности дорог Дон­
басса, Урала й Сибири. В пред- 

страна , потребует 
большого

мы 
выполним 

по-болыпе- 
зиме и1

и не 
лишь 
уметь узлов, депо, 

других об ектов, на- 
топлива в 

решением

оздоровить

размерах, 
директив­

паровоз- 
Урала, 
создать 

здоровых паровозов на 
; направлениях — дорог 

Южно-Уральской, 
Томской, Ом.

от железнодорожников 
прироста об'ема перевозок. И 
обязаны - выполнить, й 
это требование, если 
вистски подготовимся к
добьемся слаженности й четкости в 
работе всех' звеньев транспортного 
конвейера. 1

■ В течение лета надо провести 
работы по капитальному восстанов­
лению1 дорог важнейших направле­
ний, (решающих 
мастерских и 
копить запас’ 
установленных 
пых органов.

! Необходимо
ный парк, особенно дорог 
Сибири И Средней Азии, 
резервы здоровых паровозов 
решающих 
Куйбышевской,

I Карагандинской, 
! ской й дорогах Востока. Форсировать 
восстановление и 

.парка, широко
I делку трофейных 
I [ТОВ.

При активной 
ветских: и партийных 
железнодорожный транспорт выпол­
нит поставленные перед ним 'зада­
чи.

(«Правда» за 26 мая)

ремонт вагонного 
развернуть перс- 
паровозов и вагс-

помощи всех со ■ 
организаций
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