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Пролетарии всех стран, соединяйтесь! Встретим Сталинский День железнодорожника 
новыми трудовыми вкладами в дело укрепления 

могущества нашей Родины!
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ОБРАЩЕНИЕ
коллектива железнодорожников Н-Тагильского отделения^ 

и работников транспортных цехов предприятий города Н-Тагила
За достойную встречу Всесоюзного 
Сталинского Дня железнодорожника

^•--.Историческом приеме железно­
дорожников в Кремле 30 июля 
1935 г. великий Сталин указал на

решающее значение железнодорожь 
него транспорта для существования 
и развития Советского государства
и вооружил железнодорожников 
боевой мобилизующей программой 
борьбы за под’ем железных дорог'

щДтобы реализовать решающую и. 
всеоб!млющую роль железнодорож­
ного транспорта,'—говорил товарищ 
Стадии, — требуется прежде всего 
Слаженность всех частей и их ра» 
бота в строго определенном по­
рядке. Это и есть то, что нави­
вается дисциплиной на транспорте».

Проводя в жизнь мудрые указа­
ния вождя, укрепляя железную 
Боингу ю дисциплину, советские 
ж^квиодорожники в суровых услс- 

>~~~ в* х Великой Отечественной войны 
с . стью Справились с огромными 
воинскими . и народно-хозяйственны­
ми перевозками,' дали< неоценимый 
вклад в дело победы над немецко- 
фашистскими захватчиками и за­
служили высокую похвалу1 товарртца 
Сталина.1

- Воодушевленные великой победой, 
в ббеаднорке небывалого патриоти­
ческого под’ем;- идут жслезнодорож- 
ники к Своему традиционному 
празднику—Всесоюзному Сталинско­
му Дню железнодорожника, к 10- 
летию исторического приема 
товарищем Сталиным- Они моби­
лизуют все свои силы на) больше­
вистское выполнение задач, постав­
ленных вождем в первомайском при­
казе: быстрее залечить раны, нане­
сенные войной стране, еще выше 
поднять могущество нашего вели­
кого Отечества;.

Сегодня мы публикуем обращение 
коллектива железнодорожников 
Н-Тагильского отделения и работ­
ников транспортных1 цехов промыш­
ленных предприятий города Н-Таги- 
ла.

Пересмотрев ранее взятые обяза­
тельства, таги.ут.чане решили К 
10-й годовщине Всесоюзного Дня 
железнодорожника — отгрузить 
сверх плана 5 тысяч вагонов руды, 
металла, флюсов, огнеупоров, уско­
рить оборот вагона! на; 2,5 часа, 
сократив простой под грузовыми 

, и техническими операциями, выпу­
стить сверх задания и5 ремонта1 23 
паровоза и сотни вагонов, оздоро­
вить путевое хозяйство и другое. 
Они призывают всех железнодорож-

Ко всем железнодорожникам Свердловской дороги и работникам 
железнодорожных цехов промышленных предприятий Свердловской области

Дорогие товарищи!

ников Свердловской магистрали и 
работников железнодорожных цехов 
промышленных предприятий области
развернуть боевое соревнование за 
достойную встречу Сталинского Дня 
железнодорожника.

Призыв коллектива передового 
отделения дороги, бесспорно, найдет 
горячий отклик среди Ькелезнодо- 
рожников всех служб и профессий. 
Командиры, партийные и профсоюз­
ные организации должны довести 
до сознания рабочих И служащих 
обращение тагильчцй и добиться, 
чтобы каждый коллектив, каждый 
железнодорожник включился в это 
соревнование.

Наша дорога! в марте и апреле 
добилась серьезных успехов в гру­
зоперевозках я завоевала переходя­
щее красное знамя НКПС. Однако 
за/ последнее время’ на некоторых 
отделениях, станциях и других 
предприятиях наблюдается самоус­
покоение, приведшее к ухудшению 
важнейших измерителей.

Резко ухудшило поездную и 
грузовую работу Свердловское отде­
ление. Не выполняет заданных из­
мерителей паровозное депо Камыш- 
лов ц ряд других. Медленно раз- 
!'!■!!■! ■т-пп-г?! .летттпе путевые рабо­
ты. Без критики и самокритики,— 
учит нас товарищ Сталин,—нельзя 
двигаться вперед. Партийные й 
профсоюзные организации на основе 
большевистской критики и самокри­
тики, не взирая на лица, обязаны 
вскрыть недостатки работы отстаю­
щих предприятий и мобилизовать 
всех рабочих и служащий на ли­
квидацию отставания.

Более 2 месяцев отделяет нас 
от знаменательной даты. Нужно 
сделать их месяцами напряженной ра- 

1 боты за под'ем всех измерителей 
' каждого предприятия и в целом 

дороги. Каждый коллектив, каж- 
дый железнодорожник д-лжны 
дать свой стахановский вклад в фонд 
восстановления железнодорожного хо­
зяйства, разрушенного немецкими) 
захватчиками, в фонд дальнейшего 
укрепления военно - экономического 
могущества! нашей страны.

Товарищи железнодорожники! Раз" 
вернем боевое соревнование за до" 
сто,иную встречу Всесоюзного Ста" 
пинского Дня железнодорожника, не 
пожалеем сил, чтобы приумножить 
успехи железнодорожного транспор" 
та, с честью выполним священную 
клятву уральцев товарищу Сталину!

------------------------- АААААЭ--------------------------

Двойной состав одним паровозом

несколько поездов. Лак раз в этот 
день из-за недостатка1 паровозов на I

Егоршинское отделение получило' нова и предложил ему вести этот 
от руководства дороги срочное, за-' поезд одной тягой. Он согласился и 
дание: вывести из Богдановича блестяще, с превышением участко­

вой скорости, провел тяжеловесный 
состав, высвободив один паровоз

отделении создалось затруднитель- _
ное положение. В депо Егоршино«ля вывода' п0еЗД0В из Богдановича, 
находилось два локомотива, >гред-( Задание руководства дороги было 

назначенных для следования с двои-, выполнено.
ным составом на Алапаевск. I П. КРАСИЛОВ — паровозный

Я вызвал машиниста тов. Усти-1 диспетчер. ?

Вся наша страна и свободолюбивые народы за 
рубежом с глубоким волнением слушали обращение 
товарища И. В. Сталина к народу 9 мая 1945 года.

Великим наш вождь ц полководец провозгласил: 
«ВЕЛИКАЯ ОТЕЧЕСТВЕННАЯ ВОЙНА ЗАВЕРШИЛАСЬ 
НАШЕЙ ПОЛНОЙ ПОБЕДОЙ. ПЕРИОД ВОЙНЫ В ЕР. 
РОПЕ КОНЧИЛСЯ. НАЧАЛСЯ ПЕРИОД МИРНОГО РАЗ-
ВИТИЯ».

С верой в счастливое будущее вступаем мы в 
период мирного развития. Великая Отечественная 
война проверила силы нашего государства. Она пока­
зала, какие могучие источники животворного совет­
ского патриотизма' ключом бьют/ в нашей стране.

. Товарищ Сталин, большевистская партия привели 
нас к победе в Отечественной войне. Под этим же 
испытанным руководством мы пойдем к новым слав­
ным победам в деле еще большего укрепления могу­
щества и процветания нашей любимой Родины.

Тагильские железнодорожники и работники транс­
портных цехов предприятий города Н-Тагила, вклю­
чаясь в социалистическое соревнование за достойную 
встречу 1С-й годовщины Всесоюзного Сталинского 
Дня железнодорожника, считают свои|м священным 
долгом к великой годовщине приема железнодорож­
ников любимым вождем парода товарищем Сталиным 
в Кремле придти с новыми успехами в выполнении 
плана грузоперевозок. Мы берем на себя следующие 
социалистические обязательства:

Выполнить по отделению план погрузки и по. 
грузить в мае, июне и июле 5000 вагонов сверх 
плана, в том числе железной руды 1000 вагонов, 
флюсов 600, металлолома 800 и огнеупоров 100 ва­
гонов. Разгрузить Новс-Тагильский металлургический 
заводит скопившейся готовой продукции1.

Выполнить в мае, июне и июле план выгрузки 
не ниже чем на 102 процента ежемесячно.

Внедрить единый технологический процесс рабо­
ты узла с транспортными цехамц промышленных 
предприятий, шире распространить передовые методы 
труда и на основе этого:

Ускорить общий оборот вагона на 2,5 часа и 
местного вагона на 1,2 часа против установленной 
нормы.

Ускорить оборот внутриотделенческих маршрутов и 
вертушек на 0,2 суток, переведя третью часть всех 
вертушек на сдвоенные и строенные грузовые опе­
рации. 1

Снизить простой вагона под грузовыми опера­
циями против установленной нормы: по Ново-Тагиль-
скому металлургическому заводу на 3 часа< Коксо- 
химзаводу на 1,4 часа, имени Куйбыше­
ва — на 2 часа и Огнеупорному — на 
1 час, по Высокогорскому руднику—на 1,5 часа и 
руднику им. 3-го Интернационала—на 0,5 часа.

Среднесуточный пробег паровозов перевыполнять 
ежемесячно, на 15 процентов.

Выпустить из под’емочного ремонта № Дню же­
лезнодорожника сверх плана 3 паровоза, из промы­
вочного и оздоровительного ремонта— 20 паровозов.

Выполнить к Дню железнодорожника план под­
готовки к зиме всех паровозных обустройств на 80 
процентов.

Выполнить план по среднему ремонту товарных 
вагонов на 115, годовому—на 110 и капитальному 
—Iна 130 процентов. По годовому ремонту пассажир, 
ских вагонов на 105 и по среднему на 125 процен­
тов.

Выполнить план летних путевых работ и добить­
ся средней балльности на участке по проходу путеиз­
мерительного вагона не выше 20 баллов и полностью 
ликвидировать предупреждения сб ограничении ско­
рости движения поездов по неисправности пути.

План капитального ремонта устройств СЦБ и 
связи выполнить на 102 проц, и улучшить слыши­
мость по цепям связи Алапаевского направления 
путем замены наушников высокоомными.

Товарищи железнодорожники и работники желез­
нодорожных цехов предприятий! Мы призываем Вас 
шире развернуть социалистическое соревнование за 
достойную встречу 10-й годовщины Сталинского Дня 
железнодорожника. Увеличим и ускорим грузопере­
возки, еще больше усилим этим могущество нашей 
великой социалистической Родины, с честью выпол­
ним священную клятву уральцев горячо! любимому 
вождю товарищу Сталину!

По поручению коллектива железнодорожников и рабочих транспортных; цехов: АРТЮШИН—на­
чальник отделения директор-полковник движения, ГЕРАСИМОВ—зам. начальника отделения дирек- 
торытодполковник движения, ОСТАШЕВСКИЙ—диспетчер, МАСЛЕННИКОВ — старший диспетчер, 
МОИСЕЕВ—паровозный диспетчер, МИНЮХИН—начальник станции Смычка директор-подполковник 
движения, ПРОХОРОВ—секре тарь парткома Н-Тагильского узла, ГУБИН — составитель, ОВЧИН­
НИКОВ, ЛЕБЕДЕВ—паровозныэ машинисты, ПОКИДЬКО—начальник паровозного отделения дирек­
тор-подполковник тяги, КИРИЛЛОВ—начальник вагонного участка директор - подполковник) тяги, 
ПУДРИН — председатель райпрсфсожа, БРОВКИН—секретарь горкома^ ВКП(б), ГУЛЯЕВ—секре4 
тарь Сталинского райкома ВКП(б), МИРОНОВИЧ, ЗИЛЬБЕРОВ, ПРОКОПЕНКО—начальники желе», 
нодорежных цехов и другие.ПЕРЕДОВАЯ СМЕНА

Смена дежурного по Надеждинско­
му отделению тов. Киреева) за пер­
вую половину мая систематически 
перевыполняла сменные задания. 
Добилась она этого благодаря слаг 
женности в труде движенцев, вагон­
ников и наровознйков.

Ярким примером отличной работы 
смены является! дежурство! в ночь 
на 16 мая. На участке Верхотурье- 
Богословск было организовано 5 
эстафетных цоездон, которые про­
следовали с превышением среднесу­
точной скорости ца 300 пиромет­
ров. Развоз местного груза перевы­
полнен на 71 вагон, погружено! 50 
й выгружено 63 вагона сверх зае­
дания. Со станций Надеждинск и 
Верхотурье отправлено по 2 сверх­
плановых поезда.

Начальник дороги вице-генерал- 
директор путей сообщения 2-го 
ранга тов. Багаев наградил тов.

Киреева и дежурного по стан­
ции Верхотурье тов. Корот­
кова знаком «Отличный движенец», 
осмотрщика вагонов тов. Кошкина 
—знаком «Отличный вагонник» и 
остальным товарищам об’явил бла­
годарность.

В ответ на награду смена! тов. 
Киреева образцово дежурила 20 
мая. План развоза местного груза 
перевыполнен на 168 вагонов и по 
передачи его на Тагильское отделе­
ние — на 44 вагона. Пз Богослов- 
ска п Надеждинска отправлено по 
одному поезду сверх задания.

По-скоростному оборачивал паро­
возы дежурный по депо тов. Мер­
зляков. Паровоз машиниста тов. 
Минцева он повернул за 45 минут 
вместо 2,5 часов по норме.

И. ЗЕЛЕНЫЙ — начальник 
службы движения директор-
полковнии движения.

Растет экономия
топлива

Работая по-коробковски на мест* 
ном богословском угле, верхотурские 

(паровозники в марте сберегли 240 
тоня угля, а в апреле довели эко­
номию до 500 тонн.

Передовой машйнист т. Самохин
вместе с напарником дал экономию
58 тонн, т. Минцев — 54 тонны.

!

Экономия топлива достигается 
путем лунпнекого ухода за паро­
возами и скоростного вождения по­
ездов. 17 мая т. Самохщн провел 
тяжеловесный состав из Надеждин­
ска в Верхотурье с превышением 
технической скорости на 13 кило­
метров в час. Машинист т, Калмы­
ков провел поезд по кольцу Верхо­
турье —Надеждинск и обратно без 
набора воды на участке.

ПЕРЕГОДО I— техник-лейте-
нант тяги.
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Станция Смычка на под'еме
В соревновании с металлургами

Развернув боевое соревнование 
с металлургами за перевыполнение 
плана погрузки, выгрузки и уско­
рение оборота вагона, внедряя 
единую технологию в работе стан­
ций с железнодорожными цехами 
промышленных предприятий, коллек­
тив станции Смычка значительно 
улучшил работу и завоевал в 

'апреле дорожное первенство. Стан­
ция с честью держит переходящее 
красное знамя 3-й Гвардейской 
-Краснознаменной Волновг’хской диви­
зии.

В апреле станция выполнила 
государственный план погрузки на 
129,8 проц., выгрузйп-—нА 116,6 
проц, и значительно снизила про­
стой ватонов. Историческая победа 
над гитлеровской Германией еще 
больше воодушевила! железнодорож­
ников па самоотверженный труд.

Сейчас, в мае станция ежеднев­
но перевыполняет задание по> погруз­
ке на 120—130 вагонов и на 
120—160 вагонов задание по вы­
грузке. Единый технологический 
процесс дает разительные результа. 
ты. Станция систематически пере­
выполняет нормы по отправлению 
передач с сырьем и топливом для 
промышленных предприятий. В 
свою очередь транспортные цеха 
пв-йкоростному производят1 погрузку 
и выгрузку. В результате этого за 
18 дней мая Коксохим
более 3 тысяч вагонов сверхплаио-

Впереди в соревновании идет 
смена маневрового диспетчера тОв. 
Чудинова, которая держит переходя­
щее красное знамя станций. Все 
работники этой смены перевыпол­
няют задания. Составитель т. Гу­
бин ежедневно формирует по 3—4 
поезда сверх установленной нормы. 
Упорно оспаривают первенство и 
добились значительных успехов 
смены маневровых диспетчеров тт. 
Бородина и Шалунов.а.

Четкая - работа станции во мно­
гом зависит от сортировочной гор­
ки. Многие годы горочники не вы­
полняли установленной технологи­
ческим процессом нормы по роспус­
ку составов. Соревнование и твор­
ческая инициатива позволили с ус­
пехом преодолеть имевшиеся Труд­
ности. Сейчас сортировочная горка 
ежедневно перевыполняет нормы на 
200 и более вагонов и формирует 

I за сутки свыше десятка поездов и» 
методу Краснова,

С 10 мая коллектив станции 
I стал на стахановскую вахту и 
честь победы над фашистской Гер- 

! манией. В этот день составитель 
! сортировочного парка т. Губин 
[сформировал 3 поезда сверх нормы. 
[ 8 Красновских поездов сформировал 
[горочный составитель т. Перевозкин.

Станция Смычка .на под’еме. Со- 
■ревнуясь с металлургами, коллектив

отгрузил железнодорожников приложит все 
силы к тому, чтобы еще больше

33 вагона превыше- увеличить погрузку и выгрузку, 
погрузке железной отправлять поезда строго по графи-

вого груза. На 
но задание по 
руды и на 22—-по флюсам.- Завод ку и встретить Всесоюзный Сталиц- 
вм. Куйбышева перевыполнил на 'скип день железнодорожника новы- 
17 вагонов план отгрузки металла.'«и победами в труде.
Путем дружной, слаженной работы 
станции с клиентурой простой мест­
ного вагона сокращен на 3 часа.

В. МИНЮХИН — начальник 
станции директор-подполковник 
движения.

За лучший стрелочный пост
Стрелочные посты тт. Зайцевой 

и Хоренковой — лучшие на стан­
нин Смычка. Много потрудились 
стрелочницы-лунинцы, чтобы при­
вести в образцовый порядок' вверен­
ное им хозяйство.

Свой опыт они охотно передают 
молодым стрелочникам. Тов. Хорен- 
кова научила лунинскому уходу 
тт. Лангратову, Селиверстову, Суд- 
кину и Рябову.

Соревнуясь за Яучшгй сТреХеч- 
ный пост, по-лунински работают 
стрелочники Зоя! Буянова и Пван-

; чпкова. В неурочное время «нж 
[ сами сменяют сносившиеся 'болты, 
| устраняют отжимы перьев. На-днях 
онп заменили 20 сносившихся бол- 
тов. 10 болтов сменил1 и устранил 
6 отжимов стрелочных' перьев стре­
лочник т. Пряженцев. По-лунински 
работают также тт. Смирнова, Чур- 
кова и Воробьева.

На-днях т. Зайцев предотвратила 
столкновение прибывавшего из Сап- 
Донато поезда с горочным паровозам,

А. ШАДРИН.

Александр Иосифович ФОМИН — 
передовой дежурный по втанции 
Смычка. Фото Ф. Соболева* 
АЛЛА Д-Ж И я ■ и> к д и а а Ш1Д 

Мастера красновских 
поездов

На станции Смычка ширится со­
ревнование горочников за перевы­
полнение норм роспуска составов и 
формирование красновских поездов. 
Первенство оспаривают смены де­
журных по горке тт, Еделькина и 
Боркова.

За одн» дежурство «мена т. Бор­
кова распустила с горки 128 ваго­
нов сверх задания, затратив на 
роспуск каждого состава 12 минут 

! вместо 18 по норме. Простой раз­
борочных поездов е момента прибы­
тия «оставил полтора часа вместо 
2,3 часа по норме. Особенно отли­
чились составитель т. Перевозкин, 
сцепщик т. Хохлов и старший баш­
мачник т. Селиверстов. 8 краснов­
ских поездов «формировали они за 
•мену.

Еще больших успехов добилась 
емена в «ледующее дежурство. Пе­
ревыполнив задание по роспуску, 
она сократила простой разборочных 
поездов в парке прибытия до 30 
минут. Составитель т. Андрющенко, 
сцепщик т. Лихачев и «тарший 
башмачник т. Спирин «формирова­
ли 7 поездов по методу Краснова.

Только в первой декаде мая го­
рочные составители сформировали 
110 красновских поездов, из них 
35 поездов сформировал тов. 
Перевозкин и 34—т. Андрющенко.

Я. ШТЕЙНьРОХ — начальник 
горки инженер-капитан дви­
жения.

Новое в работе технической конторы
Развернув социалистическое со­

ревнование с транспортными цеха' 
ми металлургических заводов, кол­
лектив нашей станции Смычкз на­
чал изыскивать новые резервы ус­
корения! оборота вагонов.

Техническая контора серьезно 
отставала. Плохо у нас обстояло 
дело) с учетом бездокументных ва­
гонов. Десятки таких вагонов засо­
ряли сортировочный парк, простаи­
вали на станции по 10—15 суток.

Мы решили! ввести списывание 
вагонов на горке. Опытные списчи- 
ки, подобранные для этой работы, 
стали списывать вагоны в прибы­
вающих поездах. Обнаруживая без­
документные вагоны, они немедлен­
но сообщают об этом агенту по

' розыску, вверяют документы в 
[технической конторе. За короткий 
[ срок бездокументность была иржи- 
та и простой бездокументных ваго­
нов сократился до 10—15 часов.

В парке формирования в «оставы

, тельным простоям
' става. Списывание

подвижного ао-
вагонов на пу­

тях транспортных цехов предприя­
тий еократило дростой составов 
при! расформировании на 1 ча« про-

На полях совхозов и 
подсобных хозяйств

В совхозах п подсобных хозяйст­
вах дороги полным ходом разверну­
лись посевные работы. В Тюмен­
ском ОРС’е, где начальник тов. 
Ударцев и начальник подсобного 
хозяйства агроном тов. Курятнико- 
ва, досрочно, к 15 мая завершен 
посев зерновых культур. Кроме того, 
посеяно свыше 7 гектаров моркови/ 
свеклы, лука и начата посадка 
картофеля.

Хорошо проводит- «ев Лайский 
совхоз! (директор тов; Перепелица, 
агроном тов. Паршин). К 15 мая 
план весновспашки выполнен на 55 
процентов. Посеяно 13 гектаров зер­
новых культур и 5—ранних овощей.

В Большеседельниковском совхозе 
выполнено 53 процента весновспаш­
ки. Посеяно 45 гектаров зерновых 
и около трех гектаров —лука, мор­

кови и свеклы. Умело руководят 
посевными работами директор сов­
хоза тов. Белоусов и агроном тов. 
Юшманова.

26 гектаров из 34 по плану 
вспахано в подсобном [хозяйстве 
грузовой службы (агроном т. Ру­
денко), а план посева зерновых 
культур выполнен на 62 процента.

Безобразно плохо обстоит дело в 
Тюменскому Егоршинском «овхогах 
(начальники тт. Буганин и ^ви­
ца). Ни тот, ни другой до си#* пор 
не приступили к севу. В Тюмен­
ском совхозе, из 414 гектаров по 
плану, вспахано только 4 и а 
Егоршинском из 335 гектаров — 
только 13.

Е. РОЗНАТОВСКИЙ — агро­

ном ДОРУРС’а.

Передовики ремонта пути
Широко развернулись летне-путе- втанции, где начальником тов. 

выв работы на передовых дистан- Струппуль, за это же время отре- 
циях пути. Коллектив Баженовской монтировали сверх плана средним 
дистанции в первой декаде мая более ' ремонтом по классу № 1—1 кпло- 
чем в два раза перевыполнил плаЛ метр пути! й по классу № 2 — 
среднего ремонта по классификации около трех. Кроме того, поставлена 
№ 2 и развернул планово-преду- 'на щебень одна стрелка и смежно 
предительный ремонт на 46 кило- 5 тысяч штук шпал.
метрах пути. ! Е. ДЕВЯТКИНА — инж *ер-

Работнпки Камышловской ди- ■ производственного, отдела

Железнодорожники изучают положение 
об обязанностях и взаимоотношениях личного 

состава железнодорожного транспорта
На всех предприятиях Камыш- 

ловского узла прошли партийные 
собрания, на которых обсуждались 
мероприятия по выполнению приказа 
наркома № 403-Ц.

Для проведения занятий по изу­
чению Положения об обязанностях 
и взаимоотношениях личного соста­

ва железнодорожного транспорта 
подобраны командиры запаса, р&/ 
нее находившиеся в рядах Кравнвй 
Армии. Сейчас к изучению Правил 
приступили все железнодорожники 
узла.

Н. ШИРОКОВСКИЙ — секре­

тарь узлового парткома.

В совершенстве знать 
коммерческую работу

На первых экзаменах по едаче 
правил коммерческой работы ■ Ус­
тава железных дорог отличные зна­
ния показали начальники станций 
Кузино тов. Шестаков и Смычка-— 
тов. Минюхин.

Однако таких пемного. Выясни­
лось, что большинство начальников 

[ станций не знакомы е самыми 
элементарными правилами грузовой 
работы, не знают, как нужно на­
нести железнодорожную маркировку 
на мелочной и повагонный груз, 
как отличить временную пломбу 
от постоянной, с какими документ 
тами отправляются порожние ци­
стерны и т. д. К таким относятся 
начальники станций Ежовая—тов.

Андреева, Верх-Нейвмнск — тов. 
Шипков, Ирбит — тов. Меньшиков, 
Монетная — тов. Баранов, Туринок 
тов. Васильев ц многие другие.

Из-за неправильного оформления 
грузовых документов и невыполне­
ния других условий грузовой рабо­
ты дорога понесла в 1944 году 
миллионные убытки. Не улучшает­
ся положение и н 1945 году. Эти 
тревожные факты обязывают в«ех 
рабоТникои стамций в короткий 
срок ликвидировать свою техниче­
скую безграмотность, в совершенст­
ве познать коммерческое дело.

Ф. КОЧУРОВ — начальник 
I - 

отдела! организации труда.•••••
часто попадали так называемые 

’ вагоны «чужаки». Мы' ввели «пм- 
' сывание вагонов перед формирова­
нием составов. Это значительно «б- 
легчило работу «оставителей.

За последнее время мы стали 
производить разметку вагонов на 
под'ездных путях клиентуры. Рань­
ше списывание вагонов в поездах,
прибывающих «О станций промыш­
ленных предприятий Западная и 
Площадка, производилось й парках 
прибытия, что вело к непроизводи-

I

|

тив нормы.
Все эти нововведения значитель­

но «ократили простой вагонов, по­
высили ответственность списчиков 
и конторщиков за порученное дело. 
Наша «танция Смычка завоевала 
первое место на дороге. Коллектив 
технической конторы немало сде­
лал для улучшения работы стан­
ции.

В. КЛИМОВА —' начальник 

технической конторы техник- 
| лейтенант движения 2-го ранга.

Не ремонтируют, а портят
Калышловские мастерские «вжзЙ 

'за последнее время резко ухудшили 
I качество ремонта аппаратуры. Вы­
пускаемые из мастерских аппараты 

' нельзя использовать без доде« 
лок.

В апреле Кушвинская дистанция 
: связи получила из мастерских те­
лефонный аппарат системы МБ, от- 
, ремонтированный с исключительной 
небрежностью. Монтажные црадод- 

!никй под головки винтов заделаны

не по ходу резьбы, стойка звонм- 
! вой чашки расшатана, а никкелв-
рованпые чашки звонка исцарапа­
ли наждачной бумагой.

Эти случаи не единичны. Не пе­
ра ли обуздать бракоделов?

И. ГЛИНКИН — инженер 

Кушвинской дистанции связи.
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