
Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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Орган Управления и Дорпрофсожа Свердловской жел. дороги

Выходит по вторникам, четвергам и субботам

№ 21 (2651) Вторник, 20 февраля 1845 г,

„Нуясно, чтобы все командиры транспорта, начиная от руководителей 
управлений НКПС и дорог, до начальников депо, станций и всех предприя­
тий, цехов и смен, по-большевистски возглавили борьбу за внедрение всех 
испытанных стахановско-кривоносовских и лунинских приемов работы, со 
всей энергией содействовали развитию творческой инициативы масс же­
лезно дороясников. В этом одно из главных непременных условий обеспечения 
нового, дальнейшего под’ема работы железных дорог."

„ГУДОК."ВНЕДРЕНИЕ ПЕРЕДОВЫХ МЕТОДОВ ТРУДА— МОГУЧЕЕ СРЕДСТВО НОВОГО ПОДЪЕМА ТРАНСПОРТАНКПС обсудила вопрос. ИСКЛ1О’-,. д тьпой важности—о широ­ком внедрении стахановско-криво­носовских, лунинских методов тру­да. По обоим докладам, которые слушала Коллегия —■ о положении дела в паровозпом хозяйстве и в области движения — признано, что как на дорогах, так И в аппарате НКПС за последнее время ослабло внимание к испытанным стаханов­ским методам, имеют место факты косного отношения к ценнейшей творческой инициативе новаторов транспорта. Принято развернутое решение, выполнение которого, не­сомненно. послужит дальнейшему но­вому под’ему работы железных до­рог.Вот уже скоро 10 лет, как по всей стране с огромной силой раз­вивается всенародное стахановское двпженр»-_Пытливый ум новаторов все боль.4й проникает в глубь тех­ники, непрерывно улучшает орга­низацию труда, совершенствует производство. В сложном и многооб­разном хозяйстве транспорта нет уже теперь почти пи одной отрасли, где бы по было создано целой се­рии прогрессивных методов, кото­рые в совокупности п во взаимо­действии образуют стройную систе­му, .своеобразный, комплекс новых технологических процессов.Известно, на какую высоту под­няли уровень культуры в эксплуата­ции паровозов в вождении поездов смелый почин, творческие дерзания прославленных наших машинистов. Петр Кривонос, Александр Папа- впй, Николай Лунин, Василий Бо­лонин—каждое пз этих пмеп зна­менует этап в развитии револю­ционной стахановской мысли на транспорте, повое в паровозной пауке, новое в паровозной, практи­ке. КривоносовсИая езда’ с высокой форсировкой котла, папавипское искусство продления жизни локомо- ~ тнва; 'лунппекая система ухода за паровозами, болонинскйе мастерство

' себе правильный технологический , процесс, технически грамотно на­гаженную станционную деятельность .’ без широкого и комплексного при- ' менения передовых методов. КириллКраснов и его талантливая идеясовместить формирование поездов с роспуском составов с горки, Мак­сим Кожухарь и его смелая мысль составлять и разбирать поезда одновременно с двух сторон сорти­ровочного парка, подформировывать отдельный группы вагонов, не ожи­дая накопления их на целый состав, Кутафин, Закорко, Водважко с их замечательной системой дис­петчерского командования—все это открыло новые горизонты эксплу­атационной пауке, двинуло далеко вперед эксплуатационную практику. И здесь, также как и у паровоз­ников, в дни четвертой военной зимы появился новый вожак —со-’ставитель Михаил Катаев. Деталь- ! по разработанная им технология сортировки вагонов в различных■ метеорологических условиях воору* ’жает комплексные бригады станций| совершенными приёмами работы, :помогает значительно ускорить■ процесс формирования поездов.; Неоценимую службу сослужили, великую пользу принесли п прино­сят транспорту рожденные смелой новаторской мыслью стахановцев 'передовые методы труда. Они естьи у вагонников, и у путейцев, и у ' связистов, и у грузовых работнп- ' ков. И всюду, где только они по­лучают практическое воплощение, неизменно виден под’ем производ­ства, все лучше спорптся дело.■ Но всюду лп им, этпм передовым методам труда, оказывается долж­ное внимание? Везде ли новатор­ская инициатива во-время и горячо подхватывается, эпергпчно поддер­живается?Было бы заблуждением полагать, | что все здесь идет гладко, гее обстоит благополучно. Наоборот, Факты говорят о другом. Как от-

! лезнодорожников, в свое вдрмя не■ овладев передовыми методами, и по сию пору их не применяет.Нашлись в среде командиров транспорта равнодушные люди, ко­торые своим ледяным отношением к стахановской инициативе стали остуживать даже лунинское двпже" ние,. Если это движение—предмет особой гордости железнодорожников — в некоторых депо не растет, а подчас идет на убыль, какой может быть руководителям такпх депо и ой аттестат, кроме, как чиновников, людей с рыбьей кровью. Настоящий командир—душа сол.е новация. Он заботливо лелеет и пестует все новое, горячо поддерживает все прогрессивное, создаст условия дтя того, чтобы ростки нового кр пко■ принимались, давали обильные пло- ' ды.Особенно неудовлетворительно ' внедряются, — говорится в реше" ; пил Коллегии, — а подчас, й пря­мо игнорируются лунпнекие методы труда на таких важнейших дорогах ; как Куйбышевская, Караганда* | ская, Московско-Рязанская, Омская, Южно-Уральская, которые в пена* |лой степени решают успех работы ! всего железнодорожного транспорта. Даже па родине Лупинского движе­ния* —■ в депо Новосибирск — ос" лабили внимание к лунинцам, нс создают им необходимых условий для работы по луп иски: паровоз- I пики не обучаются сл .са пому ма- \ стерству, не повышают своей еле" сарной квалификации. Лупп Щам не выделяют в депо рабочие места, инструмент, пе дают запасных ча­стей, необходимых для само­стоятельного р мента паровозов' во время эксплуатаций. Это показы­вает, насколько еще живучи на" ; дежда на самотек, наивное пред- , етавление, будто передовой метод сам По себе проложит дорогу, а командир может пребывать в роли

время в депо Россошь, благодаря кольцевой езде, многие машинисты ; достигли среднесуточного пробега паровозов в 500 п более километ- ' ров, а теперь и нормы не выпол" ' няют. Почему это пр исходит? Мо­жет быть остыли машинисты" кольцевики? Нет, они по’прежнему ' хотят быстрее оборачивать своп.паровозы. Но как им водить поез-' да по кольцевому графику без за­езда в основное депо, если коман" диры депо и паровозного отделения не организовали снабжения локомо- : тпвов топливом в оборотных пунк­тах Лиски п Чертково.Только потому, что среди нас есть люди, которые очень дорожат; своим личным спокойствием, хотят1 оградить себя от лишних хлопот, ’ мы сталкиваемся с фактами фор" ; мализма, бюрократического, без- ' душного отношения и к новой инициативе, к новым замечатель­ным начинаниям, возникшим в , нынешнюю зиму. Что еще может ' -быть сейчас так актуально, что ? еще м жет так живо волновать па"' ровозника, как не метод Коробко- ■ . ва? И все-таки в ряде депо, даже ' в Туле, на родине Коробкова, про" ' 1 Должают игнорировать этот метод и | в то же время жаловаться на плохой уголь, который-де подводит маши­нистов. А метод Катаева? Надо ли доказыва-ь насколько сейчас, в дни морозов и енегойадов он актуа". лей для станционных работников! И все-таки робко, все-таки медлен" но его внедряют.Коллегия НКПС, на заседаниях которой присутствовали и подробно ' поделились своим опытом тт. Короб" ков и Катаев, наметила программу ' практических мер, призванных ко-' репным образом улуч пть пропа­ганду и внедрение передовых ме" тодов. По л 'пи паровозного хо­зяйства эти меры направлены, пре" ■ жде всего, па широкое развитие

обеспечены необходимым инструмеи- том, снабжены неенпжземым еаиа- сом наиболее ходовых деталей. В< всех депо обязаны выделить стойла для ремонта лунинских паровоаов п соответ твепно оборудовать раба" чие места. Решительно должна быть искоренена обезличка в обслу­живании паровозов, которая ме­шает, тормозит применение переда" вых методов труда.Большая развернутая программа предусмотрела и в области движе­ния. Это — постоянные стаханов­ские школы для комплексных маневровых бригад на 65 решаю" щих узлах, пятидн’вные семинары на всех распорядительных станциях специально по методу Катаева, па­дание литературы, обобщающей опыт новаторов и т. д. Коллегия одобрила и предложила всячески развивать такпе прекрасные начи­нания, как соревнование же.тезне" дорожников и уготьшиков, соревни- ванпе за наибольший охват форми­рования поездов методом Краснова 
и составление дальних технических маршрутов.Решения Коллегии вооружают конкретной, четкой программ»! действия. Нужно, чтобы все коман­диры транспорта, начиная от руко­водителей управлений НКПС ж ди- рог, до начальников депо, станций и всех предприятий, цехов и смей, по-большевистски возглавили борьбу за внедрение всех испытанных стат хановско-кривоносовских и лунии" сКих приемов работы, со всей энергией содействовали развитию творческой инициативы масс же­лезно дорожников. В этом одно п главных непременных условий обее" печения нового дальнейшего под’»" ма работы железных дорог. Нова­торство, стахановско'кривоносовская инициатива — могучее средство

вож гения пбезтов при отоплении. Какое здесь дровяном мечаеТ коллегия НКПС, последнее богатство время и на дорогах и в аппаратеярких технических идей, какой Наркомата многие руководящие ра- сгусток замечательного опыта! \ ботппки перестали заниматься рас-Ныпе, в дпп четвертой военной прострапенпем, внедрением ценпей- яимы, сокровпшнипа стахановских ших стахановско-кривоносовских и методов пополнилась еще одним' лунинских методов работы. Кое-где ■Крупным вкладом. Мпптпнпст Дмпт- . установилось совершенно непра- рПй Коробков, горячий последова- ■ впльное и нетерпимое пренебрежп- тель Лунина, явившийся инпциато-. тельной отношение к тем методам, ром езды на большом клапане при - которые возникли и получили все- ппзкокалорпйпом топливе, положи! ' общее признание еще в довоенные Начало движению, огромное госу- годы. Многие деловые люди начали Даретвопнег, паротно-хозяйственное высокомерно смотреть па эти ме- значение кбФоро^-гйз. ли можно то,ты, считая, видимо, что это уже пёпебпё'нйть. Метол Кор'бб^<,<^ при- . старо, прекратили их прошаган,ли­монимый в.с.юту, дает возмоЖносТ!, рэвать, безразлично относятся к лучше, эффективнее использовать тому, применяются они или нет на паровоз, повысить скорость протви-, практике. Таким деловым людям женпя ' поездов, сулит огромные невдомек, что значительную часть сбережения угля. 'кадров транспорта составляю” мо-Инипиатива новаторов подняла , лодьте рабочие, только - только высоко уровень культуры и в орга- начинающие приобщаться к стаха- нпзации лвижрпия. в работе стан- новско-кривопосав 'кому движению, ций, И теперь нельзя представить | что п не малое чй’Ло старых же-

созерцателя.-Нет, если командир пе приложит руки организатора, (любое, самое лучшее начинание может заглох­нуть. Так получилось ■ и с кольце* вой ездой, в частности на Юго- восточной дороге. Здесь в свое

лунинского движения и распростра" неппе Почина машпн ста Коробко­ва.* В каждом депо для этой цели будут созданы специальные стаха­новские школы, организуется обуче* ние паровозников слесарному делу. ; Паровозные брпгады должны быть

неуклонного повышения погрузки, ускорения, перевозок для нужд фронта и тыла, сильное оружие и борьбе за нашу полную победу иад врагом.
(Передовая газеты «Гудок» за
18 февраля).____ ______От Советского Информбюро

Оперативная сводка за 19 февраля
В течение 19 февраля на ЗЕМ" 

ЛАНДСКОМ полуострове наши вой­
ска отбивали атаки пехоты и тан­
ков противника, стремящегося про" 
рваться из города КЕНИГСБЕРГА 
на запад. Одновременно, южнее 
КЕНИГСБЕРГА, наши войска, про­
должая бои по уничтожению во- 
сточно*прусской группировки про­
тивника, овладели населенными 
пунктами КВЕНЕЦ, ПАРЕСИЕН, 
ЕАНГНИЧ, РОЗЕНВАЛЬДЕ, ЗНГЕЛЬ- 
СВАЛЬДЕ, ЗУГНИНЕН, ЛИХТВАЛЬ- 
ДЕ, ХАЙШТЕРН, ПОДЛЕХЕН, ГЕ" 
ДИЛЬГЕН, ГРУНЕНБЕРГ.

Севернее и северо-западнее горо­
да ГРУДЗЯНДЗ (ГРАУДЕНЦ) наши 
войска, наступая на север вдоль 
западного берега ВИСЛЫ, овладели 
городом НОЙЕНБУРГ и заняли на" 
селенные пункты ГРОСС КОМ- 
МСРСН, УНТЕРБЕРГ, ЗКСПЕНВЕР- 
ДЕР. В этом районе продолжались 
бои по уничтожению гарнизона 
Противника, окруженного в городе 
ГРУДЗЯНДЗ (ГРАУДЕНЦ).

Юго-западнее и южнее БРЕСЛАУ 
(БРЕСЛАЕЛЬ) наши войска, в ре­
зультате наступательных боев, се­
ла ели населенными пунктами 84

' ОККЛИЦ, МОРШЕЛЬВИТЦ, АЛК" 
БРЕХТСДОРФ, ДАМСДОРФ, ШТЕЙН, 
ГАНКВИЦ, КЛАЙН-ЕЗЕРИЦ, ГРЕ- 
ГЕРСДОРФ. Одновременно наши вей" 
ска вели бои по уничтожению груп­
пировки противника в городе БРЕ­
СЛАУ (БРЕСЛАВЛЬ) и, сжимая 
кольцо окружения, овладели нам* 
лзнными пунктами ТРЕШЕН, БРОК- 
НАУ, ГЕР ОГСХУФЕН, НОЙКИРХ, 
ГОЛЬДШМИДЕН, ТРАУТЕНЗЕ.

За 18 февраля на всех фронтах 
подбито и уничтожено 117 немец­
ких танков. В воздушных боях и 
огнем зенитной артиллерии вбито 

самолета противники,
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Паровозники, смелее открывайте большой клапан, 
с высокой скоростью водите поезда на богословском угле!

Шире внедрять метод 
Дмитрия КоробковаПоследователь Дмитрия Коробкова' не сделали, чтобы устранить все камышловский машинист Давыдов препятствия на пути коробковского первым на нашей дороге открыл движения и широкого внедрениябольшой клапан и стал водить по­езда па богословском угле. С боль­шой опаской отнеслись к первым ею поездкам некоторые машинисты. Да­же опытные механики считали, что при отоплении богословским углем не избежать течи связей и анкер" | ных болтов, не обойтись без растя- * жек на перегонах. Но передовой ма- | шинист-новатор разбил это мнение 

и первыми же рейсами доказал еффективность езды на большом клапане при отоплений паровоза бо­гословским углем.Сейчас на дороге немало после­дователей знатного механика. Вслед 
за Давыдовым открыли большой клапан на своих локомотивах и по" вели поезда на одном богословском угле камышловские машинисты — Кунцевич, Чуркин, тагильские — Третьяков и Горбунов, надеждин" екие — Гимранов, Филиных, и де­вятки других.Однако никак нельзя считать,- что с внедрением метода Коробкова дело на дороге обстоит благогол чнэКак известно, метод Коробкова требует от машиниста в первую •чередь отличного теплотехнического еодержания машины, знания режи" ма отопления и всех качественных особенностей богословского угля. И разумеется, что если машиниста не обучить всему этому, не рассказать 
и практически не показать, как нужно правильно подготовить топку ж сжигать в ней богословский уголь

его среди машинистов.

ЛИЦЕВОЙ СЧЕТ 
передовиков экономии топливаОвладевая методом работы знатного машиниста депо Тула тов. Ко­робкова, передовые машинисты дороги с высокой скоростью водят поезда па местном богословском угле и добиваются большой вкономии топлива.

Не занимается топливный отдел вопросами теплотехники паровозного парка, улучшением содержания кот левого хозяйства. Прошло три меся" ца, как стало известно о почине Коробкова, не много меньше време" ни прошло и после первых поездок Давыдова. Однако, паровозная служ" ба до сих пор не разработала даже инструкции езды на богословском угле. Ничего не сделано и по пе­реустройству арок, колосниковых решеток. У руководителей службы остался забытым приказ К» 1135 о распространении почина Коробкова. Не приняла нужных мер паровозная служба и к тому, чтобы все депо в полной мере были обеспечены бо" гословским углем.Плохо занимаются внедрением метода Коробкова и начальники па" ровозных отделений. Кому, как не надеждинскпм машинистам отапли" вать свои паровозы богословским | угем и открывать большой клапан на своих паровозах. Но только из" за косности и пренебрежительного отношения к этому делу начальника ! отделения т. Усатых, последовать лей Коробкова здесь насчитываются единицы.Метод машиниста Коробкова имеет огромное хозяйственное зпа", ченпе. Он позволяет машинистам. экономить топливо, повышать тех- ническую скорость, улучшать обо" |

В январе лучшие машинисты сэкономили угля!
По депо Камышлов

1. Бригада машиниста М. М. Давы-
дова—помощник машиниста С. И. Сол­
датов, кочегар П. И. Петухов ... 21^6 тонны

2. Бригада машиниста Е. А. Кунце­
вича—помощник машиниста А. Чуркин,
кочегар Секачев ........ ... 22,6 тонны

По депо Свердловск- 
сортировочная

1. Бригада машиниста Ф. Е. Сороки­
на—помощник А. П. Теплоухов, кочегар
М. П. Кошкина........................................................19,7 тонны

По депо Свердловск- 
пассажирская

1. Бригада машиниста П. Е. Соколо­
ва — помощник А. П. Белозеров, кочегар
М. П. Смирнов.............................................................Л5,1 тонны

2. Бригада машиниста Н. И. Попова-
помощник В. М. Чередниченко, кочегар
К. Л. Иванов .............................................. 36,7 тонны

3. Бригада машиниста М. В. Логинова
—помощник В. М. Земцов, кочегар П, Т.
Пустовойтов ............................................................. 80,0 тонн

Товарищи паровозники, включайтесь в соревнование за 
экономию топлива, равняйтесь по передовикам!

В Управлении дороги
В соревновании паровозников первое место занял кОллйТтив депо 

Егоршино, выполнивший в январе план под’емочного ремонта на 114 
и промывочного—на 101 проц. В депо нет паровозов с перепробегом, 
обеспечена бесперебойная выдача локомотивов под поезда.

В связи с присуждением депо первенства и переходящего дорож-
жз него не скоро выйдет коробковец. рот паровоза. А это и есть тот ре >В самом деле, может ли быстро зерв, за счет которого паровозвики ж широко распространиться этот не" должны снижать себестоимость пе редовой метод, если па;ово ная ревозок, улучшать продвижение по служба все вр мя стояла в стороне ездов и этим еще больше крепить •т него, ес.ди руководители службы свою помощь фронту в дни решаю Ж в первую очередь начальник топ- щпх сражений за полное уничтож» дивного отдела т. Шарэв, ничего ние гитлеровской I ермании........... |Мг

ного Красного Знамени, начальник дороги вице-генерал-директор Путей 
Сообщения 2-ранга т. Багаев об’явил благодарность и премировал 13 
человек передовиков соревнования, в числе которых машинисты 
тт. (Листеров, Дакнин, помощники машинистов тт. Чехомов, Горохов, 
кочегар т. Свалов, дежурный по депо т. Резвов, бригадир цеха про­
мывки т. Токарев и другие.

Инженерно-техническую мысль 
на службу рационализации 

производстваСовещание инженерно-техниче-1 еких работников управления дороги, созванное на днях начальником до­роги вице-генерал-директором Путей Сообщения 2-го ранга т. Багаевым I 
ж партийным комитетом, вскрыло существенные недостатки в работе инженеров служб и отделов.Вместо непосредственной инже­нерной работы, болыпинтво инже­неров и техников управления заня­то перепиской, сбором различных сведений и составлением сводок. Это неизбежно ведет к отрыву ин­женерно-технических кадров от ре-тения технических вопросов рационализации производства.Между тем, важнейшие отрасли хозяйства дороги остро нуждаются 
в грамотном техническом руководст­
ве. Отсутствие единых технологи­ческих процессов и малой механиза­
ции вынуждает применять устаре­

вании устройств связи и СЦБ. Но- об’еме имеются материалы институ- вый технологический процесс капи- ’ та технико-экономической информа- тального ромонга замедлителей на ции при Госплане СССР по обмену сортировочной горке Свердловск-сор- ■ производственно-техническим опытом тировочная разработал и внедрил ин-1 за 1943 и 1944 гг.лые методы и приемы в ремонте па­ровозов, что сказывается и на ка­честве и на сроках ремонта. Отстает от требований военного времени, и организация движения поездов. Она стоит на низком уровне и не обес­печивает выполнения планов погруз­ки и выгрузки, оборота вагонов, развоза местного груза и т. д.Развитие узлов и станций произ­водится без учета их дальнейшего использования и нередко огромные | средства превращаются в мертвый капитал. Мало занимаются на дороге вопросами экономии дефицитных

женер службы движения т. Киприя- нэв, что дало 148 тысяч рублей экономии. Техник службы пути т. Бульба дал много усовершенство"ваний дефектоскопии. Геолог служ­бы пути т. Каменских проделал большую исследовательскую работу по изысканию и применению раз­личных заменителей балласта.Однако, наряду, с этим, немалоу нас инженеров и техников, ко­торые не проявляют инициативы в решении технических и органи­зационных вопросов в своей отрасли производства, не работают над по-ло цветных металлов и использования местных строительных материалов.Бесспорно, за время отечественной войны творческая деятельность ин­женерно-технических работников до­роги возросла. Многое сделали ин­женеры тт. Мостовой, Потупо, Ар- шанский и другие в усовершенсгво"

ПИСЬМА ИЗ КУШВЫ

2. Предельческая 
практикаПризнанный и широко подхвачен­ный всеми паровозниками метод тульского машиниста Дмитрия Ко­робкова игнорируется в Кушвии- ском паровозном депо.Во время обсуждения с^даровоз- яыми бригадами метода тов. “Короб­кова, изложенного в газет» «Гу­док», руководители депо, вместе популяризации замечательного по" чина, заявили о невозможности ■ условиях Кушвы ездить на бого­словском угле.— Мы на смеси еле дышим, а 

уж на одном богословском угле и подавно все провалим, — об’яснил машинист-инструктор Белов ево» нежелание заниматься внедрением передового метода.Предвзятого, вредного мнения а •том вопросе придерживаются не только командиры депо, но и ру" ководители Н-Тагильского парово»- жого отделения.На производственном совещании, где| обсуждался метод Коробкова», начальник отделения тов. Покидько ваявил, что в Кушве будет 
ездить на богословском угле лишь когда будет дополнительно органгг зован топливный склад на станции _ Выя. А заместитель начальника Кушвинского депо Сапронов сказал:— Я не позволю, чтобы мои машинисты ездили на одном бого­словском угле. Они все движение остановят.Однако, так рассуждают только руководители. Вопреки их «убеж­дениям», ссылкам на недостаточную емкость тендера и проч., ряд ма" шинистов депо сделали несколько поездок по методу Коробкова, опро­вергнув на практике предельчески» установки своих командиров. Но ценный почин, не поддержанный руководителями, был вскоре забыт.В январе машинист Петр Плеш-

Любая инициатива, ценное начи­нание всегда найдут широкую под­держку. Приказом по дороге утвер­жден тематический план научно-ис-следовательских и производственно­технических работ на 1945 г., со­держащий наиболее актуальные те" мы и вопросы первостепенной важ­ности по основным отраслям хозяй­ства дороги,-Задача жнженерне-технических работников заключается в том, что­бы энергично взяться за реализа­цию этого плана, расширить еговышением технических знаний, не тематику, исходя из первоочередныхсовершенствуются в своей специаль­ности.Возможности для повышения зна­ний неограничены. В дорожной технической библиотеке есть все­возможная литература по любым вопросам науки и техники. В груп­пе по делам изобретений в полном

; запросов производства и исполыо- I вания внутренних ресурсов, а так- ' же опыта передовиков социалисти­ческого соревнования — лучших стахановцев нашей дороги.
В. КОМАРОВ — нач. группы 
по делам изобретений при на­
чальнике дороги.

ков на одном богословском угле успешно провел полновесный с<г став и перевыполнил норму техни­ческой скорости на 1,8 километра в час. Однако, вместо одобрения и поддержки, машиниста обвинили в обмане, заявив, что он, видимо, ездил на смеси.Боязнь нового, иждивенчески» настроения, укоренившиеся в деп» Кушва, приводят к тому, что здевь из месяца в месяц варварски пе­режигается дальнепривозной, высо­кокалорийный сибирский уголь. В декабре пережог топлива по депо, составил 670 тонн, а в январе —- 489. Четыре машиниста депо: Не- тунаев, Юровских, Сельдюков и Ку» римов перерасходовали 79 тонн уг- 
ЛЙ.’ Нет в Кушве большевистской борьбы за экономию топлива. Луч’ шие начинания передовых машини­стов грубо „опираются И игнорИ- р^гся/

А. ШАДРИН.
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