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Ц.еиа 15 код.

Выше темпы^ развоза 
местного груза

На Свердловской магистрали, об­
служивающей большое количество 
'крупнейших заводов Урала, 70 
'фоцентов всей грузовой работы 
производится внутри дороги, на 
нод’ездпых путях промышленных 
предприятий. Поэтому главной зада­
чей наших железнодорожников в 
деле выполнения государственного 
плана перевозок является работа с 
местным грузом, развоз и передача 
его с отделения на отделение;

Дорога наша не справляется с 
планом перевозок. При наличии 
местного груза в 130 процентов к 
норме, систематически срывается 
выгрузка, не выполняются зада­
ния по сдаче порожняка. Все это 
происходит в первую очередь из-за 
неудовлетворительного развоза ва­
гонов с местным грузом, несвое­
временного подвода их под выгрузку, 
плохой передачи между отделениями.-

Эта работа, зависящая исключи­
тельно от самих железнодорожников, 
организована у нас из рук воя 
плохо, и особенно на решающих 
отделениях—СверДбвскбМ И Н-Та­
гильском. Здесь и по сей день не

дители службы движения должны 
принять все меры для оживления 
поездной работы, развернуть дей­
ственное соревнование среди желез­
нодорожников за ускорение развоза 
местного груза на этих участках, за 
подъем выгрузки. Однако этого нет.

Начальники отделений, вместо 
того, чтобы мобилизовать свои кол­
лективы на улучшение работы с 
местным грузом, перевыполнение 
норм выгрузки, стараются взять 
задание поменьше, ниже своих воз­
можностей. Например, при планиро­
вании работы на 29 декабря за­
меститель начальника Тагильского 
отделения т. Аристов взялся обес­
печить выгрузку только 70 про­
центов вагонов от наличия местно­
го груза для своего отделения. 
Этим отличились также тт. Ша- 
паурин и Попов.

Работа с местным грузом должна 
быть в центре внимания руко­
водителей - движенцев. Не так 
получается на Свердловском от­
делении. Когда бы ни спросили 
на вечернем докладе зам. начальни­
ка отделения т. Ширяева о, положе-

Ширить соревнование единых смен и диспетчеоских 
участков за перевыполнение норм поездного обмена!
Тысячи тонн груза 

сверх нормы
Борясь за быстрейшую достав­

ку грузов фронту и промышлен­
ности передовые машинисты депо 
Тюмень успешно водят тяжеловес­
ные поезда.

За 20 дней декабря машинист 
т. Ковязин, его помощник т. Гор­
деев и кочегар т. Егоров пере­
везли сверх нормы 4940 тонн 
груза, перевыполнив норму тех­
нической скорости на 1,3 кило­
метра в час.

Бригада машиниста т. Жебутин- 
ского перевезла за это же время 
более 8 тысяч тонн груза сверх 
задания. Столько же имеет на 
своем лицевом счету и бригада 
машиниста т. Адамо.

Замечательно работает машинист 
т. Пономарев, его помощник т. 
Демышев и кочегар т. Кочнева. 
За 20 дней декабря они перевез­
ли 5560 тонн груза сверх нормы 
и превысили нор(му технической 
скорости на 5,1 километра в час.

Все эти бригады работают без 
брака, не допуская ни одного слу­
чая межпоездного ремонта.

26 декабря машинист тов. Ковя­
зин провел строенный состав, 

I перевыполнив техническую ско- 
1 рость на 7,4 километра в час и 
сэкономил 11421 килограмм топ­
лива.

Н. БАТАНОВ — уполномочен­
ный начальника дороги.

Следую примеру диспетчеров 
тт. Осташевского и Моисеева

В газете «Путевка» я прочел письмо диспетчеров Н-Тагила тт* 
Осташевского и Моисеева, в котором они призывают развернуть да- 
рожное социалистическое соревнование единых смен и диспетчерских 
участков за перевыполнение норм поездного обмена.

Горячо поддерживаю этот призыв. Как и дни; я организую ■ 
своей смене соревнование, оно помогает перевыполнять заданные изме­
рители. 25 декабря, заключив договор с дежурным по станции Сверд- 
ловск-сортировочная т. Шакировым и машинистами тт. Сажаевым и 
Здановичем мы передали внутри узла 5 поездов сверх нормы.

Развертывая соревнование единых смен и диспетчерских участков, 
необходимо сразу же поставить вопрос перед руководством отделений 
и дороги об укомплектовании смен. Только при хорошем знании лю­
дей и их слаженной работе легко преодолеть трудности зимьц Недав­
но, когда у нас на отделении были созданы единые смены, мы переда­
вали пц 6—8—10 поездов сверх задания, а однажды передали 14 
поездов!

Включаясь в соревнование, обязуюсь обеспечивать быструю пере­
дачу поездов четного и нечетного направления, своевременно и пол­
ностью развозить местный груз и ускорять оборот передаточных па­
ровозов. Кроме того, в каждую смену буду передавать внутри узла ■ 
обоих направлениях 10 поездов сверх нормы и беспрепятственно при­
нимать все подведенные сверх задания поезда по стыковому пункту— 
станции Шувакиш.

Вызываю на соревнование диспетчера Н-Тагильского отделения 
Свердловского участка т. Соловьева на перевыполнение норм приема 
и сдачи поездов. Думаю, что все диспетчеры нашего отделения пос­
ледуют моему примеру.

Инженер-лейтенант движения П, ФОКИН—узловой диспетчер,

Обязательства камышловцев
Коллектив Камышловского отделения горячо поддерживает по­

чин тагильчан, развернувших социалистическое соревнование желез­
нодорожников с угольщиками Богогловска и Волчанска.

Движенцы, паровозники и вагонники взяли на' себя ряд конкрет­
ных обязательств по ускорению продвижения маршрутов с углем

налажено планирование развоза 
местного груза.

Нет регулирования передач мест­
ного груза, плохо поставлена ин­
формация о подходах. И если к 
этой неорганизованности и бестол­
ковому командованию двпженцев до­
бавить плохую работу паровозни­
ков, их растяжки на перегонах, то 
станет ясным почему на этих 
делениях так 
ный груз, а 
пяется всего 
процентов.

Свердловское, Тагильское и На­
деждинское отделения являются 
решающими на дороге, они, как го­
ворят, делают «погоду». И отстава­
ние их обрекает на провал работу 
всей дороги. Поэтому командиры 
этих отделений, а также и руково-

от- 
плохо развозится мест- 
план выгрузки выпол- 
лшпь в пределах 70

ипи с местным грузом, он всегда не 
в курсе дела и выглядит профаном 
в том деле, за которое несет ответ­
ственность перед государством. 
Слишком мало, как заместитель на­

чальника службы движения, осве­
домлен в этих делах и Шахлович.

| Государственным Комитетом Обо­
роны и НКПС нашей дороге предло- 

'жено увеличить размеры движения, 
сбросить излишек рабочего парка, 

' поднять выгрузку. Чтобы добиться 
этого, нужно прежде всего ускорить 

1 развоз местного груза, обеспечить 
нормальную работу вывозных и ма­
невровых паровозов, наладить пла­
нирование.

Повысить темпы развоза; местного 
I груза и добиться общего под’ема ра­
боты дороги — главная задача же­

лезнодорожников.

По-скоростному
24 декабря дежурный по станции 

Дружинин? т. Додров и дежурный 
по депо т. Игнатов, работая четко 
и слаженно, сумели за 1 час 15 
минут обернуть два казанских паре" 
воза. Благодаря этому рабочий 
парк был снижен на 150 вагонов.

для промышленности и транспорта.
Они обязались ежесуточно принимать с Тюменского отделения 

и выводить со станции Поклевская на два поезда больше нормы и 
сверх задания сдавать такое же количество поездов путем вожде­
ния сдвоенных составов одним паровозом из Камышлова на Сверд­
ловское и Егоршинское отделения. Повести решительную борьбу ва 
сокращение оборота паровозов в Поклевской и Богдановиче, не допу 
скать простоя их на подходах и на станциях, чем повысить техни­
ческую скорость, организовать сопровождение угольных маршрутов 
командирами, партийными и профсоюзными работниками.

От Советского Информбюро

В СОВНАРКОМЕ СССР
Совнарком СССР, постановил первое января 1945 года; считать 

нерабочим днем.

Оперативная сводка за 29 декабря 
В течение 29 декабря на терри­

тории ЧЕХОСЛОВАКИИ, юго-восточнее 
города ЛУЧЕНЕЦ, наши войска с 
боями продвигались вперед и заня­
ли населенные пункты ШИД, 40- 
МА, ВЬЕНА, ШЕРЕГ, ГАЙНАЧКА, 
ЯБЛОНИЦА, СТАРАЯ БАШТА и 
железнодорожную станцию ШИД. 

Северо-восточнее чехословацкого
города ШАХЫ наши войска, в ре- уничтожению 
зультате наступательных боев, 
ладели населенными 
ми МАЛАЯ ЧАЛОМИЯ, 
СТИНЦЕ, ЛЕВЕНИЦЕ, 
ТОВЦЕ, БАТОРОВА, 
СЕЛЯНИ. I 
нее ШАХЫ наши войска, форсиро­
вав реку ГРОН, захватили плацдарм 
на западном берегу рени с насе­
ленными пунктами НАНА, 
КАНЬ. По уточненным данным,

ЛИЦЕВОМ СЧЕТ 
передовиков экономии топлива

Борясь за право первыми подписать годовой отчет уральцев 
товарищу Сталину, передовые машинисты дороги, соревнуясь за эконо­
мию топлива за 20 дней декабря сберегли угля:

По депо Тюмень
1. Бригада машиниста М. И. Ковязи­

на— помощник машиниста А. Г. Горде­
ев, кочегар Ф. Д. Егоров................................... 4:4:,8 тонны

2. Бригада машиниста В. Ю. Адамо—
помощник машиниста К. И. Плишкин,
кочегар В. Т. Чагина...................................................29,5 тонны

3. Бригада машиниста Г. Г. Агафо­
нова—помощник машиниста Г. А. Кичин,
кочегар Н. В. Деева ......... 24:,в тонны

4. Бригада машиниста Г. А. Макаро­
ва—помощник машиниста В. П. Ваганов,
кочегар А. М. Пушникова 21,3 тонны

Товарищи паровозники, включайтесь в соревнование за 
экономию топлива, равняйтесь по передовикам!

подразделения Н-ской части совер­
шили обходный маневр, внезапно 
атаковали и разгромили батальон 
немецкой пехоты. На поле боя 
осталось 300 убитых и раненых 
гитлеровцев. Советские бойцы за­
хватили 18 пулеметов и 4 мино­
мета.

Юго-западнее города Шахы не­
сколько дней назад войска против­
ника перешли в контратаку. Нвм- 

! цы намеревались перерезать ком­
муникации советских частей, про­
двинувшихся на север. Совершив

5000 трупов своих солдат и офи­
церов.

В районе БУДАПЕШТА наши 
войска, продолжая беи по уничто­
жению окруженной группировки 
противника, ворвались в западную 
часть города, где заняли несколь- 

Одновременно наши 
успешные бои по 
окруженных частей 
горно-лесистом райо-;

в излучине ДУНАЯ, севернее 
БУДАПЕШТА и заняли населенные - -
пункты ЛЕАНИФАЛУ, ТАХИ-ТОТФА-;стремительный маневР- наши танк» 
ЛУ, ДУНА-БОГДАНЬ, ВИШЕГРАД,! и п™та вышли в тыл вражеской 
ПИЛИШСЕНТЛАСЛО, ПИЛИШСЕНТ- 
ЛЕЛЕК. В этом районе в боях за 
28 декабря наши войска взяли в 
плен 2200 немецких и венгерских

ПАР- -солдат и офицеров.
....— ,-------«сипим, в На других участках фронта — 

боях при уничтожении группировки поиски разведчиков и в ряде 
противника между реками ИПЕЛЬ и пунктов бои местного значения.
ГРОН за 27 и 28 декабря наши 
войска взяли в плен свыше 6000 
немецких солдат 
них 4500 только 
Противник оставил

кц кварталов, 
войска вели

ов- 
пункта- 

ХРА- 
ОПА- 

-------------- - НЕНИНЦЕ, 
Одновременно юго-запад-

и офицеров, из 
за 28 декабря, 
на поле боя до

В Чехословакии, < 
города Шахы, наши войска с боя-

противника в 
не,

За 28 декабря наши войска на 
всех фронтах подбили и уничтожи­
ли 99 немецких танков. В воз­
душных боях и огнем зенитной ар­
тиллерии сбито 14 самолетов про­
тивника.

северо-восточнее !ми продвигались вперед и заняли 
г войска с боя- несколько населенных пунктов.

(группировке и в результате оже­
сточенных боев ликвидировали ее. 
Целиком уничтожены 3 моторизо- 

! ванных полка, артиллерийская 
бригада н другие части и подраз­
деления немцев. Только за послед­
ние два дня сожжено и подбито 45 

(танков и самоходных орудий про­
тивника. Развивая успех, советские 
части переправились через реку 
Грон и захватили плацдарм на ее 
западном берегу.’ ■ ; ж

В районе Будапешта наши вой­
ска продолжали бои по ликвидации 
окруженной группировки противии-

(Окончание на 2 стр.).
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Полностью и в срок развозить местный груз,
безоговорочно выполнять план выгрузки!

По ним 
равняться!

27 декабря дежурный по Сверд­
ловскому отделению т. Лобанов ши­
роко развернул в своей смене со­
циалистическое соревнование.

Слаженность и организованность 
в работе, умелое командование дис­
петчеров тт. Репьева и Ломакиной 
и дежурного по узлу т. Бульхина 
дали хорошие результаты. Коллек­
тив смены обеспечил 100-процент­
ный развоз местногд груза, на 200 
вагонов перевыполнил задание по 
выгрузке и сократил рабцчий парк 
на 120 вагонов.

★
В этот день коллектив станции 

Алапаевск под руководством началь­
ника тов. Мальгинова замечательно 
справился с заданием, добившись 
нулевого остатка вагонов под вы­
грузкой. Умело руководил работой 
дежурный по станции т« Месан.

*
На станции Надеждинск к концу 

суток осталось большое количество, 
вагонов. Зам. начальника станции 
т. Климов мобилизовал коллектив 
на скоростную выгрузку. За ночь 
весь остаток и 52 вновь 
прибывших вагона были разгруже­
ны. Выгрузка составила 143 про­
цента.

★
Стремясь притти к подписанию 

рапорта товарищу Сталину с дости­
жениями в труде, коллектив стан­
ции Невьянск за сутки 27 декабря 
обеспечил выгрузку всего прибыв­
шего на станцию груза. Задание 
было выполнено на 150 процентов. 
Невьянцы добились нулевого ос­
татка вагонов под выгрузкой..

*
С большим под’емом трудится в 

дни сталинской декады коллектив 
станции Свердловск-товарная.

26 декабря смена дежурных по 
станции тт. Устименко и Позолоти- 
на обеспечила 100-процентное вы­
полнение плана выгрузки и погруз­
ки и снизила простой вагонов на 
13 часов. —.... ..

Женская бригада, грузчиков станции Свердловск-товарная, воз­
главляемая т. АГАФОНОВОЙ, систематически выполняет задания по вы­
грузке на 170—180 процентов. На снимке (слева направо): бригадир 
Таисья Александровна АГАФОНОВА и грузчики - стахановцы Елена 
Александровна ЦАРАПОВА и Лукерья Андреевна ПОПКОВА.

Фото Ф. Соболева.

Скоростная обработка поездов
20 декабря дежурный по станции Вагай тон. Лобанов вызвал 

диспетчеров Тюменского отделения тов. Неверова и Ишимского — 
т. Лобунцова на соревнование за скоростную обработку поездов 
и отправление их схода.

Четко и слаженно работал коллектив станции, мобилизованный 
тов. Лобановым на выполнение взятых обязательств. С Омской до­
роги были приняты 5 поездов сверх задания и сданы по расписа­
нию все подведенные четные поезда. Простой их на станции со­
кращен на 1 час.

Составитель т. Петров из сборного поезда за 40 минут вместо 
1 час 55 мин. по норме сформировал! транзитный, который был 
отправлен со станции точно по расписанию. Замечательно работали 
оператор т. Еуняурова, старший стрелочник т. Бодрцкова, дежур­
ный по депо т. Каменский, старший осмотрщик вагонов т. Лизунов 
и весовщик т. Иванова.

Еще больших успехов добилась 21 декабря смена дежурного по 
станции т. Ведухина. Соревнуясь, работники смены приняли с Омской 
7 поездов сверх задания и обеспечили 100-процентную сдачу всех 
подведенных составов. Простой поездов сокращен на 1 час 33 мин.

Энергично работали операторы т. Городищенская, составитель т. 
Перевозкин, сцепщик т. Крестьянников, старший стрелочник Тока­
рев и списчик т. Осинцева. Дежурный но депо т. Терентьев без за­
держки подавал паровозы под поезда, а старший осмотрщик вагонов 
т. Микушин быстро подготовлял составы к отправлению.

Инженер-капитан движения С. ПАВЛ1ИНСКИЙ — 
начальник станции.
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От Советского Информбюро
(Окончание. Начало на 1 стр.) складов и 400 железнодорожных

Ни системы/ни плана
Несмотря на избыток местного т недостатки в работе ртных 

груза, Н-Гагильское отделение дав- цехов предприятий, "^"^е менее
по уже не выполняет заданий но 
выгрузке. Повинны в этом отнюдь не 
клиенты. Ыа отделении хронической 
болезнью стали срывы развоза ме­
стного груза.

Б этой важнейшей работе на от­
делении нет ни системы, ни плана. 
Передаточные и вывозные паровозы 
почти вдвое больше, чем предусмот­
рено нормами простаивают в ожи­
дании передач как на станции 
Смычка, так и на-Западной, Во­
сточной и на Площадке.

26 декабря исключительно безот­
ветственно отнеслись к выполнению 
заданий маневровый диспетчер стан' 
цни Смычка Чудинов и дежурный 
но станции Гороблагодатская Во­
робьев. По нераспорядительности 
Чудинова, не обеспечившего готов­
ность составов поезда 2^ 1410 в
сторону Гороблагодатской и поезда 
.№ 1415 в сторону Завязовской, 
была сорвана выгрузка 54 вагонов, 
а Воробьев, не обеспечив отправле­
ние 20 вагонов местного груза на 
станцию Верхняя, также сорвал вы­
грузку, ,

Бесспорно, плохая работа желез­
нодорожников значительно скрывает

ка. Советские части ворвались в Бойцы старшего лейтенанта Забо- 
занадную часть города и ведут там 1 бокова, под прикрытием артилле- 
уличные бои. Противник построил рийского и минометного огня, оцепи-
из| улицах баррикады, противотан- ли немецкие огневые позиции и в 
ковые и • противопехотные заграж- короткой схватке перебили артилле- 
дения. Все угловые каменные зда- ристов противника.

вагонов с разными грузами.
В боях с немецкими захватчика­

ми бойцы, сержанты и офицеры 
Красной Армии показывают пример 
мужества и героизма. Бронебойщики 
гвардии рядовые Макптьян и Кова-

кля и их пидгглы превращены в 
доты и оснащены пулеметами, ми­
нометами и противотанковой артил­
лерией. Советские бойцы, действуя 
штурмовыми отрядами, б докину ют 
узлд сопротивления немцев и 
уничтожают их гарнизоны. Преодо­
левая огневое сопротивление и ин­
женерные препятствия, наши части 
вее теснее сжимают кольцо вокруг 
немецких войск. В ходе боев про­
тивник несет тяжелые потери. 
Улицы п дворы завалены трупами 
гитлеровцев, разбитым и брошен­
ным им оружием. Подразделения 
Н-ской части, ворвавшиеся в город­
ской парк, были встречены огнем 
вражеской зенитной артиллерии.

Севернее Будапешта немецкие 
части, окруженные в горно-леси­
стом районе, безуспешно пытались 
прорваться на запад. На различных 

I участках разрозненные группы не- 
1мецкой пехоты, с танками и ар­
тиллерией, неоднократно переходили 
в контратаки. Советские бойцы 
разгромили вражеские отряды и 
продолжают сжимать кольцо окру­
жения. По неполным данным, в 
течение дня уничтожепо до 2600 
солдат и офицеров противника, 
сожжено и подбито 30 танков и 
самоходных орудий. Захвачены у 
немцев 37 орудий, И бронетранс­
портеров, 30 танковых моторов, 5

ленко, отражая вражескую контр­
атаку, подпустили гитлеровцев на 
близкое расстояние и огнем из 
противотанкового ружья подбили 
три немецких бронетранспортера. 
Бронебойщик Константин Грон мет­
кими выстрелами поджог один бро­
нетранспортер и два немецких тан­
ка. Гвардии старшина Ненейко и 
радист ефрейтор Павлюк обнаружиг 
ли в кустарнике немецкую самоход­
ную пушку. Зайдя с тыла, гвар­
дейцы напали на экипаж орудия.1 
Гитлеровцы, оказавшие сопротивле­
ние, были убиты. Немецкого води­
теля наши бойцы взяли в плен и 
заставили его отвезти самоходное 
орудие в расположение наших войск.
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и клиентура далеко еще не перест­
роила работу на фронтах выгрузки. 
Особенно, плохо проходит выгрузка 
в ночное время. 27 декабря в пер­
вой четверти суток на станции Ва- 
гонозавод из 130 вагонов, по-ц^тых 
на фронта выгрузки, ни один нс 
был разгружен. Совеем не произво­
дилась выгрузка и на станциг 
Смычка.

Следует отметить, что распоря-^,^ 
дительный отдел службы движенв 
пустил на самотек передачу мест­
ного груза для Н-Тагильского от­
деления. Почти половина находяще­
гося на дороге местного груза сле­
дует в адрес предприятий Н-Тагила 
Однако груз этот в значительно 
части находится па отдаленных 
Тюменском и Камышловском отде­
лениях. Не выполняется и план
передачи местного груза с соседних 
Надеждинского, Свердловского н 
Егоршинского отделений. Это и при­
водит к тому, что фронта выгрузки 
целого ряда предприятий пустуют, 
хотя груз для них с избыткам 
имеется и на отделении и на доро­
ге.

А. ШАДРИН:

Что мешает развозу местного груза
К станциям Хромпик, Подволош- 

ная, Ревда н Бнлимбай прикреплено 
два паровоза. Один пз нмх произво­
дит маневровую работу, второй раз­
возит передачи. Фактически же 
они больше дратят времени на эки­
пировку, чем на работу. Уголь они 
набирают в Ревде, воду—в Бшшм- 
бае, а смазку на Свердловск-сор- 
тпровочной,

12 декабря передаточный паро­
воз простоял под набором сонлива, 
с 5 до 16 часов, затем 2 часа 
затратил на поездку за водой. За 
сутки он обработал всего лишь 10, 
вагонов,

В Додволошную оба паровоза
обычно прибывают без угля или 
без воды. Так было, например, 14 
декабря. В 1 час 40 мин, оба па­
ровоза ушли за водой в Билимбай, 
а когда вернулись в Подводопшую, 
—вышел уголь, и они ушли резер­
вом в Ревду. На следующий день эта 
гастроль повторилась. Паровозы 
снова ушли резервом в Ревду, хотя 
в Подволошной осталось 67 ва­
гонов ревдинского грузал

Никакого учета в использовании 
паровозов машинисты и главные 
кондукторы не ведут, и никто нх 
не контролирует. 19 декабря на 
Подволошной скопилось 118 ваго­
нов, из них свыше половины —• 
местный груз для Свердловского 
узла. Однако поездные паровозы 
отправлялись резервом из-за того, 
что маневровые паровозы вместо 
работы ушли за водой и углем.

16 декабря на станции Средне- 
Медная была брошена передача из 
25 вагонов, вследствие того, что
на паровозе не оказалось угля и 
воды. Передача эта простояла до 
24 декабря.

Все эти безобразия не тревожат 
начальника Свердловского паровоз­
ного отделения тов. Бессмертных.

Неужели нельзя по-настоящему ор­
ганизовать экипировку паровозов в 
Ревде, укрепив экипировочный 
пункт рабочей силой? Неужелг 
нельзя завезти сюда смазку?

Нередко развоз местного груза 
срывает невразумительная команда 
руководителей отделения. Так бы/ 
например, 12 декабря на стапцш! 
Хромпик; На 6 часов здесь было 
28 порожних угольных вагонов, 
стоявших невыве денными в а
фронтах выгрузки. По истечении 
суток из отделения поступило рас­
поряжение сформировать и отпра 
вить их для сдачи по регулировке 
Порожняк был сформирован. 13 де­
кабря утром зам. начальника отде­
ления тов. Новиков дает распоря­
жение расформировать порожняк и 
подать под погрузку. И это распо­
ряжение было выполнено. Через 
40 минут станция получила приказ 
начальника отделения тов; Попова— 
снова сформировать порожняк. В 
течение 8 часов маневровый паро­
воз работал непроизводительно и 
отправление 13 вагонов местного 
груза на Ревду было сорвано,-

Очень плохо регулирует отде/'- 
ние подвод местного груза. 21 деке* 
бря, например, в Ревду прибыло 
сразу 160 вагонов металлического 
лома. Они простояли под выгрузкой 
трое суток. Разве нельзя было от­
делению договориться с Наркомчер- 
метом о рассредоточении этого гру­
за по другим предприятиям.

Развоз местного груза на линей­
ных станциях Свердловского отде­
ления крайне неорганизован и ру­
ководители отделения обязаны еде­
лать из этого надлежащие выводы;

А. ЧЕРЕДНИЧЕНКО — инже­
нер службы движения;

Ответственный редактор , 
П. А. МАРКОВ.
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