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Быстрее перевозить уголь 
и экономнее его расходовать!

ЛИЦЕВОЙ СЧЕТ 
передовиков экономии топлива

Борясь за право первыми подписать новогодний отчет уральцев 
товарищу Сталину, передовые машинисты нашей дороги, соревнуясь

На сталинской 
вахте

21 декабря, в честь 65-летия 
товарища Сталина, сменный заме-

Шире соревнование железнодорожников 
и угольщиков!

■ц Девять дней остается до 
подписания уральцами новогоднего 
отчета товарищу Сталину; Промыш­
ленные предприятия области уже 
завершили годовой план и будут с 
гордостью рапортовать великому 
вождю о перевыполнении государ­
ственных заданий, о выпуске до­
полнительной продукции в фонд 
победы Красной Армии.

В долгу перед страной остались 
угольщики и железнодорожники, 
которые недодали и недогрузили 
несколько десятков тысяч тонн 
угля, чем создали серьезные за­
труднения в работе заводов и 
электростанций области. Столь пло­
хая работа железнодорожников и 
угольщиков не может быть далее 
терпима ибо уголь и транспорт сей­
час решают успех работы всего 
народного хозяйства.

Первейший долг железнодорожни­
ков и горняков — ликвидировать 
позорное отставание и в кратчайший 
срок поднять погрузку и перевоз­
ки угля. К этому есть все условия, 
все возможности.

Готовясь к подписанию годового 
^дчета уральцев товарищу Сталину, 
тагильские железнодорожники сочли 
своим долгом и обязались обеспе­
чить своевременную и аккуратную 
доставку угольных маршрутов про­
мышленным предприятиям и элек­
тростанциям, систематически сда­
вать под погрузку угля необходи­
мое количество порожних полуваго­
нов и создать на копях переходя­
щий запас порожняка.

Выступив инициаторами сорев­
нования, тагильские железнодо­
рожники предъявили также свои 
требования железнодорожникам На­
деждинского отделения и уголй- 
щикам Богословских н Волчанских 
копей о выполнении с их стороны 
всех необходимых условий для 
обеспечения норм погрузки и быст­
рого продвижения угля.

Надеждинские железнодорожники

приняли вызов и свои обязательства 
подкрепляют боевыми делами. Дис­
петчеры, машинисты, дежурные по 
станциям, кондукторы, составители, 
став на сталинскую вахту до 
конца года, мобилизуют все силы 
и средства для усиления поездной 
и грузовой работы.

Хороших успехов добивается сме­
на диспетчера Борисова. 18 декабря 
дежурный ио станции Богословск 
т. Трегубенко четкой и равномерной 
подачей порожняка под уголь обес­
печил выполнение плана погрузки 
на 140 процентов. Лучше стали ра­
ботать и паровозники. Многие ма­
шинисты депо Кушва честно вы­
полняют взятые обязательства и с 
перевыполнением норм технической 
скорости водят угольные маршруты.

Развернувшееся соревнование сде­
лало некоторый толчок в важней­
шем деле перевозок угля. Однако 
это только еще начало, которое 
нужно всемерно поддержать и ши­
роко развернуть на всех отделениях 
п станциях.

21 декабря в «Путевке» опубли­
ковано обращение железнодо­
рожников Попаснянского отде­
ления и горняков треста 
«Первомайскуголь», в котором они 
рассказывают о своем опыте высо­
ких темпов добычи и отгрузки угля 
и успехах, достигнутых в соревно­
вании. Есть чему поучиться ураль­
ским железнодорожникам и уголь­
щикам у своих коллег из Донбас­
са, которые восстановили разрушен­
ное хозяйство и дают стране высо­
кокачественный уголь.

Уголь — стратегическое сырье.. 
Без него нет энергии, нет вооруже- 1 
ния, нет боеприпасов. Без угля 
нельзя одержать победу над врагом. 
Восполнить имеющуюся задолжен­
ность в топливе, обеспечить им 
сполна нужды промышленности, а 
также п свои собственные — глав- 

; пая задача железнодорожников 
Уральской магистрали.

В Управлении дороги
Диспетчеры Н-Тагильского отделе­

ния движения т. Осташевский Б. Л- 
н паровозного отделения тов. Мои­
сеев Г. С.’ значительно увеличили 
вывоз поездов на Алапаевском уча­
стке.

Перед вступлением в дежурство 
они совместно составляют длам 
обеспечения' поездов паровозами и 
мероприятия по выполнению гра­
фика движения. Во время дежур­
ства своевременно извещают друг 
друга об изменениях в отправле­
нии, подходе п проследовании по­
ездов, держат связь с машиниста­
ми, кондукторами, работниками 
станций и диспетчерами соседних 

.участков, организуют соревнование 
работников своего Участка.

В результате слаженной работы, 
26 ноября они выполнили сменное

задание по приему поездов с Егор- 
шпнекого отделения на 100 проц., 
29 ноября—на 110 проц, и 3 
декабря на 133 проц., практиче­
ски доказав возможность не толь­
ко выполнять, но и значительно 
перевыполнять нормы приема поез­
дов на Тагильском отделении в 
суровых условиях зимы.

Начальник дороги вице-генера'л- 
директор путей сообщения 2-го 
ранга тов. Багаев за слаженную 
работу и обеспечение выполнения 
заданий наградил диспетчера Бори­
са Леонидовича Осташевского знач­
ком «Отличный движенец» и па­
ровозного диспетчера Георгия Се­
меновича Моисеева значком «Удар­
нику сталинского призыва» и пре­
мировал каждого месячным окла­
дом зарплаты.

за экономию топлива сберегли угля за 11 мвеяцев текущего года:
По депо Тюмень

1. Бригада машиниста Л. С Семенова— 
помощник машиниста М. С. Потрепалов,

кочегар Е. 7. Широкова............................... .250 тонн
2. Бригада машиниста А. А. Берднико­

ва—помощник машиниста А. Г. Чернышев, 
кочегар П. А. Копакоз........................................... 227 тонн

3. Бригада машиниста И. С. Казанцева
—помощник машиниста Н. Я. Тимкин, ко­
чегар В. Е. Сидорова.....................................................167 токи

4. Бригада машиниста Н. И. Ковязина—
помощник машиниста И. Е. Гордеев, коче­
гар Ф. А. Егоров...............................................................150 тонн

По депо Егоршино
5. Бригада машиниста П. Лежнина—

помощник машиниста Чехомов............................72 тонны
Товарищи паровозники, включайтесь в соревнование за экономию 

топлива, равняйтесь по передовикам!

Обязательства верхотурцев
В ответ на призыв железнодо­

рожников Тагила, выступивших 
инициаторами соревнования с 
угольщиками за увеличение добы­
чи и перевозок угля для промыш­
ленности и электростанций урала, 
железнодорожники станции Верхо­
турье взяли на себя новые повы­
шенные обязательства.

Движенцы дали слово пропу­
скать ежедневно сверх действую­
щего графика по два порожняковых

Паровозники обязались так пе­
рестроить работу депо и топливно­
го склада, чтобы полную экипи­
ровку паровозов производить за 
2 часа 30 мин. За счет ускорения 
оборота паровозов дополнительно 
выдавать под поезда не менее 4

и по два груженых угольных ния.

паровозов в сутки. На 25 минут 
сократить время обработки поездов 
обязались работники пункта 
осмотра вагонов и не допускать 
отцепки вагонов в пути следова-

маршрута. Сократить время стоян­
ки угольных поездов на 30 минут 
против нормы. Строго вы­
полнять нормы оборота кушвин- 
ских и верхотурских паровозов.

В то же время верхотурцы выд­
винули свое требование к тагиль* 
чанам: обеспечить оборот кушвин- 
ских паровозов без набора тепли- 

I ва на Верхотурском складе.

К ответу очковтирателей
20 декабря на ветку Билимбаев- 

ского карьероуправления был по­
дан под погрузку кольцевой марш­
рут из 30 вагонов. На 18 часов 
погрузка не была закончена, но 
начальник станции Билимбай тов. 
Остапчук, желая 'блеснуть «опера­
тивностью», а вернее скрыть свою 
плохую работу, сообщил в отделе­
ние, что маршрут загружен.

В 22 часа 25 миц. под состав 
прибыл паровоз. Как быть? Де­
журный по станции Медведев 
подговорил главного кондуктора 
Снигиреву и заявил диспетчеру 
Брусницину, что вагоны вывести

на динасовом заводе, а на деле — 
один загрузили к 12 часам 21 де­
кабря, а другой не был готов да­
же на 14 часов.

Очковтирательство пагубно от­
ражается на работе. Оно искажает 
грузовую отчетность, скрывает 
клиентуру, срывающую погрузку, 
ведет к засылке паровозов под 
неготовые составы. Нужно прив­
лечь к строгой ответственности 
очковтирателей.

В. ШАУМБУРГ — диспетчер- 
графист Свердловского отде­
ления.

ститель начальника распорядитель­
ного отдела тов. Медведева, и де­
журные помощники тт. Ямщиков, 
Шаров и Данилов заключили с 
отделениями социалистический до­
говор на повышенную погрузку уг- 
лй. и сокращение рабочего парка 
на 500 вагонов.

Замечательно работали диспетчеры 
Свердловского отделения тт. Зонов, 
Бельтюков и Ломакина, дежурный 
По отделению т. Лобанов, дежур­
ный по станции Дружинине т. До- 
дырев и по депо—т. Дерягин. Уме-
ло организовали работу дежурный 
но Тюменскому отделению т. Архи­
пенко, диспетчер т. Бакулин и де­
журный по станции Поклевская 
т. Сайченко. Хорошо работал ди­
спетчер Егоршинского отделения
т. Карташов.

На Тагильском отделении отличи­
лись диспетчеры тт. Волкова и 
Тагильцева, на Надеждинском — 
диспетчер т. Огнев, дежурный по 
станции Верхотурье т. Бабайлов и 
машинисты депо Верхотурье тт. Рю- 
ма и Рьгкин.

В результате слаженной работы 
взятые обязательства перевыполне­
ны: погрузка угля составила по 
дороге 115 процентов к заданию, 
а рабочий парк был снижен на 662
вагона;

Принято пять поездоя 
сверх плана

В борьбе за выполнение прика­
за наркома о под’еме поездной ра-
боты на Свердловской дороге от­
личилась 20 декабря смена диспето 
чера Тюменского отделения т. Не­
верова — дежурный по станции 
Вагай т. Лобанов, дежурный по де­
по Копенских, старший осмотрщик 
т. Лизунов. Она приняла по Багаю 
сверх нормы 5 поездов с Омской 
дороги и сдала все четные поез­
да. Составитель т. Петров обеспе­
чил скоростную переработку сбор» 
ного поезда в транзитный за 1 час 
18 минут.

В. ПЕТРОВ — зам. начала' 
ники Тюменского отделения.

с ветки нельзя, так как она за­
несена снегом.

Диспетчер удивился, что не 
было ни снегопада, ни метели, но 
все же приказал расчистить вет­
ку.

— Тов. диспетчер! Долго ли мы 
будем стоять?—вдруг спрашивает 
машинист.

— Вот очистят ветку, тогда и 
поедете.

— Да ведь никакого снега нет. 
Маршрут все еще не загружен.

Очковтиратели были разоблаче­
ны. Маршрут был загружен лишь 
к 6 часам утра 21 декабря и в 7 
часов выведен с ветки.

Остапчука перещеголял в очко­
втирательстве начальник станции 
Подволошная т. Еомкий. 20 декаб" 
ря на 18 часов он показал погру- 
жеными два кольцевых маршрута.

От Советского Информбюро
Оперативная сводка за 22 декабря

В течение 22 декабря на терри- СУПАТАН и железнодорожные стан- 
тории ЧЕХОСЛОВАКИИ, восточнее ции ЯРТАНХАЗА, МАТРАБАЛА. . 
города ЛУЧИНЕЦ наши войска с1 В боях за 21 декабря, восточнее 
боями заняли населенные пункты ЛУЧЕНЕЦ и севернее ДЬЕНДЬЕШ, 
ВИШНЯ-КАЛОША, СОБОТКА, ГУСИ- наши войска взяли в плен 1.755 
НА, ДУРЕНДА, БИЗОФАЛА, ГОСТИ- немецких и венгерских солдат и 
ЦЕ, ТАМАСВЕЛГИ; I офицеров.

В ВЕНГРИИ, северо-восточнее и' На других участках фронта — 
севернее города ДЬЕНДЬЕШ, наши поиски разведчиков и в ряде пунк­

тов бои местного значения.войска овладели городом и узловой 
железнодорожной станцией КИШ- 
ТЕРЕННЕ, а также с боями заняли 
населенные пункты ДИСНОШД, 
АРЛО, БОРШОДНАДАШД, БАЛА­
ТОН, ПЕТЕРВАШАРА, МАТРАБАЛА

За 21 декабря наши войска под­
били и уничтожили 101 немецкий 
танк. В воздушных боях и огнем 
зенитной артиллерии сбито 68 са­

молетов противника, ______
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Становитесь на сталинскую вахту, товарищи железнодорожники!
Боритесь за право первыми подписать годовой отчет великому Сталину

Они выполнили клятву вождю!
Годовой план—досрочно

С честью приходят к подписанию рапорта уральцев товарищу 
Сталину железнодорожники вагоно-ремонтной колонны № 57.

I декабря коллектив досрочно закончил годовой план капиталь­
ного ремонта вагонов на 138 и среднего на 105 процентов.

Много самоотверженного труда, творческой инициативы вло­
жили в свое дело лучшие люди колонны слесари - коммунисты 
тт. Больбит и Буксанов, комсомолец т. Попов, котельцик т. Медведев, 
плотник Бузаков и другие, вырабатывая в смену по 3—4 нормы. В 
организации работ и в руководстве бригадами проявили себя мастер 
среднего ремонта т. Воронков и колесный мастер т. Куранов.

Ф< КАЛАБУХОВ — начальник колонны.

Трудовые будниДиспетчер Алапаевского участка т. Евсюнин хорошо организовал в ночь на 19 декабря работу своей смены. Он добился выполнения приема поездов! со стороны паевска на 110 процентов;

Замечательный успех

Ала-
В этот день дежурный по ции Кушва т. Заводова четко ганизовала пропуск порожняковых составов но Надеждинское отделе­ние.. Диспетчер Тагильского отде-Осташевский и диспет- отделения т. Кась- прием поездов из 105 процентов.

ления т.чер паровозного янов обеспечили Надеждинска на

стан-ор-

Станция Туринск перевыполнила 
план погрузки и выгрузки

Отлично работают и тагильские паровозники. В ночь на 19 декабря машинист депо т. Дмитриев и ма­шинист колонны № 76 т. Волошин

Передовые командиры службы движения, диспетчеры,' дежурные по станциям, составители и паровоз­ные бригады Камышловского и Тю­менского отделений энергично взя­лись за реализацию задач, постав­ленных Государственным Комитетом Обороны и народным комиссаром Пу­тей Сообщения об оживлении движе­ния поездов на Свердловской дороге.Выдающегося успеха добились движенцы за сутки 19 декабря. Обеспечив скоростной пропуск тран­зитного потока, подвод и сдачу по­ездов по выходным пунктам, они за сутки снизили рабочий парк дороги* на 1246 вагонов.Отмечая инициативу в организа­ции руководства! движением поездов п стахановскую работу, начальник
Коллектив железнодорожников станции Туринск (начальник тов. 

Васильев), выполняя социалистические обязательства, данные при 
подписании письма уральцев товарищу Сталину, к 10 декабря до­
срочно завершил годовой государственный план погрузки на 105,6 
проц, и взял на себя обязательство погрузить до конца года сверх 
плана не менее 700 вагонов. Общая погрузка особо ответствен­
ных грузов маршрутизирована по станции на 81 проц. Годовой план 
выгрузки выполнен на 131 проц.

В выполнении священной клятвы вождю проявили себя умелы­
ми организаторами заместитель начальника станции т. Соколов, ве­
совщики тт. Шерстюгсва, Марков,Ильина, дежурный по станции 
Тиунов, старший стрелочник Староверова, машинист маневрового 
паровоза Рогутенок, составители Ладыгин и Шешуков, сцепщики 
Сергеева и Хворостов.

Б. ЗУЙКИН—начальник Егоршинского отделения движения.

Успехи надеждинских вагонников
Надеждинский вагонный участок (начальник т. Боровских, сек­

ретарь партбюро т. Ошмарин) досрочно выполнил годовую произвол* 
ственную программу по капитальному ремонту вагонов на 111 и по 
среднему—на 102 процента.

В борьбе за выполнение священной клятвы товарищу Сталину 
особенно отличились плотник т. Булдаков и слесарь т. Вахрушев. 
По две и более нормы вырабатывают они ежедневно. По 2—3 нор­
мы за смену дают, став на сталинскую вахту, электросварщик Нико, 
лай Боков и токарь Татьяна Ходырева. . х

А. ШАДРИН.

провели по Алапаевскому участку ■ без толкача тяжеловесный поезд .точно по графику. Они доказали, что на Алапаевском участке тяже- ’ловесные поезда и в зиму можно водить с кривоносовской скоростью.
С риском для жизни15 декабря в депо Егоршино про­изошел такой случай: на паровозе, вышедшем на контрольный пост, в топке провалились колосники; Это угрожало срывом отправления пас­сажирского поезда. Приемщик НКПС тов. Ефремов, с риском для жизни, влезая несколько раз в горячую топку, поставил колосники на ме­сто. Поезд был отправлен своевре­менно.В этот же день па паровозе ма­шиниста Шехерова упал арочный свод. Во время! экипировки помощ­ник машиниста т. Матвеев залез в горячую топку и выкидал кирпичи. Машинист] и его помощник, не по­тушив локомотив, тут же сложили новую арку.

КОРОЛЕВ I— секретарь парт­

бюро.

дороги вице-генерал-директор путей

сообщения 2-го ранга т. Багаев на­градил отличившихся командиров службы движения: значком «Удар­нику сталинского призыва» С. И; Прокопчика —■ старшего по­мощника начальника распоря”Н- тельного отдела и значком «Отличный движенец» П. С. Кро­хина — дежурного помощника на­чальника распорядительного отдела и Г. И. Македонова — зам. началь­ника службы движения и премир^' вал каждого месячным окладом зар­платы;Значками «Ударнику сталинского призыва», «Отличный движенец» и «Отличный паровозник» с выдачей премий в размере полумесячного ок­лада награждено девять железнодо­рожников Камышловского и Тюмен­ского отделений. 5 человек премп-ровано полумесячными окладами.

Оздоровить паровозный парк депо Свердловск-сортировочнаяПаровоз № 811 весь был окутан: До сих пор не поставлен на ре- густыми клубами пара. Парили монт локомотив машиниста тов. сальники паровых машин и маши-! Елисеева, хотя на нем обнаружена

ВысокаяС чувством глубокой радости: встретил коллектив Свердловской железнодорожной школы № 3 весть о награждении орденом Ленина учительницы Екатерины Констан* тиновны Шерстенниковой.Перед началом занятий в школе состоялся митинг. Ровными рядами выстроились на линейке девочки. Слово берет завуч школы Лидия Павловна Селянская.—• Правительство наградило ор­деном Ленина лучшего учителя на­шей школы Екатерину Константи­новну. 46 лет работает она в шко- ! ле, отдавая все свои силы, знания и большой педагогический опыт любимому делу. Немало бывших ее учеников стали летчиками,; инже­нерами, педагогами. Многие из них сражаются на фронтах Отечет ственной войны, защищая нашу Родину. И сегодня, поздравляя Ека. Тврину Константиновну с высокой наградой, мы гордимся тем, что в нашем коллективе работает такой заслуженный мастер-педагог.— Все мы рады и счастливы се­годня,—говорит секретарь партор-

наградаганизации Варвара Александровна Бобылева. __  Родина по заслугамоценила многолетний плодотвор­ный труд Екатерины Константи­новны. Много знаний передала она своим воспитанникам, научила их горячо любить свою великую Родину.От всего сердца тепло и трога­тельно поздравляют девочки свою любимую учительницу.— Я глубоко тронута заботой партии, правительства и великого Сталина о народном учителе,—го­ворит Екатерина Константиновна, —высокая награда влила в меня новые силы для служения Отече­ству. Ваша молодость, дети, за­ставляет меня быть бодрой и ве­сти вас за собой по светлому пу­ти, озаренному гением товарища Сталина. 1 МПод аккомпанемент рояля ребя­та торжественно поют Гимн Со­ветского Союза. Расходясь по клас­сам, они уносят с собой волную­щее впечатление большого школь­ного торжества.
А. ЗУСИНА.В промывочном цехе царит хаос, зе машиниста Трофименко только В комплексных бригадах нет по- ’1ТО отремонтировали контрольные однако стоило ему пар на полное дав- как они снова пог

ны стокера. Невозможно было по-1 трещина переднего барабана ци- вернуть реверс, так как он замерз ’ линдрической части котла. 78 дней I и был неисправен. Не работал ни не ставится в промывочный ре- один регулятор хода насоса. монт паровоз машиниста т. Ряски-— Я не поеду; — возмущенно на, между тем у этого локомотива кричал из будки машинист Бахта-' пропускают золотники, забиты ды- маев.—Поедешь, — решительно зая- ный свод.вил ему зам. начальника паровоз-< вызывают ной службы т. Порекальский. топлива.—Тащите его в парк отправления1 СистемДвумя паровозами оторвали, на* .поезда больных паровозовконец, примерзшую машину, кото-■ увеличивающийся межпоездной ре- ремонта.

стояние закрепленного состава. Оле- ПР°^КИ’поднять ление,текли. По этой же причине па­ровоз машиниста Кочубея четверо
На 14 декабря в депо насчиты­валось 25 паровозов с перепробе­гом, ежесуточно 6—8 локомотивов встают в межпоездной ремонт, за­бивают пути в депо, срывают гра­фик промывки. За 13 дней декаб­ря, только из-за неисправности па-. ровозов, было сорвано отправление 24 поездов.Положение лое. дрение цесса,

сарям не создано элементар­ных условий для работы. Канавы н третьей секции заполнены водой, грязью и мусором. В цехе холодно, ^адГв Шале7“ 
прпптттлптга тттгптлд лппг •’ г| Обезличка в работе паровозных бригад является серьезной причи­нной недоброкачественного ремонта. |Этим в депо подорвана основа лу- ’ пинского движения.

■■«дшипш .«шлиц». —Только за 24 рабочих дня,—Зам. начальника депо по ремон- рассказывает машинист т. Печер- кин, — на. моем паровозе смени­лось 7 машинистов, а уж помощ­никам и кочегарам я и счет поте­рял.Печеркин жалуется, что его па­ровоз, поставленный в ремонт, буквально обобрали в-цехе: сняли гайки, вентили, державки и дру­гие детали. Такое «раздевание» ■ локомотивов стало обычным и нит 1 кого не удивляет.

освещение плохое, нехватает обо­рудования.В цехе теплой промывки неис­правны центробежные насосы, I нагнетательные^, всасывающие и |I могарные трубы, разрушен ароч- промывочные магистрали требуют
’тгттЯ лтч/чтт 1ТП1ИАТТ ТТПТТТГЛТТ ТЛТакие неисправностигромадные пережогиСистематическая выдача под

немедленной замены,
рая простояла у депо более И ча­сов, и отправили в поездку.Такие случаи — обычное явле­ние в депо Свердловск-сортировоч- ная. Здесь вошла в систему выда­ча под поезда больных паровозов.

монт происходят вследствие того, что руководители депо .не только не организовали технологического процесса ремонта паровозов, но нарушили самые элементарные правила нормальной работы ре­монтных цехов.

ту т. Драгун, несмотря на приказ наркома № 78, не участвует в и все ] приеме паровозов, выпускаемых из| Все эти 'беспорядки приводят к 1 исключительно недоброкачествен­ному ремонту. Недавно у двух па­ровозов после заливки крейцкоп­фов был обнаружен зазор между параллелью и крейцкопфом в 1,5 I миллиметра вместо 0,5. На парово-

в депо * тяже- Только немедленное вне- технологического про­приведение в поря­док ремонтных цехов, укомп­лектование комплексных бригад и ликвидация обезлички могут его выправить.Родина и фронт не простят про­медления. Нельзя допускать, чтоб решающее депо дороги ставило под угрозу срыва выполнение го­сударственного плана грузопере­возок..
Е. ДОЛИНОВА.
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