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Все силы на преодоление 
зимних трудностей

С ииступлением холодов наша 
дорога резко ухудшила грузопере- 

Твизкм, стала тормозом в работе про
мышленных предприятий Урала 
к всего железнодорожного транс

порта. Систематически не выпол
няя плана погрузки, дорога в 
ноябре снова недодала промыш
ленности большое количество 
черно! и цветной руды, угля, ме
талла, бокситов, леса и не обес
печила отгрузку.

Резво ухудшились прием и сда
ча поездов, оборот вагонов, выпол
нение графика, что привело к 
большому скоплению транзита 

и местного груза, связавшего 
маневренность решающих узлов, 
отделений и в целом дороги.

Произошло это потому, что до
рога плохо подготовилась к зиме, а 

командиры и партийные организа
ции не сумели быстро выправить 

вскрывшиеся недостатки. Паро
возный парк находится в тяжелом

, организовало проверку исполнения 
' основных приказов НКПС и руко

водства дороги.
Большая доля вины в плохой 

работе дороги ложится на партий- 
I ные организации. Они просмотрели 
, неподготовленность дороги, особен

но паровозного парка к зиме, не
удовлетворительно осуществляют 
контроль за деятельностью хозяй
ственников на предприятиях, но 
развернули по-настоящему полити
ко-массовую работу.

Обстановка, создавшаяся на до
роге, требует коренного перелома 
в работе. Необходимо прежде всего 
покончить с канцелярско-бюрокра
тической практикой и наладить 
живое оперативное руководство 
в службах и отделениях, четкое 
планирование работы, укрепить 
воинскую дисциплину, поднять ка
чество проверки исполнения.

Важнейшими хозяйственными 
задачами, которые нужно разре
шить в кратчайший срок, являют- 

пар-
ка, ликвидация скопления транзи
та и местного груза, внедрение и 
четкое выполнение единого техно
логического процесса в работе 
станций и промышленных пред
приятий, обеспечивающего выпол- 

I некие заданий по обороту вагонов, 
погрузки и выгрузки.

1 Свердловский обком ВКП(б), 
горкомы, райкомы, промышлен
ные предприятия оказывают до- 

' роге большую помощь. Дело чести 
I железнодорожников и в первую

положенжи: в ряде депо завышен 
процент больных паровозов, залу- ,-оя оздоровление паровозного
щено их теплотехническое состоя, 

ние. На складах топлива не соз
даны зимние запасы угля и дров.

При большом скоплении местно- 
1» груза, передача его с отделения 
на отделение и развоз не органи
зованы, что приводит к система
тическим срывам выгрузки.

Одной из причин »тих недостат
ков являются укоренившиеся на 

дороге канцелярско-'бюрократиче- 
ские методы руководства. Начальника служб и отделений, занятые 
бесконечными селекторными и прочими совещаниями, работают в 
отрыве от аппарата, не знают 
нужд и запросов линии и обслу

живаемых дорогой промышленных 
предприятий. Заваливая линию

очередь коммунистов и комсомоль
цев, мобилизовать все силы на 
ликвидацию отставания, на пре
одоление трудностей зимы, под’- 
смом грузоперевозок усилить свою 
помощь фронту, с честью выпол-

огромным количеством приказов и , нить священную клятву уральцев 
телеграмм, управление дороги не ' товарищу Сталину.---- «•••---- .

СОВЕТСКО-ФРАНЦУЗСКОЕ 
КОММЮНИКЕ

о пребывании генерала де Голля 
и г-на Бидо в Москве

Пребывание в Москве генерала де Голля — Председателя Вре
менного Правительства Французской Республики, и г-на Бидо — 
Министра Иностранных Дел, было отмечено многочисленными проявле
ниями симпатии, которые объединяют народы Франции и Советского 
Союза и которую усилили испытания, перенесенные во время войны.

Беседы имели место с Председателем Совета Народных Комиссаров 
СССР И. В. Сталиным и Народным Комиссаром Иностранных Дел 
Б. М. Молотовым. Эти беседы касались совокупности вопросов, отно
сящихся к продолжению войны и к организации мира и, в особенно
сти, к германской проблеме. Эти беседы показали наличие между 
обоими Правительствами широкой согласованности точек зрения, а 
также самое искреннее желание тесного сотрудничества

Оба Правительства подтвердили снова свое решение вести воен
ные действия до полной победы над Германией и свою волю принять 
совместно все соответствующие меры для предохранения Европы от 
новой агрессии.
л В духе этжх решений оба Правительства 10 декабря с. г. совер

шили подписание Договора о союзе и взаимопомощи, текст которого 
будет опубликован особо.

Железнодооожнно, боритесь за право первыми 
подписать рапорт вождю!

Две годовых программы В Свердловске
Коллектив машинистов под’емных кранов Н-Тагильской погру

зочной конторы досрочно за 11 месяцев выполнил годовую програм
му на 200 процентов.

Особенно отличились в работе машинисты крана тт. Маторин, 
Федоров и пом. машиниста т. Рогожникова. Обслуживая станцию 
Лобва, они выполнили годовое задание на 292 процента.

м БОРОДИН — начальник конторы.

План погрузки перевыполнен
На 8 декабря коллектив станции Свердловск-пассажирская вы

полнил государственный план погрузки 1944 года на 141 процент. 
В борьбе за дссрочное выполнение плана самоотверженно, по фронто
вому работали передовые железнодорожники. Составители тт. Гри
горьев, Коромыслов и Кропачев систематически дают выработку 
150—160 процентов к заданию.

Г. МЕЛЬНИКОВ — секретарь партбюро.

Передовики экономии смазки

сорвали усиленную 
выгрузку

Первые суткж усиленно! выгруа- 
ки 10 декабря прошли на дороге 
неорганизованно. Задание выполнено 
только на 64 процента.

Уже в первой половине суток 
движенцы Свердловского отделе
ния недовыполнили план развооа 
местного груза на 422 вагона, К 
концу суток начальник отделении 
т. Попов еще более ослабил руко
водство. Задание по выгруожо на 
отделении выполнено немногжи бе
лее, чем на 50 процентов. Прова
лив работу у еебя, отделение же 
передало местный груз ва Камыи- 
лов и Егоршипо, сорвав отжм ж до
рожные показатели.

С большой экономией смазочных материалов приходят к дню под- Несколько лучше работало Н-Та- 
писания годового отчета товарищу Сталину лучшие поездные вагон- гильское отделение. Правда, в нор
ные мастера Свердловского резерва. Поездной вагонный мастер тов. вой половине суток выгрузва отем- 
Кэрчев за 11 месяцев провел 168 поездов без дополнительной за- вала. Но начальник отделаны «ов. 
ливки букс и сэкономил 1512 килограммов смазки. 143 поезда без Аристов энергично мобилизовал вол- 
дополнительной заливки букс прсвел т. Неверов, Экономия смазки лектив на то, чтобы выправить но- 
составила у него 1281 килограмм. ложение. В результате этого тл-

Также настойчиво борется за право одним из первых подписать гильчане значительно увеличили 
рапорт вождю поездной вагонный мастер т. Катаев. На его лицевом развоз местного груза я выгрузку, 
счету—1379 килограммов сэкономленной смазки. С. ЖУРАВЛЕВ — начальник

Г. КОСИНОВ — начальни вагонного участка. отдела породовой погрузки.
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От Советского Информбюро
Оперативная сводка за 11 декадр <

В течение 11 декабря в ВЕН
ГРИИ севернее и северо-западнее 
города МИШКОЛЦ наши войска с 
боями заняли населенные пункты 
ХАНГАЧ, БОЛДВА, ШАЙО-ЕЧЕГ, 
ШАЙО-КЕРЕСТУР, БАБОНИ, ПИЛ- 
ТАЙ, КАПОЛНА, КОНДО, РАДИШ- 
ТИАН и железнодорожную станцию 
БОЛДВА.

Северо-восточнее и севернее БУ
ДАПЕШТА наши войска, продолжая 
наступление, овладели населенными

★ ★

пунктами ШУРАНИ, ВАРШАНЬ, 
ЕРХАЛОМ, ГОНТ, ВЕРЕШЕДЬХАЗ, 
САДА.

На других участках фронта — 
поиски разведчиков и в ряде пунк
тов шли бои местного значения.

За 10 декабря наши войска под
били и уничтожили 35 немецких 
танков. В воздушных боях и огнем 
зенитной артиллерии сбито 5 само
летов противника.
★

В Венгрии, севернее я северо- 
западнее города Мишколц наши 
войска с боями заняли несколько 

4населенных пунктов. Бойцы Н-ской 
части разгромили вражеский гар- 

| низон и овладели железнодорожной 
станцией Болдва, находящейся в 

1 12 километрах севернее Мшпколца. 
Другие наши части, действующие в 
гористой местности, в течение дня 

: уничтожили свыше 200 солдат л 
: офицеров противника. Захвачено у
■ немцев 4 зенитных орудия, 9 пу- 
)леметов и склад боеприпасов.

☆
Северо-восточнее и севернее Бу

дапешта наши войска продолжали 
наступление. Части Н-ского соеди

нения овладели населенными пунк
тами Ерхалом и Гонт, находящими
ся на левом берегу реки Ипель. 
Немцы несколько раз переходили в 
контратаку, но были отброшены. 
Советские кавалеристы разгромили 

' до двух батальонов немецкой пехо- 
ты. Ожесточенные бои продолжа
лись на подступах к Будапешту. 
Противник, опираясь на долговре

менные оборонительные сооружения, 
, оказывал упорное сопротивление.
■ Наши пехотинцы и танкисты, 
; поддержанные артиллерией, выбили
гитлеровцев из крупных опорных 
пунктов Верешедьхаз и Сада (в 17 
километрах северо-восточнее венгер
ской столицы). На поле боя оста- 

I лиев сотни вражвеких трупов. Сож

жено и подбито 22 немецких тан
ка. Взято в плен 800 немецких и
венгерских солдат и офицеров.

В Восточной Пруссии происходи
ла редкая артиллерийская и ру
жейно-пулеметная перестрелка с 
противником. Наши летчики, не
смотря на дождь и низкую облач
ность, совершали полеты над вра
жеской территорией. В результате 
действий авиации на железнодорож
ных станциях Тройбург и Ликк 
уничтожено 6 паровозов, 25 желез
нодорожных вагонов и подожжен 
воинский эшелон противника. На 
прифронтовых дорогах советские 
летчики разбили 20 немецких ав
томашин.

тАг
Па 1-м Украинском фронте на 

одном участке отряд немцев напал , 
на наше боевое охранение. В охра-; 
пенни находились одиннадцать бой-’ 
цов во главе с сержантом Беловым. . 
Они открыли огонь из пулемета и' 
автоматов. Пьяные гитлеровцы. ’ 
несмотря на потерн, пытались про-' 
рваться вперед. Ваши бойцы пу
стили в ход гранаты п уничтожили 
почти весь отряд противника. 
Только нескольким немцам удалось 
> бежать обратно.

Я
Юго-западнее города Остроленка 

на сторону Красной Армии пере

шли четыре солдата 299 немецкой 
пехотной дивизии — три францу
за и поляк. Перебежчике французы 
Рюдигер Мейер, Жозеф Кеслер ж 
Альберт Зейфрид заявилж: <В 299 
дивизии служат десятке Францу- 
зов, поляков и югославов, насилья* 
загнанных в немецкую армию. % 
всех у них одно заветное жела
ние — вырваться из фашжеускеж 
армии и сбросить с себя менамиех- 
ный немецкий мундир. Прж церием 
удобном случае каждый стараедм 
1 бежать. Немецкое командование 
не доверяло нам и приставило щпм- 
онов, которые не отходили от мае не 
на шаг. В последнее время солдат не 
немецкой национальности еталж 
снимать с передовой и переводить в 
специальные резервные подразделе
ния. Однако, оттуда тоже можно 
бежать, хотя это нескольжо ж 
труднее. Мы трое — французы жз 
Страсбурга, а четвертый наш това
рищ — поляк из Силезии. Позна
комились мы совсем недавно, же 
скоро нашли общий язык ж сгово
рились о переходе на сторону рус
ских. Мы все одинаково ненавидим 
немцев и с оружием в руках хотим 
бороться против немецких захватчи
ков»^

На другом участке фронта на 
сторону Красной Армии перешол 
югослав Милорад К., также насиль
но мобилизованный гитлеровцами в 
немецкую армию. Перебежчив со
общил командиру советского подраз
деления, что в землянке, у перед
него края обороны противника, на
ходятся четыре немецких солдата. 
Он заявил, что их можно захватив 
в плен п предложил свои услуги,- 
Перебежчик в сопровождении груп
пы наших бойцов, подошел к зеж- 
ляпке и заявил немцам, что они 
окружены. Он предупредил их, что 
всякий, кто окажет сопротивление, 
поплатится жизнью. Все четыре 
немца сдались в плен ж были до
ставлены в маше расиодожмж».,
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яорэжяэй оценочной комиссии по итогам социалистического соревнования 

железнодорожников по профессиям на звание лучшего работника
Овердлоззкш дороги в ноябре 1844 года

Рассмотрев итоги социалиста-' 
№ог» соревнования по профессиям ( 
>а ноябрь 1944 года, дорожная 
цевочная комиссия постановляет:

Присвоить звание лучшего ра-1 
Сотника дороги по профессиям:

ЛУЧШИЙ МАШИНИСТ
Голубеву К. П. — депо Сверд- 

даск-па;ссажирская.
Логинову М. В. —депо Сверд- 

лмск-пассажирская.
Лежнину П. Н.—депо Егоршипо-.
Семенову Л- С. —депо Тюмень.
Ковязину М. Н. —депо Тюмень.
Уразаеву В- -— депо Тюмень.
Кунцевичу Е. А.—депо Камыш- 

лев.
Давыдову М. А'—депо Камыш

ам. --Й
Кинову ГР Н.—депо Свердловск- 

нртжрокочная.
Сысолятину — депо Н-Тагил.
Юфероку И. К- —депо Кушва.
Тимину А. К.—депо Свердловск

ие сажжрская-
Бабинову В. С. — электродепо- 

Свердловск - сортировочная.
Карташову Е- 0. —электродепо I 

йерлловск - сортировочная.
ЛУЧШИЙ МАШИНИСТ — 

ИНСТРУКТОР
Шевчуку Р. С. — электродепо 

Йвердломск-сортировачная.
ЛУЧШИЙ БРИГАДИР
ПОД'ЕМОЧНОГЭ ЦЕХА

Швецову В. Д.—депо Егоршипо.
Минмву В- В. —депо Н-Тагил.
Чепелеву Ф. И. — электродепо 

•вврдложж-оортировочная.
ЛУЧШИЙ БРИГАДИР 
ПРОМЫВОЧНОГО ЦЕХА

Деветигрову Е. Д.—депо Егор
ине.

ЛУЧШИЙ ПАРОВОЗНЫЙ 
ДИСПЕТЧЕР

Рязанову А. П. — депо Кузино.
ЛУЧШИЙ ПОЕЗДНОЙ 

ДИСПЕТЧЕР
Шабаршиной 3. В. — Егоршип- 

ское отделение.
ЛУЧШИЙ ДЕЖУРНЫЙ ПО 

СТАНЦИИ
Трегубенко Н. П. — станция 

Богословск.
ЛУЧШИЙ СОСТАВИТЕЛЬ

Свалову — станция Егоршипо.
Коромыслову Н. Г.—Свердловск- 

пассажирская.
Перевозкину Я. К. — Вагай.
Носову А. А. — Тюмень.
Якимову А. — Богословск.
Кропачеву В. П. — Свердловск- 

пассажирская.
ЛУЧШИЙ ГЛАВНЫЙ КОНДУКТОР

Кайгородовой — Туринский ре
зерв.

Куприянову — Егоршинский ре
зерв.

Левину А. П. — Тюменский ре
зерв. > . '

ЛУЧШИЙ СТРЕЛОЧНИК
Белоусовой А. М.—Свердловск-

I пассажирская.
■ Пашковой Т. Д. — Свердловск- 
пассажнрская.

Бояриновой Ф.В. — Вагай
I Перминову Г. В. — Тюмень.

ЛУЧШИЙ МАСТЕР
Ромахину А. М. — дистанция 

контактной сети Свердловск-сор
тировочная.

Зубрицкому И. Я. — дорожные
I колесные мастерские.

Распопиной А. А. — вагонное 
депо Смычка.
ЛУЧШИЙ ПОЕЗДНОЙ ВАГОННЫЙ

ЛУЧШИЙ СЛЕСАРЬ
Макарову А. — электродепо 

йнрджвек-сортировочная.
Кузьмину В. — элект] одепо 

Свердловск - сортировочная.
Двменеву П. А. —депо Н-Тагил
Андрианову К. П.—депо Н-Тагил

ЛУЧШИЙ ТОКАРЬ
Ввлоногову П. С. —электродепо! 

Свердловск-сортировочная.
Митрошиной Ф. Г. — дорожные 

ввкескые мастерские.
Строкстову М. Е. — дорожные 

ипесяые мастерские.
ЛУЧШИЙ ЙУЗНЕЦ

Димонову В, Е. — кузнечно- 
врессовые мастерские ст. Смычка. 
ЛУЧШИЙ ДЕЖУРНЫЙ ПО ДЕПО.

Бердникову В. 0. — электрото
ке Свердловск-сортировочная.

Николаеву С. И.—депо Тюмень.-

МАСТЕР
Зорину И. И. — Н-Тагил.
Крекнину И. Е. — Тюмень.
Чиянову Е. Ф. — Свердловск- 

сортировочная.
Плотникову Д. А. — Кузино.
Захарову А. А. — Камышлов.

ЛУЧШИЙ МАСТЕР ПУНКТА
ТЕХНИЧЕСКОГО ОСМОТРА

Хомутову И. Е. — Шарташ.
ЛУЧШИЙ ОСМОТРЩИК-

ПРОЛАЗЧИК
Веснину Ф. И. — Свердловск- 

сортировочная.
ЛУЧШИЙ ОСМОТРЩИК ВАГОНОВ

Глушкову И. В. — Надеждинск.
Агалакову П. Е. — Свердловек- 

ортировочная.

ЛУЧШИЙ ДОРОЖНЫЙ МАСТЕР
Орлову В. Г. — Свердловск- 

пассажирская дистанция пути.
Смолину Г. Г. — Баженовская 

дистанция пути.
Казаринову И. А. — Тюменская 

дистанция пути.
Урванову И. Д. — Туринская 

дистанция пути.
ЛУЧШИЙ БРИГАДИР ПУТИ.
Воробуха В. П. — Тюменская 

дистанция.
Силкину В. Г.—Камышловская 

дистанция.
Телицину А. М. — Свердловск- 

сортировочная.
Малых Ф. К — Егоршинская 

дистанция.
ЛУЧШИЙ ПУТЕВОЙ ОБХОДЧИК

Проскурякову Е. И. — Сверд- 
ловск-пассажирская дистанция.

Чу пину М. М. — Камышловская 
дистанция.

Мясниковой 3. В. — Тюменская 
дистанция.

Костылеву И. И. — Туринская 
дистанция.

ЛУЧШИЙ ЭЛЕКТРОМЕХАНИК 
СВЯЗИ

Осинцеву Б. Н. — Свердловск- 
сортировочная.

Орезкову Г. И. — Тюмень.
Ягупову Н. Я. — Кушва.

ЛУЧШИЙ МОНТЕР
Фунтикову И. А. — дистанция 

контактной сети Свердловск-сорти
ровочная.

ЛУЧШИЙ НАЧАЛЬНИК ПОЕЗДА
Умновой Л. М. — Свердловское 

пассажирское отделение.
ЛУЧШИЙ БИЛЕТНЫЙ КАССИР
Ариэль 0. Е. — Свердловский 

вокзал.
ЛУЧШИЙ БРИГАДИР ПОЕЗДА
Головиной А. П. — Свердловское 

пассажирское отделение.
ЛУЧШИЙ ЭЛЕКТРОСВАРЩИК
Колесниковой Г. Ф.—Н-Тагжль- 

ский путейско-ремонтный завод.
Ухову И. П. — дорожные колес

ные мастерские.
ЛУЧШИЙ МАШИНИСТ ВОДОКАЧКИ

Серебрянникову П. И. — Ка
мышлов.

ЛУЧШИЙ МАШИНИСТ
УГЛЕПОД’ ЕМНОГО КРАНА

Черепанову А. К. — Сверд
ловск-сортировочная .

ЛУЧШИЙ МАШИНИСТ
ЭЛЕКТРОСТАНЦИИ

Кашину Г. Я. — Камышлов.

Лучший составитель дороги В. П. Кропачев (станция Сверд. 
ловск.пассажирская) и сцепщик П. С, Воробьев (справа) за 10 ме
сяцев выполнили годовое задание по формированию поездов

Фото Каплан.

Передовая смена
Борясь за право1 первой подпи- 

( ать новогодний отчет уральцев 
'товарищу Сталину, смена дежурио- 
|го по станции Ивдель т. Лупана 
изо дня в день повышает производ
ственные показатели. В ноябре 
смена выполнила месячный план 
погрузки на 103,9 проц., выгрузки 
—на 176 проц., оборот паровозов 
на 106 и вагонов на 100 процен
тов.

По-фронтовому работают в эти 
■ дни старший стрелочник Тихонова 
Анна, осмотрщики вагонов тт. Хох
лов и Плисовских, списчик ваго
нов т. Левепкова и таксировщик 
тов. Орлова. ,

М. БОБРУК—зам. начальника 
станции.

В фонд победы
Готовясь подписать годоюй от

чет уральцев товарищу Сталину, 
составители станции Кузино си
стематически дают в фонд победы 
сверхплановую выработку.

6 декабря т. Чигиринских и тов. 
Волегов сформировали по одному 
сверхплановому поезду и этим 
обеспечили 100-процентное от. 
правление поездов, сократили про
стой транзитных вагонов на 1,9 
и местных под грузовыми опера
циями на 6,4 часа.

Стрелочники тт. Аристов П. А. 
и Медведев Г. П. привели в хорог 
шее состояние стрелочные перево
ды, очистили их от снега и льда.

ТЕРЕНТЬЕВ — уполномочен
ный начальника дороги.

Спасовали перед трудностями
Плохо готовились отдельные ма- жирского паровоза. Машинист 

шинисты депо Егоршино к работе Клещев разорвал состав и выво-_ 
в зимних условиях. Холода заста- дил его с перегона по частям. На 
ли врасплох даже некоторых бы-, 1 час 40 миц. опоздал с поездом 
палых паровозников. Многие из них на участке Егоршино—Богданович 
очутились в положении Смирнова машинист Вертячих, чем задержал 
и Пегушева, заслуживших спра- три поезда на .8 часов.
недлинно осуждение машиниста де- Обсуждая пйъьмо т. Михайлова, 
по Свердловск-пассажирская тов.' егоршинские паровозники подверг- 
Михайлова в его письме, опубли-!Ли резкой'критике разгильдяев, 
кованном в газете «Гудок». | лишенных чувства ответствонно.-

I Машинист Рязанцев на-днях сти, пасующих перед первыми 
разрезал стрелку на станции Реж трудностями зимы.
и разбил буферный-брус у пасса- Г. ЛЕОНТЬЕВ.

Г. ТАРАСОВ — зам. начальника дороги директор-полковник 
тяги.
Н. ЗАРИЦКИЙ— зам. пр едседателя Дорпрофсожа.

Кслонка № 97 работает плохо
Отаацкя Свердловск-сортировоч- цпю прибыл с проходящим составом 

мая работает с большим избытком ’ один из паровозов колонны. Маши- 
вагмев рабочего парка. Готовые ' чист отказался следовать дальше, 
|»мда подолгу простаивают в ожи- так как паровоз с большим пере
давав паровозов. пробегом и .его немедленно нужно

"Для облегчения работы станции I ставить в промывочный ремонт, 
выделена колонна паровозов' Кроме того, па паровозе не было 
№ 97, локомотивы которой долж-! угля. Вопреки приказанию началь
ны курсировать по участкам от ника дороги, Камышлов.кий склад 
Шалв в Дружинин» до Камышлова топлива дал угля не до полного
и ебратно с проходящими соста- тендера.
мик, без обработки на Сортиро- Второй пример. Из Камышлова 
мчо8. вышли два турпых . паровоза с

Мероприятие хорошее. По вот двойным составим, одна полсвина 
уже жесколько дней, как колонна которого следовала на Казань, вто- 
делжка работать, а опа все еще . рая — па Шалю. Состав нужно 
«сминается. 6 декабря на стан- было расцепить до прибытия в

■«узел с тем, чтобы, каждая полови
на пошла по назначению без об
работки на Свердловск-сортировоч- 
ной. Однако начальник колонны 
т. Бондарь строго запретил маши
нистам расцеплять состав, и его 
пришлось перерабатывать в Сор
тировочной.

Эти примеры показывают, что 
работа колонны все еще не орга
низована и не дает должного эф
фекта. Тормозят дело и вагонники, 
которые оборудовали: для курсиро-
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Беспечные руководители
Узловой партком станции Ка

мышлов заслушал доклад началь
ника ОРС’ а отделения движения 
т. Хасина о выполнении приказа 

' НКПС № 801. Коммунисты вскры
ли серьезные недостатки в работе 
ОРС’ а и подвергли т. Хасина рез
кой критике.

Несмотря на наступление холо
дов, магазины и столовые совер
шенно не подготовлены к зиме. В 
них царит холод. С перебоями ра
ботает пекарня из-за отсутствия 
дров. ' с >

вания с паровозами колонны всего 
лишь четыре турпых теплушки 

; для кондукторских бригад.
I Когда же аолонна № 97 начнет 
| работать по-настоящему?

С. ПЫХОВ — зам. начальника
1 распорядительного отдела.

Плохо ведется в аппарате ОРС’а 
массово-политическая работа. Б те
кущем году проведено всего лишь 
два рабочих собрания. Секретарь 
партбюро- т. Пажуева не ведет ра
боты с беспартийным активом, 
вследствие чего здесь нет роста 
партийных рядов.

Партком наложил взыскания на 
тт. Хасина и Пажуеву и обязал их 
в кратчайший срок перестроить 
работу в соответствии с приказом 
№ 801/Ц.

В. РАССОШНЫ^ — секретарь 
узлового пгрткока.

ИЗВЕЩЕНИЯ
По решению Свердловского Об. товарная созывается совещание 

ластного Совета депутатов трудя, клиентуры по вопросу: гра.
щихся о введении единого об. 
разца вызова пожарной помощи. 
вер телефоны пожарных команд I 
Свердловской дороги переключа
ются на единый ном^р 0.1.

* * ♦
Сегодня, в 4 часа, в кабинете на. 

чальника станции Свердловск.

фиковая погрузка по направле
ниям и др. На совещание вызы
ваются руководители предприя. 
тий и их заместители.

Ответственный редактор 
П. А. МАРКОВ.
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