
Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ПУТСЕШ
Орган Управлания и Дорпрофоожа Сирдло1ско1 жм, дороги 
Й“Ж I Среда, 26 июля 1944 г.

К Всесоюзному Дню железнодорожного транспорта
(Материалы в помощь агитатору)

ПРИКАЗ 
Верховного Главнокомандующего

Маршалу Советского Союза 
РОКОССОВСНОМУ

Войска 1-го БЕЛОРУССКОГО фронта, в результате стремитель­
ного наступления, танковых соединений, конницы и пехоты, овла­
дели городом' и крупным железнодорожным узлом ЛЮБЛИН—важ­
ным, опорным пунктом обороны немцев, прикрывающим путя на 
ВАРШАВУ. , . ■ (

В боях за . овладение городом ЗТОБЛИН отличнлнск танкисты ге­
нерал-лейтенанта танковых | войск ОРЕЛ, генерал-майора танковых 
войск ВЕДЕНЕЕВА, генерал-лейтенанта, танковых войск ПОПОВА, 
полковника ЛИБЕРМАНА, полковника МИРВОДА, полковника ПО­
ТАПОВА, полковника КРЕВСА, полковника СТЕПАНОВА, подполков­
ника ПИВНЕВА, < полковника ТУРЕНКОВА, полковника ПИСКАРЕВА, 
Полковника АБРАМОВА.» подполковника ИОНИСА, подполковника 
ЧЕПЕЛЬД полковника АНИСИМОВА, полковника ЛУКИНА,) майора 
ГУРЕНКО, майора БАРДНИКОВА; кавалеристы* генерал-майора КОН­
СТАНТИНОВА, генерал-майора ЧАЛЕНКО, генерал-майора КОБЛОВА, 
генерал-майора< БЕЛОВА, войска генерал-полковника ЧУЙКОВА, ге- 
нерал-майора РЫЖОВА, генерал-майора ВАГИНА, _ подполковника 
ШТРИГОЛЬ,) полковника МАРЧЕНКО; артиллеристы генерал-майора 
артиллерии ОВЧИННИКОВА, полковника» МАКСИМОВА, подполковни­
ка БАЗИСНОГО, подполковника ШАДРУХИНА, полковника ПЕШАКО­
ВА,; полковника, ДОМРАЧЕВА, полковника ' ЕГОШИНА, полковника 
ЗАБЕЛЛО, подполковника* КРАВЧЕНКО, полковника КАГАНА,,пол­
ковника МАЛЯВСКОГО; летчики генерал-лейтенанту, авиации ПО- 
ЛЫНИНА, генцрал-майора авиации ТОКАРЕВА, генерал-майора 
авиации ВИНОГРАДОВА, полковника БОРИСЕНКО, полковника КА­
ЛИНИНА, подполковника ГАВРИЛЬЧЕНКЦ, подполковника' ЧУПИ- 
КОВА; саперы полковника; ЛЕВИНА, майора ЧИСТЯКОВА, капитана 
МУРАВСКОГО', капитана ДОГАЕВА; связисты подполковника! ИГ­
НАТЬЕВА, полковника) БЕЛЕНКО, подполковника ИШУТИНА, майора 
ХОЛОДЕНКО,майора ОРЛОВСКОГО. ■ ?? б

В ознаменование одержанной победы соединения и( части, наибо­
лее отличившиеся в боях за овладение городом ЛЮБЛИН, предста- 

" вить к, присвоению наименования «ЛЮБЛИНСКИХ* и к награжде­
нию орденами.

Сегодня, 24, июля, в 23 часа столица нашей Родины МОСКВА) от 
имени Родины салютует доблестным войскам 1-го| Белорусского 
фронта, овладевшим городом_ЛЮБЛИН,—двадцатью __ артиллерий- 
скишГзалпами из двухсот двадцати четырех орудий.

За отличные^ боевые действия ОБ’ЯВЛЯЮ БЛАГОДАРНОСТЬ' ру­
ководимым Вами войскам, участвовавшим в боях за, освобождение 
города ЛЮБЛИН.

Вечная слава героям, павшим в боях за свободу и независимость 
нашей Родины С

Всесоюзный День, железнодорож­
ного транспорта в 1944 году мы 
отмечаем в обстановке, когда доб­
лестная Красна». Армия под гени­
альным водительством Верховного 
Главнокомандующего Маршала; Со­
ветского Союза товарища Сталина 
одерживает великие исторические 
победы. В результате наступатель­
ных, боев, развернувшихся с (осо­
бенной силой летом этого года, 
заканчивается очищение от врага 
земель советской Украины, совет­
ской, Белоруссии, Карело-Финской 
ССР, близится час полного осво­
бождения Литовской, Латвийской, 
Эстонской Советских Социалисти­
ческих (Республик. Наши I войска 
подходят к границам гитлеровской 
Германии. Больше 20 железных 
Хорог, которые были временно 
захвачены немецкими оккупанта­
ми,. Красная Армия вернула ро­
дине. Вместе со всеми нами бу­
дут ныне у праздновать свободно 
день 30 июля железнодорожники, 
вызволенные; от. фашистской не- 

; воли. Горячий; боевой привет, ра- 
] ботинкам освобожденных магист­

ралей! Мы разделяем с ними ра­
дость, их возвращения^ родную 
советскую семью, возвращения м 
светлой жизни, К свободному тру-' 
ду. I

Успехи Красной Армии есть ре­
зультат прежде всего »ленинско- 
сталинского руководства / больше­
вистской партии. В дни войны, 
как и Щ годы мирного строитель­
ства, партия большевиков явилась 
руководящей силой советского на­
рода. «В дни отечественной вой­
ны партия предстала перед нами, 
как ) вдохновитель ц организатор 
всенародной борьбы против фа­
шистских захватчиков» (Сталин).

Успехи1 Красной Армии есть ре­
зультат сталинской дружбы) наро­
дов, которая в ходе отечествен­
ной , войны окрепла и закалилась, 
как сталь. Как никогда, упрочил­
ся союз рабочих,.1 крестьян, интел­
лигенции, основанный на' жизнен­
ных, интересах; тружеников со­
ветского общества. Советское го­
сударство еще болеем окрепло, ста­
ло еще более могучим. )

Успехи Красной Армии стали 
возможными благодаря ( искусной 
сталинской стратегии* й тактике 
нашего командования, благодаря 
высокому моральному духу и на­

Смерть немецким захватчикам!
Верховный Главнокомандующий 

Маршал Советского Союза
24 июля, 19'4'4 И, С ТАЛИН.

Сверхплансн
Рабочие и командиры колонны 

паровозов, особого резерва, НКПС 
в порядке социалистической по­
мощи паровозному депо Сверд- 
ловск-сортировочная; сверх основ­
ной программы выпустили из под’- 
емочного ремонта два мощных па­
ровоза и помогли этому депо вы­
полнить июньский план.

За проявленную инициативу в 
оздоровлении паровозного парка 
начальник дороги генерал-дирек­
тор тяги 2 ранга т. Кулагин на­
градил передовых людей колонны. 
пока^Нпих образцы в ремонте 
паровозов. Начальник колонны тов.

(ые паровозы
В. У. Бондарь награжден, значком 
«Отличный паровозник», его по­
мощник, т. Логинов, старший ма­
шинист Обухов и машинист Мерз­
ляков значком «Ударнику сталин­
ского призыва», старший маши­
нист т. Рязанов и; машинист тов. 
Терзилов—значком «Отличный па­
ровозник». Мастер колонны тов. 
Кузьмин, помощники машинистов 
тт. Бочаров, Гордиенко,) Москален­
ко Я кочегар т. Тимошенко на­
граждены денежными премиями. 
Машинистам тт. Галинецкому, Соф­
ронову, машинисту - инструктору 
Наймушину, пом. машиниста Ко­
шелеву об’явлена благодарность.

Великое государственное значение железнодорожного 
транспорта в СССР

Товарищ Стали® в своей исто­
рической, речи на приеме желез­
нодорожников в Кремле 30 июля 
1935 года с гениальной прозор­
ливостью определил решающее 
значение транспорта для разви­
тия и укрепления, такого огром-
ного по своим размерам государ­
ства, как наше. «...СССР, как го­
сударство, — указал товарищ 
Сталин,—был. бы немыслим , без 
первоклассного железнодорожного 
транспорта, связывающего в еди­
ное целое его . многочисленные 
области и районы. В этом вели­
кое . государственное значение же­
лезнодорожного странспорта в 
СССР».

Это, классическое определение 
товарища Сталина с исключитель­
ной глубиной раскрывает роль 
железных дорог в. росте и • разви­
тии социалистической экономики, 
в укреплении военного могущест­
ва нашей страны. Без строитель­
ства железных дорог и налажи­

ступательному' порыву наших бой­
цов и, командиров, благодаря хо­
рошему оснащению наших войск 
первоклассной военной техникой, 
благодаря возросшему > искусству 
и выучке воинов) всех родов ору­
жия. Успехи Красной Армии одер­
жаны и одерживаются .благодаря 
мощной поддержке советского ты­
ла, поддержке всего нашего на­
рода, всей страны. В трудных ус­
ловиях войны советский народ, 
руководимый мудрой, испытанной 
в боях партией Лепина—Сталина, 
добился решающих , успехов в мас­
совом производстве вооружения, 
огнеприпасов, обмундирования, про 
довольствия и своевременной до­
ставки | их на фронт Красной Ар­
мии. Серьезно возросла мощь со­
ветской промышленности, встрой 
вступили сотни новых } заводов, 
шахт, десятки электростанций, 
железнодорожных линий, мостов. С 
честью выдержали испытания вой­
ны наши колхозы и совхозы, снаб­
жая продовольствием армию и на­
селение, поставляя сырье, про­
мышленности. Неуклонно растет 
грузооборот, повышаются темпы и 
качество работы всех видов тран­
спорта нашей страны — желез­
нодорожного, морского, речного, 
автомобильного.

«Отечественная война показа­
ла, что советский народ способен 
творить чудеса* и выходить! побе­
дителем из самых тяжелых ис­
пытаний. Рабочие, колхозники, 
советская интеллигенция, весь 
советский народ, преисполнены 
решимости ускорить разгром вра­
га, полностью восстановить раз­
рушенное фашистами хозяйство, 
сделать нашу страну еще более 
сильной, и зажиточной», (Сталин),

Советский народ,I. его героиче­
ская Красная^ Армия своей само­
отверженной борьбой сорвали рас­
четы и планы гитлеровских, раз­
бойников на завоевание и; пора­
бощение нашей страны. Совет­
ский народ, Красная Армия сор­
вали и внешнеполитические рас­
четы гитлеровских империалистов. 
Под ударами наших войск и войск 
наших союзников разваливается 
разбойничий < фашистский блок. 
Фашистская Германия) в резуль­
тате тяжелых военных пораже­
ний очутилась' на краю гибели. 
Италия, бывшая союзница'«.Герма-,

вания их работы нельзя; было ре­
шить,! всемирно, -исторические1 за­

дачи индустриализации страны, 
коллективизации сельского) хозяй­
ства, поднять, использовать бога­
тейшие сырьевые, ресурсы. По­
стройка Туркестано-Сибирской ма­
гистрали дала возможность раз­
вить промышленность и социали­
стическое земледелие, на огром­
ных пространствах Казахстана, 
связать Среднюю Азию и Сибирь 
с их разнообразными природными 
богатствами. Новые линии: Маг- 
нитогорск-Карталы-Троицк, Сверд- 
ловск-Курган, Новосибирск-Проект- 
ная и другие, имели большое зна­
чение для создания и развития 
второй угольно-металлургической 
базы на Востоке. Магистраль Пет­
ропавловск -Караганда - Балхаш 
обеспечила развитие третьей 
угольной базы Союза и разработ­
ку богатейшего месторождения 
меди. Мощная магистраль Москва- 
Донбасс дала кратчайшую связь 

,нии, ныне ведет борьбу против 
1 немецких империалистов. Страх 
И смятение царят средиьрумын­
ских,, венгерских, финских и бол­
гарских «союзников» Гитлера. 
Теперь эти гитлеровские сподруч­
ные,. страны которых оккупирова­
ны и оккупируются) немцами, не 
могут не видеть, что Германия 
проиграла войну. Гитлеровский 
разбойничий; блок обанкротился, а 
союз свободолюбивых народов 
вырос в несокрушимую силу ■ 
имеет теперь все возможности 
разрушить разбойничье «гнездо 
фашистских агрессоров в Европе, 
покарать виновников страданий я 
бедствий народов, пресечь возмож­
ность повторения захватнических 
войн.

«Немецкие войска напоминают 
теперь раненого. зверя, который 
вынужден уползать к границам 
своей берлоги — Германия, для 
того, чтобы залечить раны. Но 
раненый зверь, ушедший в| свою 
б*ерлоПуД не перестает \ быть! опас­
ным зверем. Чтобы избавить на­
шу страну и союзные с ; намя 
Страны от опасности порабоще­
ния, нужно преследовать^ ранено­
го немецкого зверя попятами до­
бить его в его, собственной берло­
ге. Преследуя же врага .мы долж­
ны вызволить из немецкой, нево­
ли наших братьев, поляков, чехо­
словаков, я другие союзные ц, на­
ми народы Западной Европы, на­
ходящейся. под пятой гитлеров­
ской Германии» (Сталин).

В Сталинский День (железнодо­
рожника работники транспорта 
шлют, от, всего сердца поздрав­
ления доблестным воинам Крас­
ной Армии, с замечательными, ус­
пехами на фронтах отечествен­
ной войны. Советские железнодо­
рожники клянутся усилить по­
мощь фронту для I быстрейшего 
полного решения исторической 
задачи, поставленной товарищем 
Сталиным.. Советские, железнодо­
рожники в этот, знаменательный 
для себя день выражают] чувства 
своей беспредельной преданности 
п любви к .отцу и учителю,, ве­
ликому машинисту, который про­
вел страну по, труднейшим кру­
тым перевалам, н уверенно ведет 
ее к окончательной победе,—доро­
гому, родному товарищу Сталину.

центра с основной каменноуголь­
ной базой страны., Тысячи кило­
метров вновь построенных желез­
нодорожных линий, послужили раз­
витию , новых разработок леса, 
добычи нефти, угля.; руды, цвет­
ных металлов, развитию сельского 
хозяйства и т. д. Строительство 
железных, дорог стало / могучим 
фактором под’ема хозяйства и 
культуры рацее отсталых рай­
онов, оно играло и играет огром­
ную роль в осуществлении ле­
нинско-сталинской национальной 
политики нашей партии.

Сталинские указания оц роли и 
задачах транспорта явились бое­
вой, мобилизующей . программой’ 
борьбы за под’ем железных дорог. 
Сталинская, речь, открыла' новый 
этап в жизни транспорта, ознаме­
новала собой начало его бурного 
расцвета,, превратила в одну, из 
передовых отраслей социалисти- 

(Продолжение на 2 стр!.)
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К Всесоюзному Дню
ческого 1 народного хозяйства. 
1935—1940 годы вошли, в исто­
рию, как период огромных преоб­
разований и небывалого под’ема 
советского) транспорта. «Со всей- 
заботливостью, вниманием и, по­
мощью товарищ Сталин ' взялся 
за железнодорожный транспорт* и 
сталинские победы на ж. д. 
транспорте ; были ‘ /обеспечены» 
(Л., М. Каганович).

За годы сталинских пятилеток 
советское правительство проделало 
огромную работу по реконструк­
ции железных дорог. Благодаря 
неустанной заботе товарища 
Сталина траспорт получил мощ­
ную материальную базу, был ос­
нащен современной передовой 
техникой. Построены тысячи ки­
лометров новых линий и,, вторых 
путей, а многие тысячи километ­
ров старого( пути реконструирова­
ны. Социалистическая индустрия 
дала транспорту огромное коли­
чество мощных паровозов)— ФД, 
ИС. СО с конденсацией пара.»По 
личному заданию товарища Сталина 
промышленность изготовила за 
один, только 1936 год-. 80 тысяч 
вагонов.) Создана мощная* инду­
стриальная база для ремонта по­
движного состава — построены 
сотни вагоноремонтных: пунктов, 
по существу, заводов, способных 
производить все, виды ремонта. 
Товарные, вагоны были оборудо­
ваны автоматическими тормозами 
и автосцепкой.; Путевое хозяйство 
также получило мощную, матери­
ально-техническую, базу — ма­
шинно-путевые станции, оснащен­
ные усовершенствованными, ме­
ханизмами: баластерами, стругами, 
путеукладчиками.. Железнодорож­
ная сеть обогатилась большим 
количеством механизированных 
горок, давших/ возможность, уско­
рить обработку и 
составов, ускорить 
поездов.

Такие масштабы
ции материально-технической ба­
зы железных дорогу такой. размах 
строительства новых' линйй дик­
товались требованиями бурного 
роста* народного; хозяйства, оп­
ределялись ленинско-сталинским 
учением о значении железных 
дорог в обороне родины.

Этим определялись и крупней­
шие организационно-технические 
мероприятия,) проведенные в го­
ды сталинских пятилеток на же­
лезнодорожном транспорте^ Под’ем 
транспорта—результату не, только 
его технического перевооружения, 
но и большевистской перестройки 
руководства хозяйством и» людьми, 
результат! сталинской заботы о 
кадрах. Вся работа на/транспорте 
была пронизана духом больше­
вистской принципиальности,, ле­
нинско-сталинской! партийности — 
и в этом главное условие побе­
ды., Под. знаменем ленинско-ста­
линской. партийности было раз­
громлено на транспорте контрре­
волюционное предельчество, яв-

(Продолжение. Начало на 
1 стр.)

активно- 
техпики 
оседлав-

формирование 
продвижение

реконструк-

железнодорожного транспорта
Железнодорожный транспорт в отечественной войне

К Всесоюзному Дню железнодорожного транспорта.;
Великая отечественная у война 

поставила перед транспортом 
большие и исключительно ответ­
ственные. задачи, пред’явила же­
лезнодорожникам новые,, повы­
шенные требования. Роль комму­
никаций велика в любой войне, 
она тем,более велика в войне 
современной. «Транспорт, — ука­
зывает товарищ Сталин, — яв­
ляется, как, известно,, важнейшим 
средством связи между» тылом и 
фронтом — можно производить 
большое количество .вооружения и 
огнеприпасов, 
доставляются

помощи транспорта, у они мо- 
остаться бесполезным грузом 
дела фронта. Нужно сказать, 
в деле своевременного вод­
на фронт вооружения, огне-

но, если они не 
во-время фронту

при 
гут 
для 
что 
воза 
припасов, продовольствия, обмун­
дирования и т. д., роль, транспорта 
является решающей».

и технологии производства,]" Железные дороги — 
нормы, способствующие 

производительности труда, 
количественных} и каче-

лявшееся, главным барьером на 
пути под’ема железных дорог.

Борьбе с предельчеством со­
путствовал широкий процесс пере­
воспитания людей. Исторические 
казания товарища, Сталина о том, 

что кадры в период реконструкции 
решают все, вызвали на транспор­
те, как и во всей, стране, небыва­
лый под’ем творческой 
сти масс.1 На базе новой 
поднялись новые люди,,
шие эту технику и двинувшие ее 
вперед. С; огромной' силой развер­
нулось па железных дорогах ста- 
хановско-кривоносовское движение, 
которое смело старые нормы, 
старые представления, о технико­
производственных нормативах. В 
массовом социалистическом сорев­
новании получили широкое рас­
пространение передовые) методы 
труда 
новые 
росту, 
росту
ственных показателей/ работы же­
лезнодорожного транспорта.

В результате технического 
перевооружения железных, дорог, 
большевистской перестройки ру­
ководства хозяйством и людьми 
был обеспечен непрерывный рост 
погрузки и грузооборота. К нача­
лу отечественной войны погрузка 
на сети, по сравнению с 1913 
годом, выросла, в 4,5 раза, грузо­
оборот, — в шесть раз, средний 
вес грузовых поездов — более 
чем в два раза, техническая и 
участковая;скорости — в 1,5 ра­
за, средне-суточный пробег гру­
зового паровоза — более чем в 
два. раза,! а грузового вагона — в 
2 раза. По мере,оснащения и пе­
рестройки транспорта росла,, по­
вышалась! его роль й осуществле­
нии грандиозных планов сталин­
ских пятилеток, в завершении 
социалистической' реконструкции 
промышленности и сельского хо­
зяйства.

В, ходе отечественной войны 
мы особенно ярко видим и чув­
ствуем всю силу .сталинского пред­
видения, всю мудрость сталин­
ской политики индустриализации 
нашей страны, коллективизации 
сельского хозяйства, развития и 
под’ема транспорта, видим ре­
зультат сталинских пятилеток, 
осуществленных в непримиримой 
борьбе с врагами народа. Именно 
благодаря сталинским пятилеткам 
наша промышленность, оказалась 
способной снабдить, армию воору­
жением, боеприпасами, снаряже­
нием, наше сельское хозяйство— 
обеспечить, армию и страну, про­
довольствием и сырьем, а наш 
транспорт оказался в, состоянии 
перевезти все необходимое, для 
фронта и народного хозяйства. 
Промышленность, транспорт > и 
сельское хозяйство советской 
страны успешно выдержали ис­
пытания войны. • »

артерии,, связывающие
тылом и отдельные

стальные 
фронт с 

участки

Маршала Советского Союза това­
рища Сталина., В своем докладе 
6 ноября, 1943 года товарищ 
Сталин сказал:. «...Если несмотря 
на трудности военного, времени и 
недостаток топлива нам, все же 
удалось снабжать фронт всем не­
обходимым, то в этом надо при­
знать прежде всего заслугу на­
ших транспортных рабочих и 
служащих».

Самоотверженный труд желез­
нодорожников в период отече­
ственной войны отмечен высокими 
правительственными наградами. 
Лучшим из лучших 127 работни­
кам транспорта во-главе с Народ­
ным комиссаром путей сообщения 
тов. Л. М. Кагановичем в ноябре 
1943 года присвоено, звание Ге­
роя Социалистического Труда. 
Указами Президиума Верховного 
Совета СССР большой отряд же­
лезнодорожников, — 13.884 чело­
век — награжден в дни войны 
орденами и медалями Союза ССР—- 
кроме того,. многие работники

фронта между собой,.— один из транспорта награждены военными 
Важнейших факторов, на, которых 
зиждятся все планы военных 
операций. Еще . в период граждан­
ской .войны, 28 августа 1923 го­
да В. И. Ленин подчеркивал в 
своем письме в центральное уп­
равление военных сообщений, 
что. в условиях военной обстанов­
ки «особенно необходима напря­
женная, безотказная работа, же­
лезных дорог по военным пере­
возкам». Тем большее значение 
приобретает)это ленинское требо­
вание в условиях нынешней оте­
чественной войны.

Нынешняя война* — война (мо­
торов, техники, огромных матери­
альных резервов, война много­
миллионных армий, война исклю­
чительной маневренности, веду­
щаяся на фронте протяжением 
около 3000 километров.. Железные 
дороги призваны обеспечить ги­
гантские перевозки и быть, в лю­
бой момент готовыми выполнить 
любые чрезвычайные задания.

В. дни1 войны, как и в годы 
мирного строительства,) железно­
дорожники чувствуют то величай­
шее внимание, ту исключитель­
ную заботу,* которые>большевист­
ская партия, советское прави­
тельство, лично товарищ Сталин 
неустанно 
те и его 
трудности 
сударство, 
средства на восстановление 
строительство железных дорог, на 
их оснащение, на улучшение, ма­
териально-бытовых условий же­
лезнодорожников. Это, внимание, 
эта забота поднимают людей 
транспорта на самоотверженный 
труд, на подвиги во имя родины, 
во имя скорейшего разгрома нена­
вистных немецко-фашистских за­
хватчиков.

Начиная от колоссальнейшей 
работы по перебазированию про-

проявляют »о транспор- 
людях. Несмотря на 
военного времени, го- 
выделяет огромные 

и

советами фронтов. |
«...Мы показали всему миру,— 

говорил, железнодорожникам М. И. 
Калинин в ноябре,1943 года при 
вручении правительственных на­
град Героям социалистического 
труда, —( что за два< с лишним 
года войны, да и какой еще вой­
ны, когда сотни километров, вой­
ска двигались В одну и другую 
сторону, когда железнодорожное 
хозяйство, портилось нами во 
время.отступления, а сейчас раз­
рушается врагом, когда мы на­
ступаем, — наш, транспорт вы­
держал... Вы вправе гордиться, 
что своей работой, своей службой 
родине в самый ответственный 
момент ее существования, прино­
сите огромную пользу».

Незабываемые; подвиги совер­
шили тысячи и тысячи железно­
дорожников в( дни исторических 
сражений под Москвой, Сталин­
градом, Курском, на Северном 
Кавказе, в дни великих наступа­
тельных боев Красной, Армии на 
Украине, в Белоруссии, под 
Ленинградом, в Крыму. Все по­
пытки. немецко-фашистских раз­
бойников нарушить наши ком­
муникации. сорвать снабжение 
фронта потерпели крах. Враг, не 
смог дезорганизовать работу же­
лезных дорог ни .воздушными бом­
бардировками, ни ожесточенными 
артиллерийским и минометным 
обстрелом. Коммуникации непре­
рывно, и безотказно питали и 
питают нашу армию. Во, враже­
ском же тылу коммуникации под­
рывались, действиями отважных 
народных мстителей-—партизан и 
партизанок, среди которых много 
железнодорожников.

Война,, изменившая на дорогах 
весь привычный порядок работы 
системы материально-технического 
снабжения 
плоатации

мышленности в первые месяцы. вызвала 
войны и вплоть, до нынешних ог-1 проявления
ромных, перевозок — на всех 
этапах войны железнодорожники с 
честью несут, свою боевую вахту. 
Своим беззаветным трудом они 
немало, способствовали и способ­
ствуют победам Красной Армии, в 
ее грандиозных наступательных 
операциях. Этот труд получил 
высокую оценку, нашего .вождя и 

. Верховного Главнокомандующего

условия ремонта и экс- 
транспортных средств, 
к жизни массовые 
выдающейся инициа­

тивы, сметки, | изобретательности 
железнодорожников. В историю 
войны войдет, как, одна из ярких 
ее страниц,) деятельность специ­
альных паровозных колонн, кото­
рые на прифронтовых дорогах, в 
полевой обстановке,, при отсут­
ствий стационарных баз ремон­
та, а подчас и водоснабжения, 
обеспечили сохранность локомо-

тивного парка при самой интен­
сивной его эксплоатации, дали 
возможность осуществить регу­
лярное движение поездов, постоян­
но связывать страну с передовы­
ми линиями| фронта. Многие ты­
сячи поездов провели машинисты 
паровозных колонн в труднейших 
условиях, когда пути » были едва 
восстановлены, все деповское и 
станционное хозяйство разрушено. 
Враг остервенело* охотился за 
этими поездами, обрушивал бомбы 
и снаряды на паровозы, но ему 
не, удалось вывести их из строя, 
прервать движение.

В период отечественной волкы 
с особой силой развернулось-чза 
железных дорогах социалистиче­
ское соревнование, стахаповско- 
кривоносовское, лунинское движе­
ние. В этом, как и во всей» рабо­
те,; активно участвуют ученые и 
вся интеллигенция транспорта.

В нынешнем году подготовка к 
празднованию] Дня железнодорож­
ника проходит под, знаком про­
верки того, как работники транс­
порта претворяют в жизнь 
серьезные, и ответственные обяза­
тельства, которые они/ дали 8 
месяцев тому назад, накануне зи­
мы 1943—1944 г.,’ в своем пись­
ме председателю Государственного 
Комитета Обороны Верховному 
Главнокомандующему , Маршалу 
Советского 
Сталину.

Выполняя 
советские 
справились 
ми, и сейчас настойчиво/добивают- 
ся дальнейшего-! под’ема работы. 
В первом квартале нынешнего 
года транспорт, выполнил государ­
ственный план погрузки на -тВ2,6 
проц. Погрузка, по сравнению с 
тем же периодом прошлого; года, 
выросла на 31,8 проц. —(план 
погрузки во< втором) квартале 
1944 г. железнодорожный транс­
порт выполнил на 100,5 проц. 
За полугодие, железнодорожники 
увеличили погрузку на 13.352 
вагона в сутки, выгрузку — на 
12.870 вагонов.

Выполняя свое слово вождю, 
железнодорожники. значительно 
улучшили использование подвиж­
ного состава. Каждый вагон в 
июне нынешнего года проходил 
путь от, одной погрузки до другой 
почти на сутки быстрее, чем в 
том же месяце прошлого года.;А 
ускорение, оборота на одни сутки 
дает возможность с,тем же коли­
чеством вагонов перевезти ме­
сяц дополнительно около двух с 
половиной миллионов тонн грузов.

Совершенствуя технологию сор­
тировочной работы, добиваясь 
строгого соблюдения планов, и 
правил формирования, железнодо­
рожники обеспечили, за последние 
полгода сокращение простоя тран­
зитных вагонов на технических 
станциях на 2,2 часа, и сейчас он 
ниже нормы. )

Большую роль в., ускорении обо­
рота вагонов сыграло; широкое 
внедрение всех видов маршрути­
зации — отправительской,' коль­
цевой и ступенчатой. Значитель­
ные ресурсы дало также лучшее 
использование грузопод’емности 
вагонов, борьба за» полновесность 
составов, вождение тяжеловесных 
поездов. ' ,

Борясь за, график оборота па­
ровозов, настойчиво внедряя коль­
цевую езду, коллективы ряда до­
рог, паровозных отделений и де­
по улучшили использование локо­
мотивного: парка.' Несколько 
улучшился и ремонт паровозов. 
Снижен, процент неисправных ма­
шин, сокращен их/ простой па 
под’емке и промывке.

Определенных* успехов в борьбе 
за. выполнение своих обязательств, 
данных в письме товарищу 
Сталину, добились и вагонники. 
В мае. они выпустили из,, капи­
тального ремонта на 1.213 ваго­
нов больше, чем, в декабре, из 
среднего — на 1.300 вагонов 
блйьше и из годового осмотра — 
на 4.690. Кроме того, за первое 
полугодие, текущего года вагонни­
ки переоборудовали 7.405 трофей­
ных вагонов с западно-европей­
ской на нашу, отечественную 
колею.

Путейцы в прошедшую зиму 
успешно справились со снежными 
заносами, не допустили сбоя в 
продвижении, поездов из-за мете­
лей и буранов. Сейчас путейцы 
добиваются,, чтобы в срок и высо­
кокачественно закончить 
путевые работы.

Железнодорожники

летние

Союза товарищу

свою клятву, вождю, 
железнодорожники 

с зимними перевозка-

накопили 
немалый опыт в организации, и 
использовании собственной про­
изводственной базы* а также в 
мобилизации ресурсов, районов 
тяготения. В последнем квартале 
прошлого года и первой половине 
нынешнего, года дороги, и восста­
новительные организации НКПС 
отремонтировали материалов верх­
него строения, пути на 336 мил­
лионов рублей: и изготовили но­
вых па 52,9. миллиона рублей, 
выпустили запасных частей на 
10Д? миллиона рублей,; заготови­
ли лесных и, местных строитель­
ных материалов на 44,5 миллиона

рублей, и изготовили различных 
изделий на'|23,5 миллиона. Таким 
образом мобилизация’ внутренних 
ресурсов дала транспорту только 
за 9 месяцев и лишь,по основным 
материалам экономический эф­
фект, выражающийся в сумме 
638,7 миллиона; рублей.

В ряду больших и сложных 
задач, которые транспорт решает 
в период отечественной., войны, 
особое место занимают подготов­
ка, обучение,, воспитание новых 
кадров. В ряды; железнодорожни­
ков влилось огромное пополнена'», 
главным образом из среды, жен­
щин и»молодежи. Понятно, что от 
того, насколько быстро эти люди 
осваивают ., технику, становятся 
мастерами своего дела, во многом 
зависит судьба плана, судьба пе­
ревозок.

За годы войны на железных 
дорогах подготовлены сотни тысяч 
работников] массовых профессий— 
машинистов, их помощников, де­
журных по станциям, составите­
лей, стрелочников, кондукторов, 
дорожных мастеров, бригадиров 
>ути, путевых обходчиков, п»езд- 

ных вагонных ! мастеров,] Осмотр­
щиков вагонов, электромехаников 
и других.

Самое замечательное здесь то, 
что обучение идет не только че­
рез сеть специальных курсов и 
школ, его ведут по личной ини­
циативе сами железнодорожники 
непосредственно у рабочего места 
без отрыва от производства. 
Больших масштабов^ достигло 
сейчас) индивидуальное обучение, 
шефство старых кадровиков над 
молодыми и малоопытными. До­
статочно сказать, что в 1943 го­
ду с отрывом от, производства 
была, обучена только пятая часть 
новых работников, а все) осталь­
ные овладевали железнодорожны­
ми профессиями, учась в процес-

се работы у старых жадровиков.Гшихся с огромной энергией за 
Новые, работники транспорта 

плечом к плечу со старыми же­
лезнодорожниками самоотвержен­
но трудятся во, имя победы над 
врагом. На железных дорогах су­
ществуют тысячи', комсомольско- 
молодежных бригад и, смен. Мно­
гие из них пользуются всесоюз­
ной известностью.. >

Значительно» увеличились ряды 
стахановцев И, ударников: в ию­
не 1944; года они составляли 64 
процента всех -- работающих на 
транспорте, а среди ведущей про­
фессии— паровозников;— более 
70 процентов^ В авангарде социа­
листического' соревнования шли и 
идут коммунисты, и комсомольцы.

Замечательным выражением 
патриотиче’ских чувств железно­
дорожников, их величайшей забо­
ты о родной; Красной Армии явил­
ся сбор, средств на строительство 
танков, самолетов, бронепоездов 
и других видов вооружения. В 
1943 году железнодорожники вне­
сли 230 миллионов рублей на­
личными и- облигациями государ­
ственных займов. За шесть меся­
цев 1944 года, коллективы, только 
18 дорог; внесли около 50 милли­
онов рублей. С; исключительным 
успехом прошла на железных до­
рогах, как и* во всей стране, под­
писка на, третий военный заем. 
Сумма подписки среди,работников 
транспорта и»членов их семей 
составила 1,4 миллиарда рублей. 
Патриоты-железнодорожники дали 
взаймы, государству 136 процен­
тов фонда месячной; зарплаты, а 
многие приобрели облигации на 
десятки тысяч рублей. Железно­
дорожники- своими силамц)и на 
свои средства построили немало 
бронепоездов, поездов-бань, поез­
дов-кухонь и хлебопекарен для 
фронта, для наших/ героических 
воинов. '!

выполнение общенародной задачи, 
возрождения, освобожденных райо­
нов, поставленной товарищем 
Сталиным. . ■

В годы сталинских пятилеток 
советский , народ, охваченный па­
фосом социалистического строи­
тельства, проделал колоссальную 
созидательную. работу, изумившую 
мир. Ныне, в дни суровой, войны 
с гитлеровскими разбойниками, 
наш народ изумляет мир, вдвой­
не — и •. героической борьбой и 
созиданием. Воюя, мы, строим. В 
дни войны мы вводим в строй 
новые домны,, теплоэлектроцен­
трали, металлургические., пред­
приятия, шахты, рудники, желез­
ные дороги. Железнодорожники не 
только возрождают, то, что, унич­
тожено, сожжено, разрушено про­
клятыми 
захватчиками, но 
магистрали,, уже

(Продолжение на 3 сТ(Г)

Возрождение освобожденных дорог и новое строительство
За более чем полуторагодовой 

период/ наступательных действий 
Красная. Армия очистила от врага 
десятки* тысяч километров желез­
нодорожных путей. Полностью ос­
вобождены Северо-Донецкая, Юж­
но-Донецкая, Южная. Юго-Запад­
ная,, Одесская, Сталинская, Ки­
ровская, Белорусская. Западная. 
Калининская,', значительная часть 
Кишиневской, Львовской. Ковель- 
ской, Брест-Литовской, Белосток- 
ской. Литовской и| других дорог. 
Все эти коммуникации нужно бы­
ло немедленно поставить на слу­
жбу ,ф?онту. И железнодорожные 
войска вместе со' специальными 
формированиями, НКПС, с коллек­
тивами военно-эксплоатационных 
отделений, работниками освобож­
денных дорог,, воодушевленные 
героическими победами , Красной 
Армин, образцово выполнили по­
ставленную задачу. Соединение 
воедино усилий железнодорожных

• войск, и железнодорожников, осу­
ществленное по приказу товарища 
Сталина, обеспечивает] успех не­
бывалого в истории войн по 
своим масштабам восстановления. 
Уже введено в строй более» 35 
тысяч километров главных же­
лезнодорожных путей, свыше 
2.500 станций и раз’ездов,, более 
5-500 мостов и труб, восстановле­
ны 33 тысячи километров столбо-

имвых и 250 тысяч проводокило- выполняют задание,< которое 
метров линий связи и,т. д. Сейчас дано в известном постановлении 
почти все' железнодорожные ли- Совнаркома СССР и ЦК ВКП(б) 
нии/ освобожденные от немецко- . «О неотложных; мерах, по восста- 
фашистских захватчиков, открыты (новлению хозяйства в районах, 
для движения поездов. (Освобожденных от немецкой окку-

Под градом пуль, как, и воины (пации». Е_ ".

/родолжение. , Начало на 
2 стр.)

ную роль в развитии народного 
хозяйства и,дальнейшем укрепле­
нии военной мощи нашей страны.

За годы великой отечественной 
войны в действующую, железно­
дорожную 'сеть, СССР вступили 
новые линии: Кизляр—Астрахань, 
Сталинград—Владимирская при­
стань, . Меджеванъ — Джульфа, 
Волжская рокада, 
ская. дорога и т. д. 
метров новых дорог 
Средней Азии, в 
Дальнем Востоке.

Замечательным 
является сооружение третьей 
очереди Московского метрополите­
на имени Л.. М. Кагановича. В 
дни, войны построены два новых 
радиуса — Замоскворецкий и По­
кровский, общим протяжением в 
26 километров. ,

Все это ярко демонстрирует си­
лу и могущество нашего совет­
ского государства.

Северо-Йечер-
Сотни кило- 

построено в 
Сибири, нм

достижение»

немецко-фашистскими 
и строят новые 
играющие важ-

Наши задач и
свой праздник в 

условиях! замечательных побед 
Красной Армии —/эти победы 
нас радуют, воодушевляют, и они 
же, выдвигают перед нами новые 
и новые задачи, В возраждаемом 
Донбассе растет добыча угля, с 
каждым днем дают все больше 
руды' возвращенные стране руд­
ники Криворожья, увеличивается 
выпуск продукции нашей инду­
стрии, во всех районах СССР. 
Усиленно идут заготовки леса и 
других материалов для восстана­
вливаемых] и строящихся пред­
приятий., На полях зреет богатый 
урожай. Тысячи советских людей, 
временно эвакуированных в тыл. 
возвращаются теперь в свои род­
ные. места. Все это пред’являет 
транспорту повышенные требова­
ния. Без роста перевозок не мо­
жет расти, не может, развиваться 
народное хозяйство.

С каждым даем фронт отодви­
гается все дальше на Запад. Для 
железнодорожников это означает 
необходимость/' быстрого 
вания коммуникаций, быстрого 
подвоза, огромных 
боевой техники, 
трезво» оценивать 
ности, связанные 
мецкие захватчики 
оккупированных ими районах по­
чти дотла разрушили железно­
дорожное хозяйство. Упорно пре­
одолевая трудности, стоящие., пе­
ред нами, нужно- быстрее восста­
навливать освобожденные от вра­
га магистрали,, обеспечить в бли­
жайшее время, увеличение их 
пропускной способности.

Хозяйственные и партийные 
руководители, все»

Мы, встречаем Подводя в день железнодорож­
ника, итоги борьбы за выполнение 
указаний товарища Сталина, за 
выполнение обязательств,, данных 
вождю, мы не .должны обольщать­
ся достигнутым. Нельзя забывать, 
что в работе, дорог и предприятий 
транспорта, имеются еще крупные 
недостатки.
помнить 
заниями товарища Сталина на 
приеме
Кремле о значении критики, а 
самокритики в нашей работе. Раз­
вивая критику и самокритику,. хо­
зяйственные руководители и, пар­
тийные организации транспорта 
должны своевременно вскрывать 
недостатки и бороться с ними, 
предупреждать срывы и перебои 
в работе.

За время войны, особенно, пос­
ле об’явления железных дорог 
Указом Президиума Верховного 
Совета СССР на военном положе­
нии,. дисциплина на транспорте 
укрепилась. Железнодорожники 
стали более подтянутыми, более 
дисциплинированными. < Но было 
бы близорукостью, ошибкой, если 
бы мы не видели, что у нас есть 
еще нерадивые работники, люди, 
нарушающие государственную 
дисциплину, приказы, инструкции, 
распоряжения — и среди, руково­
дящих работников на, дороге, на­
ряду с командирами, умеющими 
культурно, вести дело, выжимать 
из средств транспорта, все, что 
они могут дать, есть еще и та- 
ше,, которые, прикрываясь, «об’- 
эктивными» причинами, ссылками 
на соседей и т. п., пытаются зама­
зывать недостатки, затушевывать 
их..Это требует от нас неустан- 
юй работы по укреплению воин­
ской дисциплины на транспорте* 
Надо решительно бороться с на-1 
рушителями приказов, Правил 
технической эксплоатации. Надо 
повышать " революционную, бди­
тельность в наших рядах.

Железнодорожный транспорт в 
целом выполнил в первом полуго­
дии государственный план погруз­
ки, улучшил работу по графику и ' 
другим важнейшим измерителям. 
Йо есть еще дороги и предприя­
тия, которые не выполняют плана 
геревозок, установленных заданий 
по ремонту паровозов, вагонов, 

воспитание (пути. На ряде, дорог не добились

Мы обязаны всегда 
и руководствоваться I ука-

железнодорожников в

подтяги-

людей и
Под градом пуль, как, и воины нации». На 20, июня этого года 

Красной Армии, наши восстанови-. было восстановлена 267, станци- 
тели и работники спецформирова-рнных зданий, 715.000 кв. мет­
кий. НКПС; трудятся героически,:ров. жилой, площади, 1695 нуте- 
не зная страха, не1 отступая ни'вых казарм и полуказарм, 2577' 

препятствиями, путевых будок. , I
Восстановление] хозяйства, в 

освобожденных районах продол­
жается широким фронтом. Ве­
дутся уже' работы второй очере­
ди. И< наряду с мостами, путями, 
вокзалами, 
шенный 
фонд, 
сятки 
ников 
уже 
новые 

Восстановление железнодорож­
ного хозяйства — дело всех ра­
ботников советского транспорта. 
Это хорошо понимают железно­
дорожники тыла. С 
помощь работникам освобожденных'служащие транспорта 
дорог. С; Пермской, с Турксиба, с;повседневно воспитывать 
Ташкентской, с дорог Сибири г’ 
Дальнего Востока, — отовсюду 
шлют материалы, 
культурно-бытовой инвентарь и 
многое другое. Эта братская по­
мощь еще раз ярко демонстрирует 
сплоченность и патриотизм) совет­
ских. железнодорожников, взяв-

перед какими 
Воины-железнодорожники, особен­
но мостовики,, беспрестанно со­
вершенствуют свое мастерство, 
добиваются все большего ускоре­
ния восстановительных работ. В 
короткие .сроки, восстановлены все 
разрушенные врагом мосты через 
Дон, Донец, Днепр. Днестр, Буг.

Наша страна вооружила и про­
должает вооружать восстановите­
лей железных дорог мощной со­
временной техникой.; У,. нас изго­
товлены за период войны многие 
тысячи деревянных и металличе­
ских пролетных) строений, созда­
ны новые мостовые конструкции: 
многорешетчатые фермы, разбор­
ные' мосты, металлические опоры. 
Созданы, новые, конструкции кра­
нов, при помощи которых устана­
вливаются отдельные части моста, 
вес которых достигает) 60 тонн. 
Применяется новейшее оборудова­
ние для забивки свай — дизель- 
копры, применяются» кабель-кра­
ны. подвесные дороги и т. д.

Железнодорожники успешно

масс
Надо при этом 
и видеть труд- 
с тем, что не- 

во временно

возрождается разру- 
немцами жилищный 

возводятся новые дома. Де­
тысяч. семей, железнодорож- 
освобожденных магистралей транспорта не должны забывать, 

что в нашу семью железнодорож­
ников влилось большое, пополне­
ние —•' почти миллион женщин, 
много молодежи. Мы приветствуем 
это пополнение,. но если команди­
ры, партийные и профсоюзные ор-

Они оказывают (Ганизацпи, кадровые рабочие и 
ПЛ^П'Т.ТТ Л ТГТТТГ V !п ТГТТ.ТРОПТТТЛ ЩПЧ не ] будут

новые 
и кадры, повышать их техническую 

.и деловую квалификацию, это 
'может, отразиться на работе, осо­
бенно в зимний период. Вот поче­
му нашей ближайшей задачей, яв­
ляется, обучение и 
кадров, транспорта, в особенности 
пришедших во время войны.

переселены из землянок в 
квартиры. , /.

инструмент,

работники

(Окончание на 4 стр.)
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еще равномерности в эксплоата- удионной и грузовой работе, след­ствием чего! являются затишье в ионные часы, и штурмовщина е юнцу отчетных суток, спад по­грузки в, первые числа и авралы ». последние числа месяца. Есть дороги, отделения и станции, где плохо выполняют графив движе- жия поездов, не укладываются, и морму простоя подвижного соста­
ва, особенно на распорядительных станциях, имеют завышенный обо­рот вагона, плохо занимаются хозяйством. Вот почему, одной из важнейших задач железнодорож­ников,. прежде всего; работников 
•лужб движения и грузовой,, яв­ляется борьба за выполнений го­сударственного плана перевозок, погрузки, к, выгрузки, за всемер­
ное ускорение! оборота нагона, •орьба за график. График пред­ставляет собой по» существу единый, технологический процесс всех железных дорог, всех их предприятий. График —< мощный рычаг, совершенный инструмент, помогающий четко, организовать работу всех служб транспорта.Что сейчас главное для движен­цев и грузовых работников?Первое — это максимально со­кратить простой поездов на рас­порядительных станциях,, прежде всего за счет транзитных, сле­дующих без переработки., В этом крупнейший резерв, ускорения оборота вагонов.Второе. Всемерно^ развивать маршрутизацию перевозок во, всех ее видах, как один из наиболее передовых, прогрессивных, методов эксплоатационпой работы.,Третье. Решительно покончить с задержками поездов перед сема­форами, и светофорами. Зажим приема, поездов, ограничение про­пускной способности станции и участка нельзя расценивать иначе, как; антигосударственные? тенден­ции, как скрытое предельчество.В неразрывной связи с графи­
ком находится план формирова­

ния. Чтобы обеспечить, его стро-1 жайшее выполнение, нужно уско­рить обработку поездов,на стан­циях, добиться, подлинной согла­сованности между станционными парками, всерьез внедрить парал­лельность! операций и полностью использовать богатое, техническое* оснащение, особенно горок.60—70 процентов всех грузо­вых операций производятся на путях клиентуры. Чтобы! сокра­тить простои под грузовыми опе­рациями, необходимо, с большей энергией внедрять единый техно­логический процесс работы стан­ций и транспортных цехов пред­приятий, добиться большей орга­низованности в подаче подвижно­го состава, на. под’ездные пути и уборке его оттуда. •Важнейшей задаче! паровозни­ков, является.полное оздоровление всего парка локомотивов и пре­жде всего котлов. Паровозный парк должен быть, целиком подго­товлен для работы в зимних ус­ловиях не к декабрю, когда зима уже начинается, а не позже ок­тября. Центральным вопросом, ор­ганизации, деповского ремонта па­ровозов является улучшение ра­боты комплексных бригад., Надо неустанно внедрять лунинские /ме­тоды ухода, и содержания парово­за, усилить, борьбу за график оборота,, за экономию топлива.Для вагонников, основная зада­ча заключается в, коренном улуч­шении текущего содержания по­движного состава и» приведении действующего, парка в, полную техническую исправность; Надо максимально использовать все производственные мощности,; мо­билизовать все силы и средства, чтобы обеспечить перевозки ис­правным парком вагонов..Основная задача путейцев со­стоит в том, чтобы улучшить' те­кущее, содержание пути и вы­полнить огромную программу по всем видам ремонта в срок на

[основе мобилизации внутренних ресурсов., • ,Связисты обязаны обеспечить безотказное действие всех средств сигнализации, централизации, блокировки,, телеграфной и теле­фонной связи, уделив особое вни­мание восстановительным работам на освобожденных дорогах.Работники, пассажирских служб должны привести в, образцовое состояние вокзалы, навести поря­док в билетных кассах, камерах хранения багажа, обеспечить.под­линно культурное обслуживание пассажиров на станциях й в пути следования. IГлавным, важнейшим во ввей предстоящей работе является неуклонное повышение, производи­тельности труда,», снижение себе­стоимости перевозок, широчайшая мобилизация внутренних ресурсов, всемерное- укрепление материаль­ной, базы. Необходимо обеспечить сохранение, основного капитала железных дорог, систематическое поддержание его своими силами и средствами. ,Сталинский, День железнодорож­ника ныне, как и ежегодно, дол­жен, явиться началом всесторон­ней тщательной подготовки, хозяй­ства и кадров транспорта к рабо­те в зимних, условиях.; Четкая, конкретная программа действий по каждой отрасли железнодорожно­го хозяйства дана в. приказах народного комиссара путей сооб­щения тов. Л. М. Кагановича. Все. железнодорожники; должны быть мобилизованы на образцовое выполнение приказов НКПС.Командир транспорта — не только» хозяйственник,, он и поли­тический руководитель. Командир обязан всегда быть в гуще масс, работать с, массами,, активно участвовать й, собраниях, высту­пать с докладом, учить людей и учиться, у них самому — только при этих условиях он сможет ве­сти за собой коллектив, подни­мать и. сплачивать людей, успеш­

но преодолевать ве^ трудности.Всемерное развитие социали­стического соревнования, широкое распространение передовых, стаха- новско-кривоносовских,' лунипских методов являются» долгом каждого руководителя, каждой ч партийной профсоюзной и комсомольской ор­ганизации на транспорте. Надо, чтобы каждый, железнодорожник хорошо знал и применял на прак­тике испытанные методы труда передовых людей,- своей профессии, изучал все, что накоплено много­летним опытом стахановско-кри- воносовского, лунинского движе­ния, вносил» свою лепту, свой вклад В;общее дело; борьбы за чет­кую и слаженную работу, желез­ных, дорог.Больше внимания, культурно- бытовым нуждам железнодорожни­ков. Во-время и без потерь убрать урожай с», огородов, и подсобных хозяйств,' неустанно! расширять собственную продовольственную базу транспорта, своевременно подготовить жилища и.общежития к. зиме, привести в порядок спец­одежду, культурно организовать досуг —. все это должно быть предметом неустанной заботы командиров, партийных, а проф­союзных работников.Во всей своей' многогранной, трудной и, ответственнейшей ра­боте. советские железнодорожники должны всегда видеть перед собой пример нашей родной Красной Армии. У нее, у, Красной' Армии, которая в ходе войны крепла, росла, мужала, закалилась' и, вы­ковалась в несокрушимую, силу, следует учиться железнодорожни­кам. Учиться у, Красной Армии четности, организованности, стро­жайшей; дисциплине, учиться у нее, как надо, совершенствовать' свое мастерство. Учиться культу­ре управления. Учиться искусству маневра. Учиться слаженности, умелому; взаимодействию различ­ных родов оружия. Учиться, тща-

использованию резервов. Учиться умению анализировать практику, обобщать опыт и воспитывать на этом кадры. Учиться стратегии ■ тактике* которыми вооружил нашу Красную Армию великий Сталин.Советские. железнодорожники вместе со всем народом проведут свой праздник, как день' напря­женного труда. Подводя, итоги проделанному, рапортуя 01 выпол­нении своей■ клятвы вождю, они помнят о, задачах, стоящих впере­ди. Они знают: впереди»— реша­ющие схватки с врагом. Раненый фашистский, зверь будет еще, бе­шено огрызаться. Зверя быстрее добить! К этому сейчас направлены» все силы, вся. воля, вся энергия нашего народа. К этому зовет родина, зовет.великий 
и родной Сталин.Сталин! С, этим именем связаны все заветные мысли, все думы, все чаяния советских' людей; к нему, вождю, и учителю, отцу в другу, вдохновителю к организа­тору побед, обращают» они свои взоры. Сталин —.наше знамя. Сталин —* наша победа. (Великий Сталин' вел и, ведет нашу страну сквозы грозы и гром небывалых еще в. истории битв. Он выковал могучую Красную Ар­мию,! покрывшую ; неувядаемой славой свои боевые знамена. Он создал и ввел в действие; могучие арсеналы, питающие -нашу армию грозным, оружием. Он ведет, со­ветский народ к окончательной победе над немецко-фашистскими захватчиками^ <Вперед, к, новым трудовым по­двигам, товарищи железнодорож­ники! Еще крепче помощь ромой Красной; Армии, чтобы быстрее осуществить, великую историче­скую задачу, поставленную това­рищем Сталиным, —■ полностью очистить нашу советскую| землю от немецких, захватчиков, добить фашистского зверя в, его соб­ственной берлоге. Vтельной подготовке, накоплению; и («Гудок», 23 июля). 4

События в Германии
(Сообщение ТАСС)

20. июля было произведено по- одна военная инстанция—от сол-| 
кушение на Гитлера и на его дата и до командующего—не сме- 
ближайшее и непосредственное ла выполнять каких-либо ! прика- 
окружение. В связи с этим по- заний, исходящих от заговорщи- 
кушением в ночь на 21 июля гер- ков. Гитлер заявил также, что 
майское, радио передало, ряд вы- он приказывает немедленно аре- 
ступлений виднейших нацист-' стовывать и расстреливать вся-

альной полицейской внутригер-1 Перечисленные генералы обрати-; для об’ективногб 
майской авиации

кого, кто распространяет указа­
ния заговорщиков. Таким! обра­
зом, в своей речи Гитлер; при­
знал' наличие не только органи­
зующего центра заговорщиков, 
но и наличие разветвленной пе­
риферийной организации заго­
вора.

Командующий 
лами Германии 
ся к личному 
ской авиации с 
тором признавал, что в заговоре 
участвуют германские генералы, 
образовавшие новое имперское 
правительство, что это правитель­
ство в своих приказах ц воззва­
ниях требует от германской ар­
мии и населения Германии! пол­
ностью встать на его сторону.

ских главарей. С заявлениями' 
по радио выступили сам, Гитлер, 
адмирал Дениц, Геринг.

В своем выступлении Гитлер 
прежде всего стремился уверять, 
ч-ро покушение на; него является 
делом рук небольшой группы 
офицеров. Однако Гитлер тут же 
приводил перечень мероприятий, 
предпринятых, его правительст­
вом в целях борьбы против за­
говора! Из этих мероприятий яв­
ствовало, что. заговор .охватил 
значительно более широкие кру­
ги, чем это пытался представить 
Гитлер. Гитлер об’явил об, обра­
зовании в Германии специальной 
«внутренней армии» и о назна­
чении командующим, этой армией 
обер-гаалача Гиммлера. Гиммлеру 
предоставлены самые широкие 
полномочия. для расправы с дви-| Сделав эти признания, Геринг, 
жением, направленным против в свою очередь потребовал от.тель, генерал-полковник Фромм, 
гитлеровского правительства. Гит-, германской авиации слушать' генерал-фельдмаршал фон Брау- 
лер заявил, что он приказывает,'только его, Геринга, приказы. Ге- хич, генерал-полковник Гальцер 
чтобы ни одна гражданская и ни ринг об’явил о создании специ- и генерал-фельдмаршал фон Бок.

воздушными си- 
Геринг обратил- 
составу герман- 

воззванием, в ко-

раесмотрения 
под команд о-1 лись к германскому народу с воз-; сведения показывают, что собы- 

ванием генерал-полковника Штум- званием, в котором оповещают о тия в Германии приняли весьма 
пфа. Назначение этой авиации— создании нового правительства, 'острый оборот. Совершенно оче- 
поддерживать «внутреннюю, ар- Далее в передаче «Атлантик» 'видно, что нынешняя Германия 
мию», руководимую Гиммлером, констатируется,, что во всех ча-' живет под знаком, вскрывшегося 
Совершенно безапелляционно Ге- Стях Германии и на оккупиро-[политического кризиса. Под вли- 
ринг в своем воззвании ------- — ------------------- -----------
вает, расстреливать всех I 
ров и солдат, а также 
гражданских лиц, которые поддер так и От имени Гитлера, 
живают заговорщиков , или пыта-} ] 
ются установить контакт й сол- ,'диопередатчик «Атлантик» 
датами, офицерами и населе-'щил, что заговорщиками залил- ........... — —......
нием в целях привлечения их 'чено помещение штаба верховно- 'дальновидным деятелям, но и ря- 
на сторону заговорщиков. ! го командования германской ар-, довым офицерам! германской ар-

Характер принятых Питлеров- мии. , — — — | мии становится ясным тот ту-
ским руководством мероприятий! в самый последний момент гит- 

создание «внутренней, армии» дуровское агентство —германское!.
Гиммлера, полицейской авиации информационное бюро—распрост-; Ход событий показывает, что 
и т. п. — свидетельствует, что со- ранял0 утверждение, будто «в те- независимо от того, удастся на 
бытия в Германии приняли ха- чение @ часов с момента возник- сей раз или, не удастся Гитлеру 
рактер острой внутренней борь- НОвения» мятеж генералов подат- подавить восстание, то, что уже 
бы- |лен, однако это утверждение на­

ходится в резком противоречии с 
(сообщением радиопередатчиков 
«Атлантик», согласно которому 
на аэродроме Флаксфельд лич­
ный пилот Гитлера полковник, 
Пауль Койте держит наготове 
один из крупных четырехмотор-! Следующий/ номер 
ных самолетов с полным запасом 
бензина, в прошлом году само­
лет такого типа совершил С— 
посадочный полет на расстояние; Ответственный редактор 
в 10 тысяч километров.

Таким образом, все имеющиеся

Далее в передаче «Атлантики 'видно, что нынешняя Германия

призы- ; ванной ею территории произве-, янием новых тяжелых военных 
офице-'дены многочисленные аресты как поражений гитлеровской, Герма- 

» всех I от имени нового правительства,, нии этот кризис вылился в ог- 
_ _____ ~__ (крытое выступление части гер- 

Несколько, позже этот же р'а- майского генералитета и офипе- 
сооб- ров против гитлеровской лпавя- 

захва- щей клики. Не только наиболее

— создание «внутренней, армии»

В связи с этим обращает на 
себя внимание переданное вчера 
утром стокгольмским радио сооб­
щение немецкого подпольного ра­
диопередатчика «Атлацтик». Со­
гласно, этому сообщению, в Гер­
мании образовано новое прави­
тельство, в состав которого вхо­
дят генерал-фельдмаршал Кей-

' Пик, в который Гитлер завел' Гер-
- -------  ----------------------- . манию. , — —»»

л|еровское агентство — германское!.

троизошло в Германии, создает 
новую глубокую трещину во всем 
итлеровском здании и послужит 

фактором, способствующим его 
крушению.

Н, БОДРОВ.
«Путевки» 

выйдет в воскресенье, 30 июля.
* ’ ” а мм-1

типа совершил бес-'

П. А. МАРКОВ
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