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Навстречу Сталинскому Дню железнодорожника

Множить трудовые вклады 
в фонд победы Красной Армии!

ИТОГИ ВОСКРЕСНИКА I Успехи Тюменских

ПРИКАЗ
Верховного Главнокомандующего

Генералу армии ЧЕРНЯХОВСКОМУ
Генерал-полковнику ЗАХАРОВУ

Войска 3-го и 2-го БЕЛОРУССКИХ фронтов, при умелом взаи­
модействии своих соединений, сегодня, 1С июля, штурмом овладе­
ли городом и крепостью ГРОДНО—крупным железнодорожным узлом 
и важным укрепленным районом обороны немцев, прикрываю­
щим подступы к границам) восточной Пруссии.

В боях за овладение ГРОДНО отличились/ кавалеристы генерал- 
лейтенанта ОСЛИКОВСКОГО. генерал-майора ЧЕПУРНИНА, генерал- 
майора БРИКЕЛЬ,1 генерал-майора КАЛЮЖНОГО, войска генерал- 
полковника ГЛАГОЛЕВА,' генерал-полковника БОЛДИНА, генерал- 
майора ПРОВАЛОВА,' генерал-майора ЗАХАРОВА, генерал-майора 
МУЛЬТАН, генерал-майора: ПОЛЕВИКА, генерал-майора СТРИЖЕН- 
КО. генерал-майора' СЛИЦ, полковника ДЕМИНА, полковника 
ЩЕННИКОВА; артиллеристы генерал-майора артиллерии СЕМИНА, 
генерал-майора артиллерии ВАСИЛЬЕВА, генерал-майора артилле­
рии НЕФЕДОВА, полковника МУЗЫЧЕНКО, полковника ФЕДОТОВА, 
полковника УВАРОВА, полковника ЧЕРКАСОВА, подполковника. ВЫ­
БОРОВА, подполковника КОЗИНА, подполковника МАЙОРОВА; тан­
кисты генерал-майора танковых войск НЕЦВЕТАИЛО, полковника 
ШМЫРОВА, подполковника КАРПОВА, подполковника ХУХРИНА, 
полковника ЛЕГЕЗА, майора ГАЙДАЕНКО; летчики геперал-лей- 
тенанта авиации БЕЛЕЦКОГО, полковника БУСС, полковника ЧУ- 
ЧЕВА, полковника ПРУТКОВА, полковника ЗИМИНА, подполковника 
ПИЛЫЦИКОВА, подполковника ГОРШУНОВА; саперы-генерал-май- 
ора инженерных войск МАРЬИНА, полковника МЕЛЬНИКОВА, полков­
ника, ПРОНЕВИЧА, майора СОЛЯНКИНА, и связисты полковника 
МЕЛЬППЕВА, подполковника ФЕДОРОВА, подполковника МАРКОВА.

В ознаменование одержанной победы соединения и части, наибо­
лее отличившиеся в боях за овладение ГРОДНО, представить к 
присвоению наименования «ГРОДНЕНСКИХ» и к награждению ор­
денами. ,

Сегодня, 16 июля, в 23<часа столица нашей Родины МОСКВА 
от имени Родины салютует доблестным войскам 3-го и 2-го Бело" 
русских фронтов, овладевшим ГРОДНО,—двадцатью артиллерий" 
скими залпами из. двухсот двадцати четырех орудий.;

За отличные боевые действия ОБ’ЯВЛЯЮ БЛАГОДАРНОСТЬ ру­
ководимым Вами войскам, участвовавшим в боях за освобождение 
ГРОДНО.

Вечная слава героям, павшим в боях за свободу и независи­
мость пашей Родины!

Смерть немецким захватчикам^^ ■у’’’''7”

Верховный Главнокомандующий 
Маршал Советского Союза

16 июля 1944 года. И, СТАЛИН

Присвоение персональных званий начальникам 
отделений движения Свердловской дороги

В соответствии с Указом Президиума Верховного Совета Союза 
ССР от 4 сентября 1943 года, приказом №51 народного1 комис­
сара генерал-директора Путей, сообщения тов. Л.\ М. КагаЩовича 

* от 7, июля 1944 года начальникам отделений движения Свердлов­
ской дороги присвоены следующие персональные звания:

ДИРЕКТОР-ПОЛКОВНИКА ДВИЖЕНИЯ
Попову Виктору. Николаевичу— начальнику Свердловского, от­

деления движения. ;
ДИРЕКТОР-ПОДПОЛКОВНИКА ДВИЖЕНИЯ:

Канделинскому Александру1 Михайловичу — начальнику На­
деждинского отделения/ движения.

ТышКову Ростиславу! Александровичу —начальнику Н-Тагиль- 
ского отделения движения.>

Харченко Алексею Семеновичу — начальнику Тюменского от­
деления движения.

, * ИНЖЕНЕР-МАЙОРА ДВИЖЕНИЯ:

Домбровскому Николаю Иосифовичу — начальнику Кузипского 
отделения движения.

Миронову Александру Григорьевичу — начальнику Камышлов- 
ского отделения движения.

Шапаурину Михаилу Григорьевичу —начальнику Егоршинеко- 
I ПФТДиония—тпштшшч

Свыпщ 16 тысяч железнодорож­
ников, городского населения и 
колхозников участвовало в воск­
реснике 16 июля на ремонте пу­
ти. За день участники воскресни­
ка прошли средним ремонтом 
11.9 километра по первому клас­
су. 45,7 километра—по второму и 
63. 4 километра планово - преду­
предительным ремонтом, поста­
вили на щебень 18 стрелок, сме­
нили 3. 402 шпалы. Проведены 
также большие работы по рих­
товке пути, очистке кюветов, зап­
равке бровок, разгонке шпал, сме­
не, рельсов и т. д.

Замечательно справилась с за­
данием Баженовская дистанция 
(начальник т. Князев). В ре­
монте пути здесь участвовало 
1608 человек. Они выполнили пла­
ново-предупредительный ремонт на 
10-ти и средний—по классу № 2 
на 8 километрах, поставили на 
щебень 6 стрелочных переводов. 
Старший дорожный мастер! т. Ва­
сев, работая по-стахановски, за

день поднял балластером 10,3 ки­
лометра,. пути. Около трех норм 
выработал шофер связи тов. Ток- 
макуев, две нормы электромеха­
ник связи т. Носкова, .170 проц, 
к заданию дали бригадиры тт. По­
техин и Гребеныциков.(

Организованно прошел воскрес­
ник па Н.-Тагильской дистанции 
(начальник т. Шамапович). Па 
Свердловской дистанции на ремонт 
пути вышло 1950 человек. Они 
отремонтировали свыше ’ 9 кило­
метров пути. Рабочие т. Обоскалов 
(паровозное депо Свердловск- 
пассажирская) .и т. Зинченко 
(Свердловский вагонный участок) 
выработали около трех норм.

Плохо прошли работы на Вер­
хотурской дистанции, (начальник 
т. Андрианов). Территориальные 
организации дали на ремонт пути 
всего лишь 39 человек вместо 
650 по плану.

Н. КАЛИТИН—нац. производст­
венного отдела службы пути.

Лицевой счет тов. Зуева
Готовясь достойно встретить 

Сталинский День железнодорожни­
ка поездной вагонный мастер Егор- 
шипского вагонного участка т. Зуев 
за 20 дней работы по новому гра­
фику провел 12 поездов без до­
полнительной заливки : букс и 
сэкономил 46 килограммов смаз­

ки. 15 поездов были отремонтиро­
ваны им в пути следования. Тов. 
Зуев собрал ла перегонах более 
20 деталей для ремонта , вагонов.

Редакция) газеты «Егоршин- 
ский железнодорожник»—кол­
лективный корреспондент га­
зеты «Путевка».

Бдительность
Бригадир путеизмар!ителыго!й 

тележки Баженовской дистанции 
т. Демин, проходя по раз’езду 
Измоденово, заметил лопнувший 
рельс. На этот путь был1 приго­
товлен маршрут к приему поез­
да № 951. Не медля; т. Демин

1 сообщил о повреждении дежур­
ному по раз’езду, и поезд был 
принят на другой путь. Авария 
предотвращена.

А. ВАСЕВ —старший дорож­
ный мастер.

паровозников
В ознаменование Сталин­

ского Дня железнодорожни­
ка машинисты | паровоз­
ного депо Тюмень уве- 

: личивают вождение тяжело­
весных поездов. В первой де­
каде июля они , перевезли тя­
желовесными поездами сверх­
планового груза 135.453 тон­
ны. ;

4 тяжеловесных поезда 
провел лучший машинист до­
роги комсомолец Семенов, 
сэкономив при этом более 5 
тонн угля. 9 тысяч.тонн гру­
за перевез сверх нормы за 
эти дни комсомолец Скрябин.

Резко возросла производи­
тельность труда в ремонтных 
цехах. Механический цех, 
возглавляемый т. Владимиро­
вым, повысил выработку до 
156 проц. Токарь Николай 
Бурков и фрезеровщик Борис 1 
Мухин выполнили декадное 
задание более, чем на 210 
процентов.

Д. ЩЕГЛОВ.

Закончили ремонт 
главного пути

Коллектив 11 околотка Тюмен­
ской дистанции пути 10, июля за­
кончил выполнение годового пла­
на по ремонту главного пути.

Сейчас околоток переключился 
на ремонт станционных! путей. 
Особенно отличается в работе, луч­
ший бригадир дороги тов. Ершов 
п путеобходчик тов. Добров.

От Советского Информбюро
Оперативная сводка за 17 июля

Западнее и юго-западнее города 
ОПОЧКА наши войска, продолжая 
наступление, овладели районным 
центром Калининской области го­
родом СЕБЕЖ, а также с боями 
заняли более 60 других населен­
ных пунктов, в том числе круп­
ные населенные пункты БЕРЕЗ- 
НИЦА, БРИНЕВКА, ВЯРЬМОВО, 
ПЕТРУЧЕНКИ, СТОЛБОВА, БОРИ- 
СЕНКИ, МИГЕЛИ, ЛОГУНЫ, ДВО­
РИЩЕ, ГАВРИЛИНЫ и железно­
дорожную станцию СЕБЕЖ.

Севернее города ДРИССА наши 
войска с боями продвигались впе­
ред и овладели районным цен­
тром Витебской области городом 
ОСВЕЯ, а также заняли более 30 
других населенных пунктов и сре­
ди них СВЯТИЦА, ПАДЕРЫ, ДЕ­
ДИНО, ГОРБУЛИ.

Севернее и южнее города АЛИ- 
ТУС. наши ппйгия ппппппжапи ВИ-

сти бои по расширению, плацдар­
мов на западном берегу реки НЕ­
МАН, заняв при этом более 20 
населенных пунктов.

| Северо-западнее и западнее го­
рода ВОЛКОВЫСК наши войска, 
развивая наступление, овладели 
районным центром Белостокской 
области городом СВИСЛОЧЬ, а 
также с боями заняли более 100 
других населенных пунктов, в 
том числе крупные населенные 

! пункты ЛАША, ПРОКОПОВИЧИ, 
МАССАЛЯНЫ, ЭЙМИНОВЦЫ, ВЕ- 

;ЛИКАЯ БЕРЕСТОВИЦА, КУКОЛ­
КИ и железнодорожные станции 
АНДРЕЕВИЧИ, РУДОВКА, СВИС­
ЛОЧЬ.

На БРЕСТСКОМ направлении 
наши войска, продолжая наступ­
ление, овладели районными цен­
трами Брестской области городом 

ЛРУЖАНЫ. ШЕРЕШОД^оайон-

ным центром Пинской области го­
родом ДРОГИЧИН, а также с боя­
ми заняли более 200 других на­
селенных пунктов, в том числе 
крупные населенные пункты БЕ­
ЛОВЕЖА, ВИДОМЛЯ, ЩЕРБОВО, 
ШЕРЧЕВО, ЛИНОВО, МАЛЕЧЬ, В0- 
РОТНО, ИЛОСК, ДЗЯТКОВИЧИ, 
ЛОСЬНИЦА, СЕМЕНОВЩИЗНА, ПО- 
ПИНА, КУБЛИК и железнодорож­
ные станции ПРУЖАНЫ, ПАВЛО­
ВИЧИ, ОРАНЧИЦЫ, СНИТОВО, 
ДРОГИЧИН.

I На других участках фронта — 
без существенных изменений.

За 16 июля наши войска на 
всех фронтах подбили и уничто­
жили 100 немецких танков. В 
воздушных боях и огнем зенитной 
артиллерии сбито 94 самолета 
противника. ''
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Повысить роль инженерно-технических кадров : 
в борьбе за под'ем работы дороги!

За деловую и оперативную 
связь с клиентуройНаша дорога систематически не выполняет плана погрузки. Од­ной из причин этого является при­миренческое отношение коман­диров отделений и станций к неи­справной клиентуре. Вместо того, чтобы сразу же после факта сры­ва погрузки и выгрузки, устано­вить причины этого] и оператив­ным вмешательством добиться от клиентуры немедленного их уст­ранения, командиры выжидают момент, когда предприятие! пред’- являет им свои требования. В это время они пред’являют кли­енту свои контртребования, об’-, единяя все факты срыва грузо­вой работы. Подобная практика ведет не к улучшению,)а к ухуд­шению V грузовой работы.В июне Свердловское отделе­ние испытывало недостаток) по­рожняка для погрузки цветной руды по станции Ревда. Чувствуя в этом вину перед клиентом, начальник1 станции т. Зудихин и зам. начальника отделения по гру­зовой работе т. Новиков, не ста­вили вопроса перед Дегтярьмедьру- дой о ремонте под’ездного пути. Но вот порожняка стало больше. Как раз в этот момент под’ездной путь был закрыт на месяц для ремон­та, что привело к1 недогрузу не­скольких сотен вагонов руды.К таким же' результатам при­вело примиренческое отношение заместителя начальника Надеж­динского отделения тов. Титова. Зная, что фронты выгрузки одно­го из Богословских заводов за­валены рудой и, что завод не бу­дет пред’являть претензий к до­роге за срыв плана погрузки этой руды, он не ставил этого вопроса перед клиентами и грузовой служ­бой. План погрузки был/сорван.

ттттптттттттпгттттттттттп'гтуугтттптттуп'ттгтттутттг* ■ггуутутттутуууууттутт’гтгттту

И наоборот, там где, командиры оперативно реагируют на каждый случай срыва погрузки или вы­грузки, клиент находу устраняет недостатки и вместе с железно­дорожниками борется за выполне­ние плана. На Тюменском,отделе­нии в первые дни месяца пред­приятия Свердтраплеса срывали задания по погрузке , крепежного леса. Начальник отделения) тов. Харченко и его заместитель тов. Бучельников потребовали, от ру­ководителей Свердтранлеса выпра­вить положение, поставили об этом в известность наркомат лесной промышленности. В ре­зультате. настойчивой борьбы ко­мандиров отделения месячный план был выполнен полностью.Такое же положение создавалось в начале, месяца в отгрузке ме­талла НТМЗ. Зам. начальника Н-Тагильского отделения т. Копы­лов забил тревогу и перед руко­водством завода, перед партийны­ми организациями и наркоматом. Завод резко увеличил погрузку, и перекрыл недовыполнение.Какие из этого следуют выводы? Чтобы. обеспечить выполнение плана грузовой работы^ команди­ры отделений и, станций, должны совместно с руководителями пред­приятий-клиентов оперативно, на­роду. устранять недостатки, по- деловому подходить к решению вопроса, не накапливая] матери­алы для пред’явлепия контрмер, которые, приводят только к срыву плана и подрыву слаженности между железнодорожниками и кли­ентурой. ,
С. ЖУРАВЛЕВ

Сила коллективного опытаЗа последние годы в эксплуата­ции тяговых подстанций было за­мечено ухудшение работы фидер­ных быстродействующих выклю­чателей. Резко возросло, число сра­батываний. появились разброс то­ков уставки и учащение случаев горения’камер.Причиной этого явились кон­структивные недостатки автома­тов, некоторые неправильности в эксплуатационном обслуживании и отсутствие серьезного) ремонта.Бригада релейной защиты заня­лась исследованием их работы.. В первую очередь встала задача на­лаживания систематической регу­лировки автоматов, для чего был смонтирован специальный подвиж­ной многоамперный' моторогенера- тор. позволивший сократить рас­ход энергии па регулировку и сде­лавший ее независимой от фор­мовки агрегатов подстанции.Был организован I капитальный ремонт автоматов. Во время ре­монта удалось установить причи­нны ухудшения работы и разрабо­тать меры по. их устранению. Систематические испытания авто­матов с записью их характери­стик дали количественную зависи­мость тока уставки от различных параметров. Таким образом,! в те­чение 1943—44 гг. накопился не­который опыт по;ремонту, эксплу­атации и предупреждению повре­ждений автоматов. /
За лучший стрелочный постСтрелочники станций Смычка развернули соревнование за луч­ший стрелочный пост. Каждый стремится к Дню железнодо­рожника образцово подготовить свое рабочее место, инструменты и завоевать первенство.Стрелочники, тт. Хоренкова, Ара­

Обобщив эти материалы, я сде­лал даклад на технической конфе­ренции инженеров и техников энергоучастка. В прениях по док­ладу мастера и начальники тяго­вых подстанций рассказали о сво­ем опыте и наблюдениях., Обмен мнений позволил успешно разре­шить некоторые спорные и неясные , вопросы.Обсуждение этого ( насущного вопроса па технической конферен­ции позволило широкому кругу инженерно-технических. работай ков участка детально ознакомить­ся с итогами полугодовой работы бригады, и обобщить весь имею­щийся опыт. Сейчас по этому вопросу мпроводятся на отдельных тяговых ’ подстанциях технические занятия. Технический отдел энер­гоучастка разрабатывает специаль­ную инструкцию по обслуживанию автоматов. Все это поможет экс­плуатационным работникам) более глубоко изучить фидерные быстро­действующие выключатели и улучшить их работу.,Техническая конференция при­несла большую пользу. Созыв та­ких конференций .нужно практи­ковать и впредь. Они могут нам разрешить ряд важных воп­росов в обслуживании и эксплу­атации обустройств энергоснаб­жения и поднять технический уро­вень, наших, кадров.
Т. ТРЕТЬЯКОВ—инженер.

пова, Жижина, Лобанова, Завья­лова, Двойнишникова, 0. Замо- таева, Буянова, Терехова, и Ко­пытова, побелили и покрасили в стрелочных будках, убрали их.жи­выми цветами, на окнах развеси­ли тюлевые шторки.]
БАТРАКОВ — зам. началь­

ника станции.

Передовая7 
бригадаВот уже седьмой месяц комп­лексная, бригада паровозного депо Тюмень, возглавляемая т. Пото- рочиным, держит первенство по Свердловской дороге.Подняв, производительность тру^ да до 153 процентов, она за 6 ме­сяцев текущего, года значительно превысила план, промывочного ре­монта и сверх плана помогла под’емочному цеху отремонтиро­вать 13 локомотивов.Готовясь к Дню железнодорож­ника бригада добивается новых успехов. В первую декаду июля она повысила производительность труда до 218 процентов. Образцы стахановского труда показывают слесари тт. Федоркин, Гуляев и Шалапинов. / 

тутуттуттут

Комиссия 
раскачивается...По приказу, наркома № 75 все ! железнодорожники, связанные с движением поездов, обязаны к 1 августа текущего года сдать испытания по знанию Пра­вил технической эксплуатации и должностных инструкций. Мед­ленно проходит, эта работа на Тюменском отделении. Экзамена­ционная комиссия под председаг тельством заместителя начальни­ка отделения В., С.' Петрова все еще раскачивается.На 1 июля испытания сдалитолько 26,3 проц, железнодорож­ников. В том, числе: главные и старшие кондукторы—35 проц., старшие стрелочники—18 и со­ставители—33 проц. Если комис­сия будет продолжать испытания такими же темпами, то она на- • верняка провалит это важное дело.

1 А. КУЗНЕЦОВА.

ОБ ИНИЦИАТИВЕ И КОСНОСТИЗа годы великой отечественной войны как никогда возросла ини­циатива а творческая мысль ин­женерно-технических работников, рационализаторов и изобретателей, хозяйственных руководителей. Го­ря желанием,- усилить помощь фронту, они отдают все силы, зна­ния и опыт своему производству, внедряют В) него передовую то ­нику и добиваются повышения производительности труда, увели­чения выпуска продукции.Серьезный вклад в укрепление железнодорожного хозяйства,, в усиление пропускной способности дороги сделали передовые инжене­ры и техники. Свердловской ма­гистрали, разработавшие много различных технических* вопросов и усовершенствований.Хорошее начинание в этой об­ласти сделала партийная органи­зация управления дороги,' органи­зовавшая/ партийно - техническую ’адферецццю ин'женеров и] фемц- ков, которая послужила извест­

ным толчком для оживления твор­ческой инициативы в службах и от­делах, направила ее,на выполне­ние главных задач в работе дороги.Но вместе] с тем со, стороны от­дельных командиров проявляются косность и бюрократическое отно­шение к творческой работе, инже­неров и техников.Молодой инженер | паровозной службы т. Тимаков взялся за раз­работку практического руковод­ства по, правильному подбору топ­лива и составлению смесей для отопления паровозов. После упор­ного труда,- и советов с опытными товарищами работа эта была вы­полнена. Казалось бы, что руко­водители службы тт. Ионин и Ша­ров, больше всех заинтересован­ные в этой работе, возьмут ее, если надо подправят и разошлют на ли­нию, как ценное мероприятие по улучшению эксплуатации парово­зов. Однако дело обернулось ина-’ че. После того, как работа была | написана, оформлена и>передана

Руководители паровозной служ­бы и начальники некоторых депо оторвались от инженерно-техни­ческих работников, забыли стаха-
т. Ионину, он даже не просмотрев ее, потребовал: «завизируйте» (это ведь не приказ, а творческий труд). Пять ответственных работ­ников-теплотехников, химиков боту прочли, одобрили ивесьма полезной и ценной для роги. Но этим дело не кончилось. Ионин почему то возымел особое мнение: «работа мне не годна!», заявил он.Косность и консерватизм—злей­ший враг в любом деле. Об этом на ХУНТ партийной конференции предупреждал т. Маленков заяв­ляя, что: «консерватизм части ру­ководителей предприятий мешает дальнейшему развитию производ­ства, обрекает предприятие на от­сталость и прозябание, подрывает оборонную мощь страны».Пренебрежение к техническим вопросам привело к "ому, что в основных паровозных депо отсут­ствуют даже элементарные тех­нологические процессы. В депо Свердловск-пассчжишжа'й вр->- той паровозов в под’емке более, чем в два раза превышает норму, а в промывке в 4 раза.

ра-щовцев, потеряли свое инженер-нашли :ное. чутье, увлекшись полностью до-. одним лишь поездным положением.Не отличилась и грузовая служ­ба. Несмотря на то, что! слабым местом на дороге является грузо­вая работа, однако аппарат служ­бы, технический отдел не разра­ботали и не внедрили в производ­ство ни одного технического ме­роприятия по рационализации по- грузоразгрузочных. работ.Несколько, иное положение в службе пути. У инженеров и ру­ководителей времени не больше, но они ценного начинания не упустят, довзхуг его до конца. Такие инженеры я техники, как Бульба, Лобанов, Каменский, Про­хорова и другие лают ценные ра­боты и предложения и проводят их в жизнь, улучшая работу служ­бы.Большое, значение, например, имеет работа инженера Бульбы, усовершенствовавшего дефекто­

скопную станцию, что позволило теперь, обнаруживать скрытые де­фекты рельсов по рисунку 61.Правильно, с любовью относится к творчеству работников началь­ник, службы связи инженер Мос^ то вой. Силами коллектива связис­тов разработана и введена в эксплуатацию новая отечествен­ная схема автоблокировки.Народный Комиссар Путей сооб­щения тов. Л. М. Каганович в приказе № 532/Ц поставил перед работниками Свердловской дороги важнейшие задачи по улучшению всей работы важнейшей магистра­ли страны, по увеличению ее про­пускной способности. В разреше­нии этой, задачи должны принять самое активное участие и вложить в это дело всю энергию творческо­го труда инженеры и техники. Сделать это—их первый долг пе­ред Родиной, перед фронтом.
ВОЛКОВ — зам. секретаря 
Свердловского городского ко­
митета ВКП(б) по транспорту?
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