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Президиума Верховного Совета СССР 

об отсрочке выборов в Верховный Совет СССР
Отложить выборы в Верховный Совет СССР до декабря 1944 

года .Ц продлить на этот срок полномочия Верховного Совета СССР 
первого созыва.

Председатель Президиума Верховного Совета СССР М. КАГИНИН 
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. ГОРКИН.

Москва, Кремль. , 16 декабря 1943 года.

ГРУЗОВУЮ И ПОЕЗДНУЮ РАБО ТУ 
ПРОИЗВОДИТЬ РАВНОМЕРНО 

В ТЕЧЕНИЕ СУТОК
Войска д&блестной Красной 

Армии наносят сокрушительные 
удары по врагу, перемалывают 
его живую силу и технику, при
ближая желанный час победы. 
Советские ьоины с каждым днем 
получают все более мощную под
держку тыла. Уральцы, верные 
своей клятве вождю, увеличива
ют выпуск оборонной продукции. 
На железнодорожников Сверд
ловской магистрали возлагаются 
повышенные требования. Возрос
ший грузооборот, совершенство-
вание технологических процес
сов, внедрение паточных мето
дов на предприятиях Урала - 
требуют от железнодорожников 
исключительно четкой работы.

Каждому должно быть понят
но, что ежедневно и равномерно 
выполнять план—значит повсед 
невяо обеспечивать нормальный 
ритм работы оборонных предпри

ятий, равномерно, во все возра
жающих размерах поставлять 
а фронт боеприпасы, вооруже- 
ие и продовольствие. Именно -з 
•■вномерности таятся огромные 

резервы для подъема работы до
роги, повышения качества пере
возок, ускорения оборота вагсна.

На нашей дороге, в первой по
чине суток грузится и выгру- ‘ 
•тся в лучшем случае треть: 

итого задания. В первой по- ■ 
-»яе суток сокращаются раз-, 

аеры маневровой работы и пере- 
?ачи местного груза, зато во вто
рой половине дня, и особенно за ■ 
тесколько часов до конца отчет
ных суток, в грузовой работе на- 
•тупает горячая пора. Стремле-( 
'ие руководителей служб грузо-! 
юй и движения, а также коман-1 
иров отделений за каких-нибудь 

два—три часа наверстать упу
щенное и добиться выполнения 
суточного плана ни к чему не 
приводит. Этим в первую оче
редь, и объясняются срывы в 
хогрузке и выгрузке, в передаче 

пазвозе местного груза.
из работы дороги за 17

всего на 2 процента, за первую 
половину суток - на 14 процен
тов, за три четверти суток — на 
25 процентов и только за послед
нюю четверть суток — на 36 про
центов. Как и следовало ожидать 
суточное задание по перевозкам 
было позорно сорвано.

Руководители служб грузовой 
и движения, а также начальни
ки решающих на дороге отделе
ний Тагильского и Свердловско
го тт. Тышков и Корецкий, и не 
только они, но и многие коман-
диры других отделений, а также 
и станций, по-настоящему не за
нимаются организацией равно
мерной круглосуточной работы. 
Они уже привыкли к установив
шейся порочной системе и 
не могут отказаться от штурмов
щины в грузовой и поездной ра
боте.

На Тагильском и Свердловском 
отделениях порожняк к пунктам 
погрузки и местный груз к фрон
там выгрузки подводится нерав
номерно. На этих отделениях 
большой избыток вагонов с ме
стным грузом, а развозится он 
по станциям и передается на со
седние отделения в основном во 
второй половине суток. Крупней
шие предприятия, примыкающие 
к этим отделениям, завод имени 
Куйбышева, ВИЗ, НТМЗ, Невь
янский завод и другие в ночное 
время зажимают погрузку и вы
грузку. Но ни тов. Корецкий, 
ни тов. Тышков не ведут борь
бы с нерадивыми клиентами, не 
добиваются равномерности в ра
боте, что приводит дорогу к 
колоссальным потерям.

Железнодорожники Уральской 
магистрали через 9 дней будут 
рапортовать товарищу Сталину 
о выполнении своей новогодней 
клятвы. И для того, чтобы до
биться улучшения в работе, по
вышения уровня погрузки и вы
грузки, развоза и передачи ме
стного груза, необходимо, преж
де всего, установить равномер
ную круглосуточную работу. В

показывает, что за пер- > этом важнейшая задача для каж- 
часов суток план погруз- \ дого железнодорожника в дни 

ки и выгрузки был выполнен ’ Сталинского декадника.

Успехи водителей тяжеловесных поездов
Соревнз ясь за право первыми ник т. Крекшин и кочегар тов. 

подписать новогодний рапорт то- Романоз также провели с высо- 
варищу Сталину, передовые ма- кой скоростью, тяжеловесный по- 
шинисты паровозного депо Свер- езд до станции Шаля, перевыпол- 
дловск-сортировочная тт. Воти- нив норму технической скорости 
нов, Ананьин, Сильнягин и на 7 километров в час и сэконо- 
Пьянков отметили первую поло- мили 960 килограммов топлива, 
вину декабря новыми произвол сейчас все машинисты паро- 
ственными победами. 1возного депс включились в со-

Машинист т. Вотинов на-днях ревнование за образцовое прове- 
провел тяжеловесный поезд с дение сталинского декадника, 
перевыполнением нормы техня- Они взяли на себя обязательст_ 
ческой скорости на 9,3 киломег- во _ до конца года добиться но
ра в час и сэкономил 334 кг.вых успехов в быстрейшем вож- 
топлива. Примеру т. Вотинова и поездов и ЭКОномии топ- 
лоследовал его напарник т. Пьян- лива 
ков. Он сэкономил за одну по-1 
оздку 546 килограммов угля. Ма-: Д. ОСЬМУШИН — зав. паро- 
шиниет т. Ананьин, его помещ-| юзными бригадами.
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Совнаркоме Союза ССР

О ГОСУДАРСТВЕННОМ ГИМНЕ СОВЕТСКОГО СОЮЗА
Ввиду того, что нынешний государственный 

гимн Советского Союза «Интернационал» по сво
ему содержанию не отражает коренных измене
ний, происшедших в нашей стране в результате 
победы советского строя, и не выражает социа
листической сущности Советского государства,-

Совет Народных Комиссаров Союза ССР решил 
заменить текст государственного гимна новым 
текстов, соответствующим по своему содержа
нию, духу и сущности Советского стпоя.

Утвержден следующий текст нового государ
ственного гимна:

ГИМН СОВЕТСКОГО СОЮЗА
(ТЕКСТ СЕРГЕЯ МИХАЛКОВА И ЭЛЬ-РЕГИСТАНА)

Союз нерушимый республик свободных 
Сплотила навеки Великая Русь.
Да здравствует созданный волей народов, 
Единый, могучий Советский Союз!

Славься, Отечество наше свободное, 
Дружбы народов надежный оплот! 
Знамя советское, знамя народное 
Пусть от победы к победе ведет!

Сквозь грозы сияло нам солнце свободы, 
И Ленин великий нам путь озарил.
Нас вырастил Сталин—на верность народу, 
На труд и на подвиги нас вдохновил.

Славься, Отечество наше свободное, 
Счастья народов надежный оплот! 
Знамя советское, знамя народное 
Пусть от победы к победе ведет!

Мы армию нашу растили в сраженьях, 
Захватчиков подлых с дороги сметем!
Мы в битвах решаем судьбу поколений, 
Мы к славе Отчизну свою поведем.

Славься, Отечество наше свободное, 
Славы народов надежный оплот! 
Знамя советское, знамя народное 
Пусть от победы к победе ведет!

Для нового государственного гимна принята музыка композитора АЛЕКСАНДРОВА А. 1. 
Ноты к музыке гимна будут опубликованы особо.

Повсеместное исполнение нового государственного гимна вводится с 15 марта 1944 года.

От Советского Информбюро
Оперативная сводка за 20 декабря

В течение 20 декабря южнее 
НЕВЕЛЯ наши войска, продол
жая развивать наступление, за
няли более 70 населенных пунк. 
тов и среди них МАЛАШОНКИ,
ЗАГОРЯНЫ, КОЖЕМЯКИ, ПО- 
ЛУЯНОВО, КАЛЬЦЫ, ГРИБУ- 
ЛИ, ПРИВАЛЬНИ, ВЕРЕЧЬЕ.

В районе КОРОСТЕНЯ наши

войска отбили атаки пехоты и 
танков противника.

Юго-восточнее КИРОВОГРАДА 
наши войска отбивали контр
атаки крупных сил пехоты и 
танков противника и нанесли 
ему большие потери в живой си
ле и технике.

На других участках фронта — 
разведка и артиллерийско.мино- 
метная перестрелка.

Б течение 19 декабря наши 
войска на всех фронтах подбил» 
и уничтожили 82 немецких тан
ка. В воздушных боях и огнем 
зенитной артиллерии сбито 27 
самолетов противника.

Оперативная сводка за 21 декабря
В точение 21 декабря южнее 

НЕВЕЛЯ наши войска с боями 
продвигались вперед и заняли 
более 100 населенных пунктов, 
в том числе населенные пунк
ты РОСЛЯКИ, ВАРХИ, БЕСКА- 
ТОВО, ХОМЕНКИ, СМОЛОВКА, 
ЧИСТОПОЛЬЕ, ЗАГУЗЬЕ, КОЗ- 
ЛОВИЧИ, ШУТНИЦА, КОСОЛА
ПЫ, ЛУЖАНЫ, БУХАРЕВА, 
ВОКШЕВО, ГРИБАЛИ и желез
нодорожную станцию РОСЛЯКИ.

В районе юго-западнее ЖЛО
БИНА наши войска успешно от

бивали атаки пехоты и танков ' 
противника.

В районе КОРОСТЕНЯ наши 
войска успешно отбили все ата
ки крупных сил пехоты и тан
ков противника и нанесли ему 1 
большие потери в живой силе и 
технике.

Юго-восточнее КИРОВОГРАДА ! 
наши войска отбивали атаки 
танков и пехоты противника.

В районе ХЕРСОНА наши 
войска полностью ликвидирова

ли предмостное укрепление 
немцев на левом берегу Днепра. 
Противник понес при этом боль
шие потери в живой силе и 
технике.

На других участках фронта- 
разведка й артиллерийско-мино 
метная перестрелка.

В течение 20 декабря наши 
войска на всех фронтах подби
ли и уничтожили 112 немецких 
танков. В воздушных боях р 
огнем зенитной артиллерии сби
то 19 самолетов противника.

ПРИГОВОР НАД ОСУЖДЕННЫМИ К СМЕРТНОЙ КАЗНИ ЧЕРЕЗ ПОВЕШЕНИЕ НЕМЕЦКО-ФАШИСТ
СКИМИ ЗЛОДЕЯМИ ЛАНГХЕЛЬД, РИЦ, РЕЦЛАВ И ИЗМЕННйКСМ РОДИНЕ — БУЛАНОоЫМ — 

_ПРИВЕДЕН В ИСПОЛНЕНИЕ

19 декабря е. г. в И часов в з'а зверское истребление мирных и офицеры Красной Армии, прч 
■городе Харькове на городской советских граждан, в том числе ставители советской и иностран- 
I площади был приведен в испол- женщин, детей и стариков в го- ной прессы.
(нение приговор Военного Трибу- роде Харькове и Харьковской Об-1 Оглашение, .... и привегение, а 
нала 4-го Украинского фронта ласти. 'исполнение приговора было вгтре
пал осужденными к смертной! На городской площади во вре- чено трудящимися города Харь 

; казни через повеопение немецко-1 мя приведения в исполнение ков-а « присутствовавшими кол 
■ фашистскими злодеями — Ланг- приговора Военного Трибунала хозяйками районов Харьковско? 
хельд Вильгельмом, Риц Гансом, присутствовало свыше 40 тысяч области с большим удовлетвопе- 

(Рецлав Рейнгардом и их иособ- трудящихся йорода Харькова и нием, бурными и долго несмел 
ргиком — изменником Родине Бу-,колхозников близлежащих райо- кающими аплодисментами.
(ланевым Михаилом Петровичем,■ нов Харьковской области, бойцы Харьков, 19 декабря (ТАСв).
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До подписания рапорта товарищу Сталину осталось 9 дней!
С ЧЕСТЬЮ И ДОСТОИНСТВОМ НЕСТИ ВАХТУ 

ИМЕНИ ЛЮБИМОГО ВОЖДЯ!

За 2,5 месяца 60 процентов
годового задания

Верные своей клятве вождю работники станции Свердловск- 
пассшг.рская досрочно выполнили социалистические обязательства: 
годовой план погру.ки зав.ршен еще в октябре.

Не снижая темпов работы коллектив станции за последующие 
2,5 м.сяца п г.зуз,.л 60 процент.в годового задания. Уральская 
промышленность и доблестные воины Красной Армии получили 
дополнительно несколько тысяч вагонов с важнейшими народно
хозяйственными и оборонными грузами. '

Г. МЕЛЬНИКОВ — секретарь партбюро станции.

15 тысяч рублей экономии
Год борьбы за выполнение кллтвы вождю у старшего электро

механика агрегатной дистанции свези управления дороги тсв. Бе- 
ляела ознаменовался шхрокгм развитием творческой инициативы.

Д.рога итпытызала острый недостаток в аккумуляторных ба
тареях. Тез. Беля.в из утиля с.брал 200 комплектов аккумуля
торов, чем обеспечил беспер бой. ую работу устройств связи. Не
утомимый рационализатор перевел на буферную работу 5 аккуму
ляторных бэтар.й, осзебодив этйм 60 аккумуляторов для других 
целей. Увеличил срок службы 240 аккумуляторов.

Кроме то. о, тов. Беляев со:рал кенотронный выпрямитель, 
который обеспечил бесперебойную работу диспетчерской связи, из
готовил водородный аппарат для сварки аккумуляторных пластин. 
Применение этого аплара:а увеличило производительность труда на 
15 процентов и улучшило качество соединения пластин. Таксй 
же аппа ат он изготовил для одной из освобожденных дорог.

Рационализаторские предг.окения тов. Беляева дали экономии 
государственных средств на 15 ты:яч рублей.

Н. КРЙВОУСОВ — начальник дистанции связи.

Паровозы сверх плана
Коллектив паро озного депо Кушва в течение гора изо дня в 

день боролся за выполнение кл твы товарищу Сталину. Свои 
обя а ельства куш и; цы выполнили с честью — годовой план 
псд’е очного ре опта завершен за 11 месяцев. Св рх годового 
задан, я на 20 декабря отремонтирован один паровоз.

С честью сдержал свое слово и коллектив депо Егоршино. 
Зде ь также головой план под’емочнего ремонта выполнен к 1 де
кабря и сверх задан, я выпущено из под емки два паровоза.____

В. ЯКУШЕВ — зам. начальника локомотивного отдела 
паровозной службы.

Возродить единую технологию 
на станнин Смычка

С начала текущего года на 
станции Смычка был введен еди. 
ный технологический процесс 
работы с транспортными цехами 
и станциями обслуживаемых ею 
металлургических заводов.

Насколько велики преимущест
ва единой технологии, видно из 
того, что с января по март стан
ция сократила простой вагонов 
на 42 часа, а заводская станция 
Западная ускорила обработку ва. 
гонов на 0,7 часа против нормы.

Внедрением единой технологии 
в то время занимались все — 
командиры станции и Н.-Тагиль
ского отделения, горком ВКП(б), 
директоры предприятий. Много 
потрудились над этим работники 
управления дороги тт. Рубин, 
Покавкин и другие. На опыте 
Смычки учились движенцы мно. 
гих станций дороги.

Приходится удивляться, что 
это важнейшее мероприятие вско
ре оказалось заброшенным. Пред
варительная информация на. 
столько запущена в отделении, 
что не только вагоны, но целые
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По примеру 
бригады Героя 

Социалистического 
Труда М. Казанцева

П Путеобходчик 8 околотка 
Камышловской дистанции т. 
Шакиров один из первых на 
дистанции поддержал заме- 

; нательный почин бригады 
Героя Социалистического

I Труда тов. Казанцева. Во 
внеурочное время выходит на 
снегоборьбу, очистку рельсов

■ ото льда и грязи. Работая в 
; бригаде четвертого отделения, 

он показывает образцы ста
хановского труда. Недавно 
дорожным мастером было по
ручено этому отделению про
извести очистку путей от сне
га, льда и грязи на несколь
ких километрах. На это по
лагалось четверо суток. От
деление ремонтных рабочих, 
во главе с т. Шакировым, вы
полнило задание за 2.5 дня.
Производительность труда со

ставила 180 процентов к нор
ме.

К. КОРСКОНОВ - пред, 
месткома 8 околотка.

По-боевому 
смена тов.

Единая смена дежурного по 
распорядительному отделу служ
бы движения тов. Крохина в 
ночь на 21 декабря, встав на Ста
линскую вахту, обязалась орга
низовать и по-скоростному про
вести 10 эстафетных поездов, 
своевременно развезти местный 
груз к объектам выгрузки.

По-большевистки борясь за 
выполнение своих обязательств, 
смена перевыполнила основные 
эксплуатационные измерители, 
справилась с развозом местного 
груза, организовала и провело 
скоростными методами 11 эста
фетных поездов.

На Кузинском отделении дис
петчер т. Костылев вместе с де
журным по отделению т. Сквор
цовым организовали и провели 6 
эстафетных поездов и добились 
перевыполнения нормы средне
суточной скорости более, чем на 
200 километров. Сменное задание 
по развозу местного груза пере 
■выполнено. Все поезда отправле
ны строго по графику.

Хорошо продвигались поезда 
на Дружининском участке Сверд
ловского отделения, на котором 
дежупил диспетчер-ереминец т

несла вахту 
Крохина

Репьев. Норма среднесуточно 
скорости эстафетных поездов п 
ревыполнена на 200 километро 
Машинист т. Ананьин, соревн 
ясь с т. Репьевым, провел ва: 
ный поезд с большим нагоном 
пути следования, перевы олн». 
норму среднесуточной скорост 
в два раза. Диспетчер Баженов
ского участка этого же отделе
ния тов. Смирнов выполнил за
дание по участковой скорости на 
124,6 процента.

Машинисту тов. Четков,/ пред
стояло вести наливной м.-ршрут. 
Диспетчер Синарского у .асткат. 
Ганин заключил с ним договор 
на одну поездку и предоставил 
ему «зеленую улицу». На каждом 
перегоне он добивался большого 
нагона и привел маршрут на ко
нечную станцию участка раньше 
графика. Норма среднесуточной 
скорости перевыполнена на 300 
килой етров.

Э. КУПЁРМАН-наЬ. группы 
анализа службы движения.
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Н. САУТИН—старший диспетчер Кузинского отделения дви. 
жения, орденоносец, Н. БАЖИН — дежурный по отделению, 
П. КОСТЫЛЕВ — диспетчер — за составлением оперативного 

1 графика поездной работы. Фото А. Шаевича

Со стороны Гороблагодатской 
также не прибыло 50 проц, поез
дов. Поезд № 918, следовавший по 
плану без переработки на Сверд. 
ловск, по прибытии весь пошел

План перевыполнен твое
Первым на станции Сверд- 

ловск-пассажирская встал на Ста
линскую вахту коллектив сме-

составы подаются не по назна
чению, затрудняя работу Смыч
ки и ее клиентуры.

В ночь на 13 декабря со сто. 
роны Н.-Салды была подана 
кольцовка с углем - для НТМЗ. 
Лишь по прибытии на ст. За
падная выяснилось, что состав 
адресован на Кедун.Быково. Со 
стороны Свердловска поезд 
№ 1221 был подан в парк Коксо- 
химзавода, а оказалось, что груз 
прибыл для НТМЗ. Передаточ
ные паровозы были надолго за
держаны из-за этой путаницы, и 
станция не выполнила задания 
по передаче груза заводам.

Неразбериха царит и в плани
ровании. Взять для примера план 
подхода поездов, заданный стан, 
ции И декабря дежурным по 
отделению т. Медведевой. Поло
вина запланированных поездов 
со стороны Свердловска не при
была, а остальные пришли с 
опозданием от 25 мин. до 2 ча. 
сов. Зато три поезда прибыло 
вне плана, из них два в разбор
ку.

в разборку. Со стороны Алапаев
ска не прибыло ни одного запла
нированного поезда. Как же в

I этих условиях станция может 
планировать свою работу и ин
формировать клиентов о подходе 
грузов?

Кольцевые маршруты, следую
щие на Смычку, часто засоряют
ся на участках посторонним 
грузом, а распорядительный 

■ отдел службы движения пачками 
, подводит поезда с грузами для 
одного предприятия. 11 декабря 
на Смычку сразу прибыло 3 
кольцовки для Коксохимзавода 
Ясно, что клиент не смог разгру
зить их в установленный срок.

У клиентов накопилось много 
справедливых требований и жа
лоб на плохую работу железно
дорожников. Но и сами они не 
выполняют обязательств, взятых 
по договору. Выгрузка в ночное 
время не организована. 13 декаб
ря на путях клиентов осталось с 
полным сроком 484 не разгру
женных вагона. За ночь на

НТМЗ выгружено только 22 ва
гона, а на предприятих завод
ского участка — 8. Простой ваго
нов на путях клиентуры втрое 
превышает норму.

В результате всего этого Н.
Тагильское отделение не выпол
няет заданий по снабжению за
водов сырьем и топливом, а кли
енты длительными задержками 
вагонов срывают грузоперевозки. 
Вопрос о возрождении единой 
технологии стал самым животре
пещущим. Об этом говорят и в 
аппарате отделения, и команди
ры Смычки, и работники транс
портных цехов предприятий. Не 
раз по этому вопросу выноси
лись решения местных партий^ 
ных органов.

Единую технологию на Смыч
ке нужно возродить. Руководите
лям отделения, и станции пора 
проявить инициативу в решении 
этой задачи. В этом им обязаны 
помочь командиры службы дви
жения и грузовой. Единая тех
нология-ключ к подъему поезд
ной и грузовой работы решаю- ■ 
щего отделения дороги, и рав-: 
нодушие к его отставанию-пре
ступление перед родиной.

Г. ЮРИН.

ны маневрового диспетчера тов. 
Панкратова.

Перед вступлением на дежур
ство, в ночь на 21 декабря, сме
на обязалась отправить все по
езда строго по графику и выпол
нить суточный государственный 
план погрузки.

На станции была организована 
четкая маневровая работа. Все 
прибывающие поезда немедленна 
поступали в разборку и на пег 
формирование.
Дежурный по станции 

Козлов и дежурный по прове 
готовности маршрутов для пр 
ма и отправления поездов т. 
ева, действовали энергично, стр 
го по Правилам технической •- 
сплуатации и на приготов\ен 
маршрутов поездам экономили 
3 до 4 минут.

I В результате за перво 
| журство Сталинской вахт 
, лектив смены т. Панкратова 
I правил все поезда строго по ра 
' писанию и более, чем в два р 1 
перевыполнил сменное задан 
по погрузке важнейших грузе-

Е. МАЛЬЦЕВА — секрета 
комсомольской организац 
станции.

ДО 4 НОРМ ЗА СМЕНУ

Стахановцы Тюменского вагон
ного' участка), борясь за выйол-пе- 

|ние клятвы уральцев вождю, с 
^тематически повышают вроют 
| тительность труда, передал7 
[ют норму выработки. С ле 
Родионов. Федотов, М 
выполняют задание па 21а—2э0 
процентов. Плотники тт. Лыхип.п 
Бочериков вырабатывают за сче- 
ну пп 3 йормы. 4 нормы за де
журство дает кровельщик т. Мел
кобредов.

Слаженно и дружно работает 
в автоконнролыюм пункте комсо
мольско-молодежная фронтовая 
брипада, руководимая .комсомол
кой тов. Быковой. Эта бри ада 
ж'йемад'ичерки пе,л*ыш>лия ет 
производственное задание.

Д. ЩЕГЛОВ — работник Тю
менской технической библио
теки.
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