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Шире развернем соревнование 
коллективов топливных складов

сбои в работе Верхотурского ■ 
угольного склада. 1 
здесь кран четвертый месяц на
ходится в ремонте на Свердлов-, 
ском отделении и наверное про-| 
стоит ещё столько же, пока за-| 
местителю начальника Сверд
ловского паровозного отделения 
т. Кобринскому по-настоящему 
не укажут, что такой задержкой 
ремонта он также 
плохой работе 
ливников.

Не в пример 
ду Верхотурья

Очень важным и ответствен
ным звеном в системе железно
дорожного конвейера являются 
экипировочные обустройства., 
ибо четкая бесперебойная рабо
та угольных складов, эстакад, 
механизмов, как известно, ре
шает успех поездной работы в 
условиях суровой уральской 
"ЗИМЫ.

Железнодорожники, и в первую 
очередь, руководители паровоз
ного хозяйства хорошо помнят, 
какие испытывала затруднения | 
Свердловская магистраль по ' 
причине плохой 1 
ных складов Надеждинска, Тю
мени и некоторых других. В 
прошлую зиму здесь вереницами 
простаивали паровозы в ожида
нии набора угля, поезда срыва
лись с графика, нередко отме
нялись совсем. (поднятая _____________.....

Вывод из этих уроков прост и труда, для подготовки хозяйства 
ясен Для каждого командира, к зиме, 
для каждого железнодорожника. 
Продолжительный летний период 
нужно было использовать для 
самой тщательной подготовки к 
зиме этого участка 
рожного хозяйства, являющего
ся столь уязвимым 
уральских морозов и метелей. Но 
первые же холода наступившей 
зимы показали, что выводы из 
этих уроков работниками топ
ливного хозяйства сделаны 
разному.

Плохо работали в зиму 1942-43

Оперативная сводка за 15 ноябоя
В течение 15 ноября на КО- войска отбивали контратаки круп-.БИЧИ. В боях противник понес 

РОСТЕНЬСКОМ направлении наши ных сил пехоты и танков про- огромные потери в живой силе и 
войска овладели районным цен- тивника. 
тром Киевской области НАГАНО-; Южнее и юго-западнее РЕЧИ- 
ВИЧ (ХАБНОЕ), районным цен- ЦЫ наши войска, сломив сопро- 
тром Житомирской области БА- тивление противника, г---------
ЗАР, а также заняли более 40 сильно укрепленными опорными 
других населенных пунктов, сре
ди которых крупные населенные 
пункты МАРЬЯНОВНА, ЯБЛОНЬ
КА, РАГОВКА, РУДНЯ ОСУШНЯ, 
БОЛЬШИЕ МИНКИ, НЕДАШКИ, 
САВНИКИ, КСАВЕРОВ, СКУРАТЫ, ПОВКА, УДАЛЕВКА, ТИХАНОВКА 

и железнодорожной станцией ДЕ
МЕХИ, прервав таким образом со-

технике.
На КЕРЧЕНСКОМ полуострове 

наши войска продолжали вести 
овладели бои по расширению плацдармов в 
............. 1 прежних районах.

пунктами его обороны КРАСНО-1 На других участках фронта — 
СЕЛЬЕ, ХРАБРЫЙ, РОВНОЕ, КО- разведка и артиллермйско-мино- 
РОСТАНЬ, ПОДМОСТЬЕ, ДЕМЕХИ, метная перестрелка.
МОЛЧАНЫ, КАПОРОВКА, БУДКА, | В течение 14 ноября наши 

Е°йска на всех фронтах подбили 
и уничтожили 114 немецких тан- 

-- ----- - • ■ков, В воздушных боях и огнем рхотурского| ■ „ ж.«-„и. .мели, прервав таким ооразим сО- „ 7
Имеющийся’ в районах западнее ФАСТОВА и общение по железной и шоссей- зенитном артиллерии сбито 19

юго-восточнее ЖИТОМИРА наши ной дорогам ГОМЕЛЬ—КАЛИНКО- самолетов противника.

Оперативная сводка за 16 ноября
нию плацдарма на правом берегу 
реки СОЖ и овладели рядом 
сильно укрепленных пунктов про
тивника, значительно улучшив 
свои позиции.

На других участках .фронта — 
КА, КАЛИНОВКА, ' ОБЫХОШ, чЙ^КОРОВАТЙчИ, "ПЕРЕВОЛОКА, РазвеДка и артиллерийско-мино- 
МЕДЫНОВАЯ СЛОБОДА, БИЛЛЯ- БИШЕМИР, ПЕТРИЦК и железно- метная перестрелка- 
НЫ, МЕЛЕНИ, ЗЛОБИЧИ, ШЕРШ- дорожной станцией БАБИЧИ Как “ 
НИ, КОВАЛИ, ТУРЧИНКА и же- и в предыдущих боях, противник ска на всех фронтах подбили 
лезнодорожные станции 
ВИЧИ, ТУРЧИНКА.

В районах ФАСТОВА и

ВЛАДОВКА, ЮЗЕФОВНА. ~

повинен в
верхотурских топ-

топливному скла- 
___ ____________работает коллек- 

работы уголь- тив 1СКлада Свердловск-пассажир- 
ская (начальник т. Пургин), за
воевавший в предоктябрьском 
соревновании дорожное переход 
дящее красное знамя. Здесь су
мели использовать силу сорев- 

, нования и передовой /зпыг для 
________ I производительности

В течение 16 ноября на КОРО- ска отбивали контратаки крупных 
СТЕНЬСКОМ направлении наши сил пехоты и танков противника, 
войска заняли более 60 населен-: В районе РЕЧИЦЫ наши вой- 
ных пунктов, среди которых ска овладели сильно укрепленны- 
крупные населенные пункты ТА- ми опорными пунктами противни- 
РАСЫ, ЗВИЗДАЛЬ, БУДА КЛЕ ка БЕЗУЕВ, ГАРИВОЦЫ, САЛТА-1 
ЩЕВСКАЯ, ЛОЗНИЦА, ЛЮБАР- НОВО, КРЫНКИ, ЛИЗКИ, БАБИ-|

В течение 15 ноября наши вой- 
и 

ЧЕПО- понес огромные потери в живой уничтожили 81 немецкий танк. В 
и огнем зенит- 

сбито 8 самоле-
- силе и технике. воздушных боях

юго-1 В районе севернее ГОМЕЛЯ на- ной артиллерии 
восточнее ЖИТОМИРА наши вой- ши войска вели бои по расшире--------------- ---- -тов противника.

железнодо-
в условиях

' На Коростень!ском направлении 
наши войска освободили от не
мецких захватчиков более 60 на
селенных пунктов, а также ов
ладели станцией Чеповичи на 
железной дороге Малин—Крро- 
стень и станцией Турчинка на 

.железной дороге Житомир—Коро- 
стень. За день боев уничтожено

по-: Сегодня мы публикуем письмо' СВЫШ0 ^000 ПбМецКИХ СОДДИТ» И 
кП:в₽е^пТивХХоаН«^ Захвалены 19 орудий

ГЛПЯ тлггякпния Ияпои- ЛОВСК-СОртироВОЧНаЯ, С ВЫЗОВОМ. СКЛЯДЛ бОСПрИПаСОВ, ВбЩеВОЙ

' ‘ на социалистическое соревнова- СКЛЯД и МНОГО ДРУГИХ Трофеев. На

Последователь Героя Социали
стического Труда Анания Чере
панова тов. Коновалов, при
меняя метод знатного маши
ниста - крановщика, сократил 
больше, чем в два раза норму 
времени на подачу тонны угля. 
Здесь нет ни одного случая за
держки паровозов под экипиров
кой.

станцией Бабичи- В течение дня 
уничтожено до полка немецкой 
пехоты. Нашими частями захва
чено много орудий, 
несколько крупных 
Другие трофеи.

отправили на советско-гер- 
Предполагалось,

динского паровозного отделения. 
Не подготовленные летом меха
низмы — краны, транспортеры — 
в трудные зимние дни часто 
выходили из строя.

Но беспечные руководители 
Надеждинского паровозного от
деления Усатых и его замести
тель Гершов продолжают и этой 
зимой безответственно относить
ся к своим обязанностям. За 
развал кранового хозяйства, пло
хой ремонт механизмов Усатых 
был подвергнут начальником 
дороги административному аре
сту. Но, как видно, и эта суро
вая мера не подействовала 
этого горе-руководителя.

Первые же морозы вызвали

ние за чёткую работу угольных 
складов, бесперебойную экипиров

ку локомотивов. Этот вызов долж
ны 1 . __ .

, ники топливного хозяйства и при
меняя в своей повседневной ра- 

Анания Черепанова, \ 
экипировки 
тем самым 

для чёткой,I

одном участке немецкие танки' 
атаковали подразделение, где 
командиром тов- Валяев. Наши 
бойцы гранатами вывели из строя 

. 6 вражеских танков. Немецкие 
; танкисты пытались спастись бег
ством, но были уничтожены ог
нем из автоматов.. На другом 

{участке группа саперов, во главе 
;о капитаном Григорьевы®, напала

боте опыт 
добиться отличной 
паровозного парка, 
создать все условия 
бесперебойной работы дороги и обоз“ Советом? бой”

|цы уничтожили свыше 50 гитле-
железнодо- ровцев. Захвачено 2 орудия и 
с честью 45 повоаок с военным 

сталинскую

шно 
манский фронт- 
что дивизия будет действовать в 

автомашин, районе Кривого Рога, но пока мы 
складов и были в пути, на Киевском участ

ке фронта создалось очень тяже- 
лое положение. 6 ноября нас в 

Севернее Гомеля наши войска ходу бросили в бой в районе Фа- 
вели бои за расширение плацдар
ма на правом берегу реки Сож- 
Части Н-сжог» соединения атако
вали противника и заняли не
сколько его опорных пунктов. 
Немцы неоднократно пытались 
вернуть потерянные позиции, но 
были отброшены. В бою за эти I 
опорные, пункты паши бойцы 
истребили до 1-500 гитлеровцев. 
Захвачено у немцев 8 самоходных , 
и 24 полевых орудий, 11 миноме
тов, 170 станковых и ручных пу
леметов, склад боеприпасов, про
довольственный и вещевой скла
ды. Взяты пленные.

на

зиму 1943-44 года.
Первейший долг 

рожников сейчас 
оправдать высокую 
оценку работы железнодорожного 

транспорта, полностью выпол
нить обязательства, взятые же
лезнодорожниками в новогоднем 
письме уральцев товарищу Ста
лину.

ЭСТАФЕТНЫЕ ПОЕЗДА

стона. За несколько дней боев мы 
понесли большие потери- Положе
ние особенно усложнилось после 
того, как русские танкисты про
рвались ,в наш тыл и ^разгромилж 
штаб дивизии».

Ж V. ’ ' *'

Жители Савеевского сельсове
та, Смоленской области, состави- 
ли акр о зверствах немецко-фа
шистских 
говорится: 

!оккупации
творить дикий произвол над .со
ветскими гражданами- Фашист
ские мерзавцы врывались в до
ма, грабили и убивали мирных 
жителей. По’ нашим селам как 
бы прошел черный мор. В мае 
прошлого года немцы сожгли 15 
селений Савеевского сельсовета- 
Огнем уничтожены сотни жилых 
домов и колхозных построек. В 
селении Ново-Никольское гитле- 
ровск-пе палачи расстреляли 11 
женщпп и детей. В деревне Се
ребрянка фашистские 
загнали в , один дом 18 
и заживо сожгли их-

захватчиков. В акте 
«С первых же дней 

гитлеровцы начали

В Че|рном море потоплены 
быстроходных десантных баржи 
сторожевой катер противника- 

. ♦ ♦ ♦
Несколько партизанских отря

дов, действующих в Ровенской 
области, в |^ение октября пу
стили под откос ЛЗ воинских 
эшелонов и 2 восстановительных 
поезда противника. Группа авто
матчиков партизанских отрядов 
имени Молотова, имени Боженко . ____  ____„_

-Я <^а пооеДУ> обстреляли и за-1 оТСТупая под ударами Красно! 
их солдат и офицеров и 40 раз- бросали гранатами немецкую ав- ■ _ население

пптамйптстп .токолоину. Уничтожено 24 грузе- Армии, немцы угоняли население,
оитых автомашин. авт0МашИ1Ш и убито песколь. Спасаясь от гитлеровцев, многие

Советская авиация продолжала ко десятков немецко-фашистских 
наносить удары по скоплениям оккупантов- 
немецких войск- Наши штурмо-' 
вики и бомбардировщики повре- 

я д-о 20 ван- 
90 автомашин, рассеяли и

В районе Фастова и 
сточнее 
отбивая 
СОЖГЛи 
танков 
Большой

имуще-

юго-во- 
войска,Житомира наши 

контратаки противника, 
и подбили 35 немецких 
и 7 самоходных орудий- 
урон нанесен и мотопе-

г т , т> хоте противника. Только на од-С..приближением знаменатель-, В этот же день диюпежер н
но го' дня, когда трудящиеся Ура- Дружшнииского участка тов. Аи- ном Участке яемцы оставили на 
ла будут рапортовать товарищу дрианов организовал пять эста- яол;е боя свыше 600 трупов сво-ла оу,тут рапортовать товарищу дрианов организовал 
Сталину о выполнении своей но- фетных поездов, которые просле- 
вогодней клятвы, ширится сорев- довали с перевыполнением нормы 
нованис железнодорожников!за участковой скорости на 5 вил«- 
скоростное продвижение поездов, метров в час. ч 
за усиление помощи фронту- Выполняя договор на одну сме- 

НУ с тов- Крохиным, организовал_____
ру > р < шзуе п. щ < .четыре эстафетных поезда дис-;дили и уничтожили 
«тальянка распорядительного °т*,петчер Кузинского участка тов. ков, СО 
дела по поездной работе т, Кро- Поль- Все поезда проследовали с частью уничтожили до батальона 
хин- В его смену по социалисти- перевыполнением участковой ско- гитлеровцев, 
чоскому договефу на одну смену рости более, чем на 3 километра 
дежурный по Кузинскому отделе- в час. 
нию трв. Скворцов и диспетчер

4 
и

изверги 
жителей

, Пленный штабе - фельдфебель 
штабной (роты 146 мотополка 25 
немецкой танковой дивизии Фран- 
цишек Желеэник рассказал: «25 
танковая дивизия находилась с 
начала 1943 года в Норвегии, в 
районе Осло. В состав дивизии 
входят: 9 танковый полк, 146 и 
147 мотополки, 91 артполк, раз- 
ведотряд, саперный п зенитный 
батальоны, батальон связи и дру-

жители с риском для жизни убе
гали в пути. Однако, сотни со
ветских людей были пойманы и 
насильно1 угнаны на каторжные 
работы в Германию- Подгоняемые 
немецкими солдатами, наши одно
сельчане, полураздетые и голод
ные, со слезами покидали родную 
землю. Трудно передать словами 
те жуткие картины, свидетелям! 
которых мы были». Акт подписа
ли жители деревни Ново-Николь- 
ское: Владимир Лавиченков, На-

В районе Речицы противник, 
нию тов. Скворцов и диспетчер' Выполнил свое обязательство подтянув резервы, безуспешно
тов. Костылев пропустили восемь' и диспетчер Синарского участка пытался остановить наступление 
эстафетных поездов- В среднем Свердловского отделения тов- Га- наших войск. Сломив сопротивле- 
норма участковой скорости была пин. Он обеспечил бесперебойное пив противника, бойцы Н-ского 
перевыполнена на 2,1 км в час- продвижение поездов с перевы- соединения овладели несколькими гие подразделения. В сентябре дежда Лавиченков», Матрена Му- 
С-сер^ плана, ранее графика привел полненном нормы участковой. сильно укрепленными опорными эту дивизию перебросили из Нор- равьева, Анастасия Лиичеикем
маршрут машинист то»- Куте»». I «корвет» м 2 виломгг»» в час.' пунктами » жмевжодорвжиой 1 мгаж •• Францию, а потом спв-. и другие-
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ТРИБУНА СТАХАНОВСКОГО ОПЫТА
Скоростное снабжение паровозов углем в зимних условиях
Л. ЧЕРЕПАНОВ—-Герой Социалистического Труда, машинист углеподъемного крана 

топливного склада Свердловск-сортировочная
Трижды за время Отечественной войны я да

вал священную клятву товарищу Сталину рабо
тать, не покладая рук, отдавать все свои силы и 
опыт на помощь фронту. Трижды я свято выпол
нил свою клятву: бригада моего углепод’емного 
крана крепко удерживает первенство в социали
стическом соревновании, в любую погоду—в лет
нюю ли жару, в зимние морозы и бураны,—беспе
ребойно снабжает топливом паровозы и тем самым 
ускоряет их экипировку в два—три раза.

Наступила суровая уральская зима—страдное 
время для железнодорожников- В этот напряжен
ный период каждый из нас должен выдержать 
испытания трудностей зимы, преодолеть их по- 
большевистски, самоотверженным трудом доказать 
свою любовь и преданность родине, любимому 
товарищу Сталину, всеми силами помочь наступа
ющей Красной Армии—скорее добить кровожадного 
фашистского зверя.

В условиях войны особо важное значение при
обретают быстрый оборот паровозов вагонов и 
работа локомотивов строго п0 графику. Чем ско
рее паровоз снабжен углем, тещ быстрее он будет 
выдан под поезд, а это значит, что фронт и пред
приятия военной промышленности во-время полу
чат все необходимое- В этой трибуне стахановско
го опыта я и хочу рассказать о методах своей 
работы в зимних условиях по скоростному снабже
нию паровозов топливом.

1. БЕРЕЖНОЕ ОТНОШЕНИЕ К ДВИЖУЩИМСЯ 
ЧАСТЯМ МЕХАНИЗМА

В зимних условиях бесперебойная работа уг
лепод’емного крана может быть только при абсо
лютной исправности и четком взаимодействии всех 
без 'исключения частей механизма. Поэтому бе
режный лупинский уход за краном является ос
новным, решающим условием моей работы-

Перед дежурством, как правило, обязательно 
тщательно осматриваю весь механизм, проверяю 
целостность каждой детали- Легким обстукивани
ем частей механизма обнаруживаю ослабление и 
фазу же подвинчиваю ослабшие болты, гайки. В 
сильные морозы, перед (работой, обязательно про
бую действие механизма ® нерабочем и рабочем 
состоянии, тщательно следя за движущимися ча
стями крана.

Исключительно большое внимание уделяю ре
гулярной и тщательной смазке механизма- Сма
зывание произвожу по инструкции—периодически 
через каждые два—три часа в то время, когда 
паровозы не стоят под топливоснабжением. Регу
лярной смазкой предупреждаю износ движущихся 
частей механизма и тем самым (в этом как раз 
принцип метода Лунина) удлиняю срок их службы.

Самой ответственной частью драна являет
ся червячная передача механизма под’ема стрелы- 
Червячное колесо (шестерня) быстрее, чем дру
гие детали, поддается износу. Для того, чтобы 
предупредить и устранить самую возможность вы
хода шестерни из строя, я работаю так: при под’- 
еме стрелы всегда опускаю грейфер на землю, из
бегая тем самым износа червячной шестерни, 
снижая нагрузку на ее, так как один только грей
фер весит 2100 килограммов. Об этом часто, к 
сожалению, забывают даже старые опытные ма
шинисты-

Необходимо также регулярно заливать смазкой 
ванну шестерни, периодически менять старую 
смазку и аи в коем случае не допускать под’ема 
ж спуска стрелы с грузом.

Таким образом первым непременным условием 
моей работы является бережный лунинский уход 
аа всеми частно механизма крана и обязательное 
устранение даже самых незначительных неисправ
ностей перед работой и во время нее.

II. ЛУНИНСКИЙ УХОД ЗА КОТЛОМ
Срок работы крана между промывками мною 

удлинен на 25—30 дней Св два раза против нор
мы) благодаря Лупинскому уходу за котлом. Пл 
моему предложению, чтобы питать котел водой с 
антинакипипом, в одну из промывок был установ
лен продувательный кран по типу Эверластинг. 
Эту позволило систематически производить про

дувку котла и чистку дымогарных труб. Надо за
метить, нто чистку почти половины труб я про- 
извожу до промывоч ного ремонта во время работы-
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Питание котла водой всегда произвожу минимальными пор
циями, чтобы не допускать охлаждения котла- С этой же целью 
шуровочное отверстие держу плотно закрытым — холодный воз
дух не должен попадать в топку.

Вторым условием моей работы является лунинский уход за 
котлом, удлинение срока его работы между промывками и тем са
мым наиболее рациональное использование углепод’емного к.фна 
для нужд нашего транспорта.

Коллективы топливных^складов, 
выходите на соревнование.' 

Наступила суровая уральская зима. От нас, машинистов угле- 
под’емных кранов, помощников машинистов, углеподатчиков и ка
либровщиков во многом зависит быстрое снабжение паровозов углем 

Коллектив нашего склада Свердловск-сор^ирово^на^ борясь 
за выполнение клятвы товарищу Сталину, за 10 месяцев этого 
года поднял производительность труда в /среднем до 170 процен
тов, сократил простой паровозов под топливоснабжением на 180 
проц- и простой локомотивов в ожидании снабжения —- на 273 
проц., что дало возможность сэкономить на паровозах более 800 
Тонн угля.

Воодушевленные докладом товарища Сталина, мы взяли обяза
тельство работать еще лучше, еще напряженнее, чтобы с честью 
выполнить клятву уральцев любимому вождю и полководцу. ^Отда- 
вая все свои силы на помощь фронту, мы сократим простой па
ровозов на складе до 20 минут при норме 40, сделаем достояни
ем всех машинистов кранов опыт работы нашего знатного кранов
щика Героя Социалистического Труда Анания Черепанова и до
бьемся сокращения времени на подачу одной тонны угля до одной 
минуты при норме 3; будем применять угольные отходы для 
подачи на паровозы на 5 прсц. больше нормы; используем эти же 
отходы для отопления кранзв и с экономим к 1 января 60 т'онн угля-'

Просим руководство дороги в январе провести совещание 
лучших стахановцев и командиров угольных складов, на котором 
подвести итоги социалмстическзго соревнования.

Вопреки зимним трудностям, обеспечим скоростное снабжение 
паровозов углем, усилим нашу помощь фронту1-

А. ЧЕРЕПАНОВ — Герой Социалистического Труда, 
А- БЕЛЬКОВ, М. КУЛИНИЧ — машинисты-крановщики, 
К. ТУГУЗБАЕВ — пом. машиниста, А- ЖИЖИН — 
бригадир углеподатчиков, С АБРАШИТОВА — калиб
ровщица, И. ПЕЛЬЦ—секретарь парторганизации,
Н. ПОРОШИН — начальник склада-______________

1ви. «Путевка», ул. Челюскинцев, 11

| III- НАБОР ВОДЫ
Машинийтам, работающим йа углепод’емпых 

крапах «Кировец», приходится тратить непроиз
водительно очень много времени на набор воды. 
Каждый заезд под гидроколонку отнимает полтора 
часа, а так как вода в течение суток набирается 
четыре раза, то кран не работал непосредствен
но на подаче угля до 6—6,5 часа.

Так работать в военное время, когда дорога 
каждая минута, преступление- Мы с помощником 
машиниста тов. Тугузбаевым практикуем следую
щее: набор воды производим в процессе работы 
из тендера паровоза, который снабжаем Топливом.

Резиновый шланг (водогон) соединяется стен
дером и подводится к водяному баку крапа- Чаще 
всего набор годы мы производим во время работы 
крана или замера угля и его калибровки на теж- 
дере паровоза.

Третьим условием является снабжение крана 
водой в процессе работы, что позволяет нам за 
дежурство дополнительно снабжать! топливом 
4 — 5 паровозов.

IV- СОВМЕЩЕНИЕ ОПЕРАЦИЙ И ПАРАЛЛЕЛЬ
НОСТЬ РАБОТ.

Для ускорения экипировки паровозов мы нача
ли применять совмещение операций и падал- 
лельность работ.

Для полного использования емкости грейфера 
мы производим сбор рассыпанного угля в одно 
место- Делаем это во время между подходами па
ровозов. Эта операция дает возможность более 
производительно использовать грейферный меха
низм крана, сократив излишние переезды крапай 
передвижение снабжаемого топливом паровоза.

Грейфер с набранным углещ. всегда держу на
готове, подняв стрелу в ту сторону, с которой 
должен подойти паровоз. Как только он становится 
на место, сразу же поднимаю грейфер и подаю 
уголь на тендер.

Раньше, при топливоснабжении, я сначала 
делал, как и многие машинисты, поворот стрелы, а 
затем производил спуск грейфера- Теперь же при 
повороте стрелы опускаю и грейфер для вторич
ного набора угля и тем самым совмещаю две 
операции. На этом я экономлю несколько минут, 
но за весь рабочий день накапливается цремя, 

! необходимое для снабжения топливом дополнитель
но одного — двух паровозов.

Изучив условия работы, пришел к выводу, что 
рационально используя пути склада, можно одним 
краном одновременно снабжать углем два паровоза-

Закончив подачу топлива на один паровоз, 
(машинист, обыкновенно, терял непроизводительно 
в ожидании подхода другого локомотива 20 — 25 
мипут. Теперь же и это время бригада испольэ!ует 
рационально.

Паровозы становятся с обеих сторон крапа- 
Сначала снабжается углем один паровоз. Когда же 
на тендере этого паровоза начинается калибровка, 
приступаю к подаче топлива на второй паровоз. 
Это значительно сократило простой паровозов под 
набором топлива даже при пачковом подходе их-

Четвертым условием №оей работы является 
совмещение операций и параллельность ра№7по- 
зеЦляющих мне высокопроизводительно использо

вать каждую минуту рабочего времени, какими бы 
суровыми (и сложными ни были зимние условия 
работы^ ж ж х и ' •

Наш углепод’емный кран длительное время 
носит почетное знание лучшего крана на Сверд
ловской дороге. Даже в самые сильные морозы мы 
подаем на тендер паровоза одну тонну угля за 
0,8—0,9 минуты при норме 3 минуты, достигнув, 
таким образом, производительности 450—500 и 
более тонн угля в смену.

Включаясь в социалистическое соревнование 
машинистов углепод’емных кранов и калибровщи
ков за скоростное снабжение паровозов в условиях 
суровой уральской зимы, бригада моего крана бе
рет обязательству добиться новых достижений я 
завоевать почетное право первыми подписать го
довой отчет-рапорт уральцев товарищу Сталину.
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