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Войска Юго-западного фронта, 
ожесточенное сопротивление прошит 
штурмом овладели крупным об лас 1 
промышленным центром Украинцы горе да­
Запорожье.

ПРИКАЗ
Верховного Главнокомандующего

Генералу армии МАЛИНОВСКОМУ
Всйсна ЮГО-ЗАПАДНОГО фронта, продолжая успешные насту­

пательные действия, сломили ожесточенное сопротивление против­
нике и сегодня, 14 октября, штурмом овладели крупным областным 
и промышленным центром Украины городом ЗАПОРОЖЬЕ — важ­
нейшим транспортным узлом железнодорожных и водных путей и 
одним из решающих опорных пунктов немцев в нижнем течении 
ДНЕПРА.

В боях за освобождение города Запорожье отличились войска 
генерал-лейтенанта ЧУЙКОВА, генерал-майора ДАНИЛОВА, генерал- 
лейтенанта' ЛЕЛЮШЕНКО, генерал-майора КУПРИЯНОВА, генерал- 
майора СЕМЕНОВА, генерал-майора ГУРЬЕВА, танковые части гене­
рал-лейтенанта танковых войск ПУШКИНА, генерал - лейтенанта 
РУССИЯНОВА и летчики генерал-лейтенанта авиации СУДЕЦ и 
генерал майора авиации ТОЛСТИКОВА.

Особенно отличились:
266 Артемовская стрелковая дивизия генерал-майора Ребрико- 

м, 333 Синельниковская стрелковая дивизия генерал-майора Го­
лоска, 59 гвардейская Краматорская стрелковая дивизия генерал- 
нзйооз Карамышева, 79 гвардейская стрелковая дивизия полковника 
Вагина, 39 гвардейская Барвенковская стрелковая дивизия генерал- 
мвйооа Лещлнина, 88 гвардейская стрелковая дивизия полковника 
Панкова, 78 стрелковая дивизия полковника Михайлова, 50 стрел­
ковая дивизия генерал-майора Лебеденко, 82 гвардейская стрелковая 
дивизия генерал-майора Макаренко, 60 гвардейская Павлоградская 
стрелковая дивизия генерал-майора Монахова, 244 гвардейская 
стрелковая дивизия генерал-майора Афанасьева, 203 стрелковая ди­
визия полковника Здановича, 3 Чаплинская танковая бригада под­
полковника Девятко, 39 Чаплинская танковая бригада подполковни­
ка Беспалова, 305 Павлоградская штурмовая авиационная дивизия 
подполковника Михеевича, 295 Новомосковская истребительная 
авиационная дивизия полковника Селиверстова, 5 гвардейская штур­
мовая авиационная дивизия полковника Коломейцева, 6 гвардейская 
штурмовая авиационная ривизия генерал-майора Мироненко, 7 артил­
лерийская дивизия полковника Павлова, 9 артиллерийская дивизия 
генерал-майора артиллерии Ратова, 23 минометная бригада подпол­
ковника Усик, 22 зенитная артиллерийская дивизия полковника 
Даньшина, 9 гвардейская танковая бригада подполковника Мурашко, 
20 гвардейский танковый полк подполковника Добродеева, 5 гвар­
дейский танковый полк подполковника Грецкого, 141 танковый полк 
подполковника Данилова, 1443 самоходный артиллерийский полк 
майора Мышкова, 1544 самоходный артиллерийский полк подполков­
ника Панкова, 11 инженерная штурмовая бригада полковника 
Коноплева, 99 пушечный артиллерийский полк полковника Коб­
рина, 141 минометный полк майора Зубова, 531 минометный полк 
подполковника Чечетина, 1248 истребительный противотанковый ар- 
тиллепийский полк капитана Меркулова, 103 гвардейский пушеч­
ный артиллерийский полк подполковника Анохина, 35 гвардейский 
минометный полк подполковника Олейника, 100 гвардейский мино­
метный полк подполковника Зырина, 61 гвардейский минометный 
полк подполковника Кириллова, 62 гвардейский минометный полк 
подполковника Кисличного, 8 гвардейский отдельный разведыватель­
ный артиллерийский дивизион майора Уманского, 304 корректиро­
вочная авиационная эскадрилья напитана Юдичова.

В ознаменование одержанной победи соединениям и частям, ет-
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дичившимся в боях за освобождение города ЗАПОРОЖЬЯ, присвоить 
наименование «ЗАПОРОЖСКИХ».

Впредь эти соединения и части именовать:
79-я гвардейская Запорожская стрелковая дивизия,
88-я гвардейская Запорожская стрелковая дивизия,
78-я Запорожская стрелковая дивизия,
50-я Запорожская стрелковая дивизия,
82-я гвардейская Запорожская стрелковая дивизия,
244-я Запорожская стрелковая дивизия,
203-я Запорожская стрелковая дивизия,
5- я гвардейская Запорожская штурмовая авиационная дивизия,
6- я гвардейская Запорожская штурмовая авиационная дивизия,
7- я Запорожская артиллерийская дивизия,
9-я Запорожская артиллерийская {дивизия,
23-я Запорожская минометная бригада,
22-я Запорожская зенитная артиллерийская дивизия,
9-я гвардейская Запорожская танковая бригада, 
20-й гвардейский Запорожский танковый полк, 
5-й гвардейский Запорожский танковый полк,
141-й Запорожский танковый полк,
1443-й Запорожский самоходный артиллерийский полк,
1544-й Запорожский самоходный артиллерийский полк, 
11-я Запорожская инженерная штурмовая бригада,
99- й Запорожский пушечный артиллерийский полк, 
141-й Запорожский минометный полк,
531-й Запорожский минометный полк,
1248-й Запорожский истребительный противотанковый артил­

лерийский полк,
35-й гвардейский Запорожский минометный полк,
100- й гвардейский Запорожский минометный полк,
61- й гвардейский Запорожский минометный полк,
62- й гвардейский Запорожский минометный полк,
8-й гвардейский Запорожский отдельный разведывательный

В. К. Кокшарова — ет’, • 
стрелочник станции Егору**;. 
работает без брака и аварг; , 
лично подготовила свой но ’т 
зиме.

Фото А. Шаавич*

Дневник 
предоктябрьского

соревнования
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Кузинское тдв 
перевыполнили «ада 
ние по развозу мест 
него груза и вытру* 

Октября ке< Отличил спр-аз*.- 
----------- лись с выполнение.

плана выгрузки и А. 
бились нулевого остыха вагон; 
на фронтах коллективы станг,л; 
Свердловск-пассажи р с ка я Хр о а 
пик, Уктус, Баженове. Шувакь- 
и многие другие. Лучших пог 
зателей добились дежурные 
Свердловскому с делению т 
Нетребин, Бульхи,- л.'.спэтчер ■ 
тт. Лобанов и Циплятнико* 
Ими было организ -.ано и др<

артиллерийский ДИВИЗИОН, ведено на отделении 8 скорое
ных эстафетных поездов с мест

304 я Запорожская корректировочная авиационная эскадрилья, ным грузом.
286-ю Артемовскую стрелковую дивизию, 333-ю Синельников- * машинист депо с-ердлов-. 

скую стрелковую дивизию, 59-ю гвардейскую Краматорскую стрел- в°ртиРн®0Чучастк°еВ Дружинин?- 
новую ДИВИЗИЮ, 39-ю гвардейскую Барвенковскую стрелковую диви- Свердловск кольце Л маршру-
зию, 60-ю гвардейскую Павлоградскую стрелковую дивизию, 3-ю с зерном без еди- остановки’ г" г 1 на линейных стан;? ,чх чем бы-
Чаплинскую танковую бригаду, 39-ю Чаплинскую танковую бригаду, Л0 достигнуто перевыполяеми» 
305-ю Павлоградскую штурмовую авиационную дивизию, 295-ю участковой скорости 5 киле 
Новомосковскую истребительную авиационную дивизию, второй раз 161 ров-

, * Диспетчеры Дружинънсхог,
отличившихся в боях с немецкими захватчиками, представить к ас тт Ермолае и гр«<м
награждению орденами Красного знамени. обеспечили юо про;.? ог-

„ правление и проследование веех
Сегодня, 14-го октября, в 23 ч. 30 м. столица нашей родины поездов по графИКу.

Москва от имени родины салютует нашим «доблестным войскам, * машинист депо Кушка то».
освободившим город ЗАПОРОЖЬЕ,—(двадцатью артиллерийскими заЛ\"°ок^\<т^„^ла°^“я„ 
пами из двухсот двадцати четырех

За отличные боевые действия 
всем руководимым Вами войскам, 
вождение города ЗАПОРОЖЬЕ.

Вечная слава героям, павшим 
мость нашей родины*

Смерть немецким захватчикам! !

! тов. Ульянин взяли обязатель- 
• I ство провести срочный поезд с 

БЛАГОДАРНОСТЬ нагоном в час. Сво< об затгль- 
н : ство они перевыполнили. От

Верхотурья до Гороблагодатской 
. они добились нагона в 2 часа.

* На станции Богословск были 
; подготовлены к отправлению два 
I угольных маршрута. Машинист 
; депо Надеждинск тоз. Луканин 
решил вывести оба состава од-

орудий.
ОБ’ЯВЛЯЮ

участвовавшим в боях за осво

в борьбе »а свободу и нсзависи

Верховный Главнокомандующий 
Маршал Советского Союза

И. СТ АЛИ Н.

ним паровозом. Его предложение 
было поддержано диспетчером 
Надеждинского отделения тов. 
Смольковым и паровоз*, ым дис­
петчером тов. Власовым. Пеевд 
был доставлен » ждияек с
9»яыяим нагекем.
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Оперативная сводка за 13 октября

Советы молодым железнодорожникамБеречь элементы
■Га МЕЛИТОПОЛЬСКОМ Напра-'рии противника.
нии наши войска, после трех-: В полосе среднего течения 
вных ожесточенных боев, про- ДНЕПРА на правом берегу реки 
ли сильно укрепленную оборо-^ южнее КИЕВА наши войска раз- 
ельную полосу противника се- вернули серьезные бои за расши- 
нее и южнее города МЕЛИТО- р|ение плацдарма. Наши войска 
Д1, Форсировали реку Молом- прорвали оборону противника —— ”*"г” •■г—»—«
1 и, продвинувшись от 8 рр продвинулись впередГ на 6 кило- |вляетея п0езд’ тапмст пВДает с бмьше8 Ф^ировкой котла, и .небольшими дозами.

километров, с боями заняли метров. Неоднократные 
ине 20 укрепленных пунктов ки немцев отбиты с 
тивника. Бои идут в центре для них потерями, 
еда МЕЛИТОПОЛЬ. Немцы не-' н район? 1ЛШив1

строчные потери в живой си- ГОМЕЛЯ наши 
и'технике.

1;ш«и войска на ЗАПОРОЖСКОМ
фелонии после четырахднев-

упорных боев прорвали силь-
укаепленную оборону против­

на, продвинулись вперед от 8
10 километров, с боями заня-
более 30 укрепленных пунктов-4 тиллерийс.чо-минометная

ггизника и ведут бои в 8—10 (стрелка.
■юметрах от города ЗАПО-) В течение 12 октября наши 
ЖЬЕ. Артиллерийским огнем и войска на всех фронтах подбили 
тированными налетами нашей и уничтожили 127 немецких тан- 
нация уничтожено большое ко- ков. В воздушных боях и огнем 
■'тво немецких солдат и офи- зенитной артиллерии сбито

зов, много танков и артилле-1 самолетов противника.

контрата- 
огромными

3 районе южнее и
I войска

I оборону противника, форсировали 
реку Сож и, продвинувшись впе­
ред на несколько километров, ве­
дут бои непосредственно перед 
ГОМЕЛЕМ.

На остальных участках фран­
та — усиленная разведка и ар- 

пере-

севернее 
прорвали

90

Оперативная Сводка за 14 октября

Войска ЮГО-ЗАПАДНОГО фрон- севернее и южнее КИЕВА наши 
, продолжая развивать успеш- войска продолжали вести усп'ш- 
(Г исступление, сломили I 
эчеиное сопротивление против- мов, значительно

оже- ные бои по расширению пдацдар- 
I улучшив снои 

ча. и 14 октября штурмом оз- позиции. Наши войска в ходе бо- 
ц-.ч;и областным центром Украи- ев отбили все контратаки немцев 
’ — городом ЗАПОРОЖЬЕ. Та- с большими для них потерями, 
м образом, запорожский плац- В районе южнее и севернее 
рм немцев на левом берегу ре- ГОМЕЛЯ наши войска продолжали 

ДНЕПР ликвидирован. вести бои по расширению плац- 
На МЕЛИТОПОЛЬСКОМ напра- дармов на правом берегу реки 
иии наши войска вели упор- СОЖ в прежних районах.

На остальных у чарках фрон- 
Немцы несут огромные та — усиленная разведка, и ар-

I пор®,-

ее уличные бои в городе МЕЛИ
)ПОЛЬ. I
.•тори в живой силе и технике, тиллерийско-минсметная
'слезная дорога, связывающая стрелка.
олитополь с Крымом, перереза- в Течение 13 октября наши 

1 нашими войсками в двух не- войска на всех фронтах подбили 
Мелитополь изолирован от и уничтожили 96 немецких тан­

ков. В воздушных боях и огнем 
артиллерии сбито 97

эх.
рыма.

4 полоса среднего течения зенитной
НЕПРА на правом берегу реки самолетов противника.

О подготовке электровоза 
к капитальному ремонту

Ценная инициатива машиниста-лунинца 
тов. Ситникова

8 дни войны экономия труда 
.амонтных рабочих, материалов, 
апасных частей и денежных 
дедств, увеличение полезной ра­
уты локомотива стали основнь;- 
и предметами .повседневной за- 
,)ты железнодорожников. Все­

мерное развитие лунинского дви- 
кения явилось мощным рычагом 
« деле реализации творческой 
инициативы железнодорожников, 
.направленной на- разрешение этих 
важнейших -задач. ,

За период войны в Свердлов- ’ 
ском электродепо осуществлен 
рйд мероприятий по улучшению' 
технологического процесса ремон-

пароперегревателя
Г. НЕТЕСИН—машинист депо ТюменьНа станциях часто приходится увеличения сопротивляемости со-: тогйиво. Эффект получается 6е- I наблюдать такие явления: овдра- ставов, поезда приходится водить * лее значительным при продувке I гудок, но свисток локомотива из- пр» н&умелом управлении локомо-1 Исправное состояние элементен ; дает хриплый прерывистый звук, тивом случаи попадания воды. во многом зависит от управления Это верный признак уноса воды в элементы возрастают. I паровозом. При трогании поездаиз котла в паровые машины-. "~| У нас в депо I паровозом. При трогании поезда _ _ случаи порчи я никогда не открываю регуляторСвисток, расположенный у су- элементов носят постоянный ха-1прдностью и ставлю реверс сна- хопарного колпака, захлебывается рактер. По заявлению мастера чала на 5 делений, затем умень- ведой., .Происходит это по-двум промывочного цеха тов. Батряше- . ............причинам: или котел слишком за- ад не более 4—5 паровозов рабо- грязнен и грязная вода, бурля л тают без ремонта элементов. Ме- пенясь, попадает при открытии жду тем, ремонт элементов — регулятора в коллектор, а оттуда дело Е5гожпбё, требующее большо- в элементы пароперегревателя, гоетруда и длительного простоя или машинист по неопытности паровозов. А избежать .расстрой- слишком резко открыл регулятор, отва элементов не трудно.Многие молодые машинисты, паровоз вшил считают, что чем- больше они да- дает этой болезнью, ют пара, тем! быстрее будет по- с..т ступательное движение шарожза, ваю путем тщательного ухода эа и поэтому полностью открывают котлом и правильным управлени- регулятор, а реверс перемены хо- ем локомотивом. В уходе за кот- да Держат на 1,5—2 делениях/лом я. всегда применяю агггинави- Но /результат получается обрат- пин и1 отрюгб сдежу, чтобы коче­ны и. Паровоз при этом дергают со. тар вливал его’ в Тендер пропор- йта« рывком и пз набирает иуж- циоиально набору воды; кроме иой скорости, . ; того,-Л;.р«5мярвй продуваю котел 'Чрезмерное нацоляедае цилин- ^ак ® п^ти’ так и на стоянках, дров паром, ведет К уносу. воды из Зимой, когда расход воды, а сле- котла и попадание 1ее в элементы, дтвательно, и отложений накипи ци,. и„„«Во» ««от о«ку о ГЛ™?* Я С и золотниковых цилижре®, что Ки ирдда. за, рейс я продуваю ко приводит к. ШИРУ кодед м нропу- Т8Л мев®6 ® Ж Особенно но­ску ими пара. Все это приводит лезно продувать котел при следо- к расЙрбйству и порче эцедентов ваши йа ’под ем с большой фор- пароперегрёватейя. Вода, попадая сир<жой, когда накипь находит •в элементы, быстро испаряется, сн во „взвешенном состониИи и - оставляя слой накипи, который Л(>гко далцется: цро^вко®. зцтз б.еспрерыци(» нарастает, особенно! Некоторые --------- “ —увеличив:аясь .на конусах эл<хмеп- тов. в изгибах трубок у колпач- П|,ад7вкоГ1 кой Отверстия койачков Цкупо- риваются, проход пара через них прекращается., трубки элементов прогорают и начинают, парить, ком количестве, Мощность паровоза ад этого сни- аитгцшцицин по

Мб® паровоз пикопа яе стра-

.нема х-ЧЛ V' шаю отсечку на три—четыре де­ления и довожу в зависимости от скорости движения поезда — до 2—2,5 делений. Машина при этом идет плавно, быстрее Еййграет скорость. В то же время эти путем я предупреждаю унос воды из котла.В пути я стараюсь вести поезд
АЛ V V А к/Ь*Исправное цилин-состояние элементов я поддефда-1дряв п^™®рно яа делениях по реверсу, что позво­ляет вести поезд плавно И’^Нвй.' еркой технической, скоростью.Тяжеловесные поезда я вожу с максимальной форсировкой котла, при этом уйбеа воды й избегаю путем дополнительных проовй” Редких открытий регулятора я не допускаю и отсечку пара изменяю постепенно.Вот почему у моего паровоза• всегда исправны злэмеиты наро-’ростью в любую погоду вожу тя желовеспые поезда.

считают; 1 что чем больше накачаешь воды перед _ ____ _ I в котел, том лучше очитишь его от накипи. Это иб- праидмад:. вода, гаданная н бож­ие нагревается, успевает про­дается. Приходится тушить локо- явить свои свойства и шавь не мртцв ц, ставить его ж ремонт.' УДЩЙЙ’РЯ- того, . на подачу Особеино часты эуи болезни в в котел, больного, количества во- зймне.е время, когда, вс действие ды машинист бесцельно расходует
ЦИК

возможным создать запас элект- 
• ровозных деталей и машин для 
перехода .и ремоцт. методом за? 
пасных тележек. Преимущество 

I этого мётбдй Заключается в тем, 
■ что вся механическая часть элек- 
!тровоза собирается предваритель­
но’ в то Время, когда электровоз’ 
еще нгсходцтдя в эксплуатации,. 
и к моменту постановки его на 
ремонт остается только произве­
сти замену тележек и отремонти­
ровать кузов. Таким о.бразом, про­
стой электровоза в подъёмочном 
ремонте , зиачит^л^нр сокращает­
ся.

Но в большой степени простой

Тов. Ситников со своей женой
- пом. машиниста тов. Ситнико­
вой—еще в Прошлом году перед 

.постановкой .электровоза на ре­
монт организовали свою работу 
так, что в свободное между по­
ездами врем?., ковда электровоз 
находился в депо, своими сила- 

! мй прбйзвддйЛй ремонт согласно 
характеристике -■ подъёмойнд^о1?^

- монуа. К .моменту. постановки 
электровоза на ремонт большая 
часть работ была уже выполнена. 
Это обстоятельство при наличии 
заранее отремонтированных и со­
бранных- силами рабочих- цехов 
зацаецых тележек обусловило ре? 
кордное снижение простоя элект­
ровозов в- нодъёмочном ремонте. 
Простой был уменьшен в 20 раз 
против нормы.’ При этом сэко­
номлено 6732 рубля.

Дальнейший -образцовый их 
'уход- за электровоз, - обеспе­
чил бесперебойную его работу в

та отдельных узлов электровозов,; локомотивов в.. ремРОДе зависит течение зимы-и. лета прошлого 
чем созданы необходимые пред- - от ухода* зА ййми “локомотивных года без записи ремонта. Пробег 
посылки для сокращения простоя - бригад и от их участия в самом между периойй'йёейими осмотра1- 
их в подъёмочном ремонте, бд-, ремонте. ми превысил, норму на. 10 тысяч
ним из наиболее важных орга-: Старший машинист электрово- ,.........
низационных мероприятий, про-! за тов. Ситников, инициатор и километров, а пробег от послед- 
веденных в депо, является об.ъ- - вожак соревнования за увеличе- ■ него подъёмочного ремонта до
единение всех вспомогательных ние полезной работы электрово- • сего дня достигает почти - удво- 
мастерских в один цех, с единым за, пополнил лунинское движение : енной нормы.
централизовайным руководством.! новым вкладом, добившись боль-1
благодаря организации такого за-1 шого сокращения простоя элект-: Электровоз их становится на 
готовительного цеха оказалосьДровозов в нодь&.. очном ремонте, прдъёмочный ремонт в последних

числах октября. Тов. Ситников 
взял обязательство выпустить 
электровоз из ремонта собствен­
ными силами бригад, совершенно 
не прибегая , к. помощи рабочих 
монтажного цеха-. По заранее 
разработанному графику семья 
Ситникова со своей спаренной 
бригддрй - машинистом тов..По- 
номаревым и пом. Машиниста 
товг Чудиновой — в свободное 
между црездками время произво­
дят всё необходимые работы, 
График выполняется четко, и 
большая чдс?ь трудоемких работ 
уже сделана.

Экономя труд ремонтных рабо­
чих и, денежные средства, доби­
ваясь. Минимального простоя эле­
ктровоза в подъёмочном ремонте, 
старший машинист- тов. Ситников 
и его «напарник тов, Пономарев 
по существу внесли свое новое , в 
лунипский метод ухода за локо­
мотивом. Инициатива тов. Ситни­
кова дрстойца подражания. Мно­
гие товарищи уже последовали 
его примеру. Старший машинист 
тов. Бармин со своими брига­
дами са-мбстдятеЛй’но выполняет, 
в порядке подготовки своего эле­
ктровоза. к зиме, весьма трудо­
емкую работу по изготовлению и 
установке песочных ящиков.

Д. ШЛЮГЕР - секретарь парт­
бюро электродепо Свердловск- 
ссртировочиая.

Зиму встретим 
во всеоружииПутейцы 3-то околотка Камы- шловской дистанции пути приве­ли в отличное состоящие своэ хозяйство и готовы во всеору-. жии встретить суровую уральскую' зиму. Снегозащитный инвентарь и •инструмент путейцы подготовили своими с-илами. И вполне заслу­женно коллективу околотка вру­чен паспорт готовности к зиме. : Особенно отличились во время предзимних работ бригадирь? тт. Баранов И„ Баранов В., Горшков, ремонтвде рабочие тт. Орехов. Бродовццков,, Меньшепин и другие.Хорошо помогали (работникам око­лотка в ремонте пути домохозяй­ки тт. Перцева, Машьянова/* Дуб­ровина и- другие.

ПЕРЦЕВ — дорожный мастер.

Бдительность 
путеобходчицы 

Суриковой
Путеобхадчица 5 околотка Кы- 

новской дистанции пути.тов. Су­
рикова- производила Очередной 
обход своих километров. От ее 
'зоркого глаза це укрылся ки 
один дефект. На 174 километре 
перегона. Вырубки—Илим- она об­
наружила 8 концов расшитых 
шпал.

Бдительная путеобходчица ЙЙ*-' 
стро приняла нужные .меры, - 
результате которых путь свое­
временно был приведет^ в ис- 
цращгре . состояние. Возмогея:..--е 
крушение было предупреждено.

За бдительность- и растороп­
ность начальник дороги объявил 
путеобходчице тов. Суриковой 
благодарность и премировал ее 
300 рублями.
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