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Поздравляю командиров и краснофлотцев с десятой го
довщиной Северного флота и желаю новых успехов в борьбе 
с немецкими захватчиками. И. СТАЛИН.

К ВСЕСОЮЗНОМУ ДНЮ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА
Всесоюзный день' железнодб- В день железнодорожного тран рожного транспорта в нынешнем спорта железнодорожники под- выросли и закалились году отмечается в решающий пе- водят итоги борьбы за выиолие- риод великой Отечественной вой- ние указаний товарища Сталина.шлы советов^ народа против пе-: В этот день они мобилизуют свои мещдм-фашйр^ких захтатчиь'рв- !г-ИШ тгля пяпкпойтплтш пт’пмя !Более двух лет народы Совет- вс,е® скаго Союза ведут смертельную для борьбу против озверелых титле- г ронских полчищ, подло и веро- Цовог ломно напавших на нашу родину- ■1ШХ В этой борьбе советский народ и .1 его Красная Армия показали небывалую выдержку, и стойкость, муО^во и самоотверженность, 'героически честь, свободу и своей родины- Вместе со

[силы для дальнейшего подема 1 работы железных .дорог, е повышения дисциплины и организованности для образ- го выполнения 'государственных заданий по перевозкам-Со дня исторического прпема товарищем Сталиным работников ’ железнодорожного транспорта в Кремле прошло восемь лет. Заотстаивая эти годы ;'кел1евнодорожный транснезависимость' порт Советского Союза всеми огромный путь борьбытрудящимися нашей страны ве- [ Благодаря повседневному впияа- личайшпй патриотизм проявляют нию, непрестанной заботе партии работники железных дорог, помо- [ и правительства, лично товари-7."'"’' .8 Армии ща Сталина, железнодорожный

№ помощь агитатору и пропагандисту)За годы сталинских пятилеток: возкам. Хотя в этом” _ замена-е---тельные кадры работников транс порта, до конца преданные ' советской родине, делу Ленина — Сталина. С огромной силой развернулось на . железнодорожном транспорте стаханоНсйб-кривоно- совское движение. В социалистическом родились и получили широкое распространение передовые методы организации труда и технологии производства. На смену старым, изжившим себя нормам установлены новые, социалистические нормы, которые способствуют росту производительности труда, росту количественных и. качественных показателей работы железнодорожного [пасами, вооружением, продовольст- транспорта. ,Меры, принятые партией и праI вительством, обеспечили под’ем > железнодорожного транспорта, что нашло свое яркое выражение в! непрерывном росте погрузки ик„„„„_____  „грузооборота. К началу бтечест- г,^^„ венной войны погрузка на железных дорогах, по сравнению с 1913 годом, выросла в 4,5 раза,!

прошел и побед-внима-

[ отношении' народнохозяйственным перевозкам: работа железных дорог и ныне1 которые были вызваны перебази- идет хорошо, тем не менее надо ) напрячь еще большие. усилия, так как теперь успех общего дела особенно зависит от работы ] железных дорог- В (Особенности необходима гибкость и точность массовом с маршрутами оперативных пере- соревновании [ возок, где совершенно недопустимы никакие задержки и засы- лы» («Правда». 1942 г., М 54).Современная войнаэтим военным перевозкам поисти- ’не гигантские масштабы- Доста- , точно сказать, что для обеспече- [ пия наступательных операций [стотысячной армии к фронту должно поступать каждую минуту не менее двух вагонов с боепри-

придает

гая доблестной Красной громить немецко -; фашистские транспорт, быстро преодолев от- орды- - *» [ставание, превратился в передо-Как известно, Всесоюзный день ВУЮ отрасль народного хозяйства железнодорожного транспорта — [и стал могучим фактором укреп- традиционный праздник железно- ......... ~дорожников и всего советского народа — установлен и ознаменование приема железнодорожников в Кремле товарищем Сталиным, руководителями партии и правительства 30 июля 1935 года- В своем историческом выступлении на этом приеме товарищ Сталин о гениальной прозорливостью определил решающее значение транспорта для развития и укрепления такого огромного по размерам своей территории ромное количество новых мощных1 Портом новые огромные* государства, как наше, назвав паровозов — ФД, ИС, такое заме-1 пред’яНила ;Советский Союз великой желез- чательное творение) -------- ’-------  —

[ леппия военно-экономи1чес1кой мощи советского государства.За годы сталинских пятилеток партия и правительство проделали огромную работу по реконструкции железных дорог, вооружили транспорт передовой 'современной техникой. Были построены тысячи километров новых линий и вторых путей, реконструированы тысячи километров старого пути. Социалистическая (индустрия дала транспорту ог-

вием.| Необходимость быстрой мобилизации всех экономических ресурсов страны для обслуживания фронта с первых же дней Отечественной войны потребовала от "[ гибкости и маневренности. Понадоби- | лось не только подвозить к фронту войска, вооружение и боеприпасы в огромных размерах, не ► доставлять1 сырье, топливо и материалы для оборонной промышленности, но и перебрасывать' ир фронтовой зо1- ны эвакуируемое население, предприятия, оборудование и т. д- На ]долю железнодорожного транспорта выпала беспримерная в истории стран и истории войн работа
! ЛЮ-

грузооборот - в 6 раз. средний ^рТойно .вес грузовых поездов - в 2,2э1 топш'ораза, техническая и участковая скорости — в 1,5 раза, среднесуточный пробег грузового паровоза — более чем в 2 раза, а грузового вагона —■ в 2 раза.Война поставила перед тралс-——~ задачи, _пи.урип пули* железнодорожникам1 по перемещению миллионовСоветский Союз великой желез- чательное творение; соиетского ’ новые, повышенные требования.'дей, тысяч предприятий с их конодорожной державой. локомотивостроеиия, как ПарРвоз Роль коммуникаций велика в лю-1 лоссальным техническим оснаще-как государство, — указал това- с конденсацией нара- Вагонный] бой войне, она тем более велика'нием.
Гт П ГТ МТИ П1ТГГ Кгт ИПМкТГ 1ГП(1Г ТТЛТЧТ. _________ ___ I ___ ________ О ТВ _ ___ . ТГрищ Стали;»,—был бы немыслим парк пополнился десятками ты- в Войне современной- Еще на за- без нервокла1с!сно!го железнодорож-1 сяч большегрузных ного транспорта, < [в единое целое его многочислен- пая индустриальная база для ре- ные области и районы. В этом монта подвижного Состава — за великое государственное значение [ один только 1936 год железнодорожного транспорта в СССР». А чтобы реализовать решающую и 0сеоб,е1млющую роль железнодорожного транспорта, говорил далее товарищ Сталин, мтребуется прежде всею слаженность всех частей и их ] бота в строго определенном поряд ке- Это и есть то. что называется дисциплиной на транспорте».Прием железнодорожников товарищем Сталиным явился

: и специали- связывающего; зированных вагонов- Создана Иощ- На долю железных дорог выпа- месяцы войны и
построено пунктов, способных ремонта, были обо- тор-

216 вагоноремонтных по существу, заводов, производить все* виды Все товарные вагоны рудованы автоматическими мозами. Путевое хозяйство также

ре развития железным дорог ла в первые месяцы войны п Энгельс писал- что без широко огромная работа по эвакуации изразвитой железнодорожной сети фронтовой , полосынынешние армии не смогут нисосредоточиться, ни прокармливаться, ни снабжаться амуницией, пи передвигаться. «Ничто не зависит до такой степени от экономических условий^—говорил Энгельс,—как именно армия и флот- Вооружение, состав, организация, тактика и Стратегия
варищем Сталиным явился ярчайшим проявлением заботы партии, правительства и лично товарища Сталина о под’еме транспорта до уровня требований растущей социалистической экономный- Ко дню приема в кремле транспорт имел уже известные успехи -в своей работе. С 56 Х^с-яч вагонов в феврале 1935 г. среднесуточная погрузка поднялась до 73 тысяч Ш июле. Это. 
как ггметжл товарищ Сталин, немало с точки зрения продвижения транспорта вперед, ио этого еще недостаточно с точки зре ния потоебиостей страны.

Ра'! полупило (чощную ] 'МатерНальНо- ряд [ техническую базу •— машинно-I путевые станции,I усовершенствованными [мами, балластерами, г.м чинами- Железнодорожная [обогатилась большим количеством! ъовремш1нал виииа _ шина механизированных горок, давших резерВ0В) война насыщенных тех- возможность ускорить обработку пикод громадных армий.

транспортных средств. Выполняя эту работу, железнодорожники следовали указаниям товарища Сталина: «При вынужденном отходе частей Красной Армии нужно угонять весь [подвижной железнодорожный состав, не оставлять врагу ни одного паровоза, ни одного вагона-..» В своем историческом выступ-находятся в прямой зависимости лении з июля 1941 года товарищ 
пт ттатуггпй птпттптттт паотэгггппст ттпп_ П —______ ____________оюнащенмые' от данной степени развития про- механиз- изводства и средств сообщения».П^теуклад- (Карл Маркс и Ф. Энгельс т. XIV,[ сеть стр. 170)-| Современная война — война

рованием промышленности. «Нуж- ; но сказать,— говорил товарищ I Сталин в своем историческом выступлении 6 ноября 1942 года— что это была труднейшая и сложнейшая организаторская работа большого масштаба всех наших хозяйственных 'и административных наркоматов, в том числе — нашего железнодорожного транспорта».Чтобы представить размеры выполненной транспортом работы по . эвакуации и перебазированию нашей промышленности, достаточно сказать; что за первые месяцы вещественной войны /желегфюцо- рожникй эвакуировали в районы тыла свыше миллиона вагонов груза- «Наши железнодорожники проделали гигантскую рабсил, — указывал М. И. Калинин- — На тысячи километров с запада на восток они перекинули горы оборудования, материалов, зерна и миллионы спасавшихся от фашистских варваров людей- Страна этого не забудет и высоко ценит работников железнодорожного тран спорта за проделанную ими работу». (М. И. Калинин. «На пути к победе»- «Гудок» 1942 г., № 17).Разрабатывая свой клан вероломного нападения 'на /Советский Союз, немецко-фашистские разбойники, как известно, строили свои расчеты в частности на том. что железнодорожный транспорт нашей страны не справился с задачами. которые будут Поставлены' перед ним военной обстановкой. Но гитлеровцы просчитались в оценке перевозочных способностей и мощи советских железных дорог точно так же, как они просчитались вообще в своих авантюристических военностратегических планах в войне' против СССР-
2.Война внесла существенные изменений в экономику и экономическую географию нашей страны- Мощное развитие промышленности на востоке сказалось и на характере работы железных дао- рйг. Многие ив них. особенно на Урале, получили большую догАол- нительную нагрузку- Отдельные ранее ма незагруженные линии должны были освоить возросшие в ' несколько раз размеры движения- Многие промежуточные станции и раз’еоды превратились в пункты с большим об’емомцру-. завой работы.Стремясь полностью обеспечить' тыл и фронт всем необходимым, железнодорожники настойчиво искали и находили новые резер- вы Для под’ема погрузки, для ускорения продвижения Поездов, для повышения темпов выгрузки, Борясь за выполнение государст-*

Сталин поставил перед железнодорожниками важнейшую задачу 
— организовать быстрое продви
жение транспортов с войсками и 
военными грузами. Железнодорожники ответили па призыв вождя самоотверженным трудом. Не зная устали, доставляли , они войска, боеприпасы и снаряжение к линии фронта, оказывая тем самым большую помощь Красной Армии в- изматывании врага, в уничтожении его живой силы и техники- Железнодорожный транспорт успешно справился с огромными перевозками, связанными с ,— [ отмобилизацией вооруженных сил — «особенно необходима напря- в иерестройкой на военный лад же- всего хозяйства, 'осуществив од- “ц?- 1 нспремент! большую ребсту по

война исключительйой маневренности — всей своей тяжестью базируется на транспорте. Железные дороги —это стальные артерии, связыва-
и формирование составов, ускорить продвижение поездов-За годы сталинских пятилеток проведены крупнейшие оргапиза- циойно - технические мероприятия, способствующие укреплению железных дорог нашей страны, повышению перевозочных способностей транспорта. Установлены , Правила технической эксплуата- [ управление военных сообщений,- циж, внедрены единые планы;— «особенно необходима напрформирования, графики движения' общ^сетевых псезтэв.

-■ющйе фронт с тылом и Отдель- ; | ные участки фронта между собой. • Вот почему в условиях военной обстановки.—как писал Ленин 28 августа 1920 года в Центральное
’женная, безотказная работ* 1лезных дерет по во^ун^тт п₽рп- (Продолжение на 2 и 3 стр.).
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К ВСЕСОЮЗНОМУ ДНЮ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА К ВСЕСОЮЗНОМУ ДНЮ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТ
(В помощь агитатору и пропагандисту)перефзкам железводо- Замечательную инициативу Р борьбе за перевыполнение государственных норм приема и «дачи поездов проявил диспетчер Ове1рдловс1кого отделения дороги имени Л. М. Кагановича т. Еремин, который систематически обеспечивает высокую участковую скорость и беспрепятственный прием поезфв- По примеру т. Еремина сейчас работают многие диспетчеры транспорта, которые проявляют немало инициативы и сметки в борьбе за быстрейшее продвижение поездов.Запевалами нового под,ома социалистического соревнования ныне, как и на всех этапах борьбы за под’ем Г 7"~ — паровозники и особенно их пере-( доиая часть—машинисты. Вре-: менная потеря Донбасса измени-, ла топливный режим на ряде же • ( лезных дорог. Многие депо с'

венных заданий по. военного времени, рожники показали замечательные образцы творческой инициативы, находчивости и изобретательности. Передовые методы стаханов- ско-вдривонософкжого труда, испытанные до 'войны в борьбе за под’ем транспорта, ныне получили еще более широкое (распространение, в ходе войны совершен- с-пвав|ались и развивались.Крупным оборонным резервом явилось широкое распространение лунинкжих методов работы. Накануне войны новосибирский машинист Николай Лунин открыл новые пути в содержании и эксплуатации паровоза- Лунин и его последователи, в совершенстве овладев своей профессией, стали удлинять срок службы локомотива, своими силами производить значительную часть ремонта паровоза. Этим самым экономятся труд ремонтных рабочих, материалы, западные части, денежные средства и т. д.В дни войны луиияское |МИК) адпЛИВа. Замечательным мание, являющееся >стахановско-кривоносовского движения на транспорте^ развернулось с небывалой силой. Лунин-1 ские методы получили массовое применение не только среди паровозников, но и движенцев, вагонников, путейцев, связистов, работников всех профессий, свя-, занных с обслуживанием и экс-1 плуатацией технических (средств транспорта. Более широкое применений нашли (в дни войны тащ-. же испытанные методы _рдботы ■ зачинателей стахановского дви-1 жония на транспорте-—машини- ■ стоя тт- Кривоноса, Огнева, Папанина, Макарова, диспетчера т. Закорко, составителей тт; Краснова, 1|ожухаря и других. Могучей волной развернулось (социалистическое соревнование, охватившее собой же предприятия и все отрасли желеэнодорожйого хозяйства- Значительно увеличились ряды стахановцев-кривоно- сонцев и ударников—в мае 1943 года они составляли 62 процента всех работающих на железнодорожном транспорте- В авангарде социалистического соревнования железнодорожников шли и идут коммунисты сомольцы транспорта.Творческая 'инициатива подорожников в дни войны

(В помощь агитатору и пропагандисту)лантливом руководителе парти-(поля», «За оборону Сталинграда»- занских отрядов. Смелые рейды ( 3-заслоновских партизан - железно-, За время зимней кампании дорожников посеяли ужас и смя- 1942—1943 г. советские войска тение в лагере врага. 1.463 ист- нанесли вражеским армиям тяже- ребленных фашиста, десятки выведенных из строя паровозов, жество пущещных под откос поездов, взорванных мостов, смелые боевые операции против вооруженных до зубов немецких карательных экспедиций — таковы ____итоги героических действий пар- Дону, Лиски — Миллерово, Шах- ™Вн-ЖеИМо»оИктлв # «’5к“™рИто“-вЗ’и-- ВорЕ ряда Заслонова, за голову которо-1 шиювград1 Москва _ Вязьж го фашистские командование су- МдаКБа рЖ0в — Великое Лу- лило 80 тые > марок или круп- ки и многие другие- ный завод на территории Герма-! Потребовалось немедленно вслед нни. (за освобождением коммуникацийСоветский народ никогда не за- ставить их на службу наступаю- будет подвига Героя Советского щей Красной Армии. Это была Союза, военного железнодорожни- задача гигантского масштаба. 06’- ка. сержанта Виктора Мирошни- ем восстановительных работ ха- ченко, который ценой своей жиз-(рактеризует тот факт, что завре- ни взорвал мост и преградил путь: мя зимней кампании 1942 1943 " '' года советские войска освободилисвыше 7 тысяч километров железнодорожных путей-Специальные восстановительные организации НКПС и (железнодорожные войска с сознанием огромной важности и 'ответственности порученного им дела восстанавливали освобожденные ма- взрыц, враже-(гистрали. Враг, отступая под ___ 1иг| __ г-._[ бикфордов ударами советских войск, причи- шнур. Положение осложнилось, нил громадный ущерб хозяйству ' Чтобы взорвать мост, нужно было транспорта, вывел из строя ^подобраться к самому заряду и многие перегоны, сооружения, ли- ! "го надо былоченко без колебания пошел на это восстановить, восстановить как опасное и необходимое дело. В то можно скорее- Один за другим время па мост с другой стороны возвращались к жизни отвоеван- реки ужо вступали немецкие ав-. ные участки транспорта. На ряде томатчики. Мирошниченко был тя- ( направлений быЛЦ достигнуты жело ранен, но, превозмогая боль» темпы восстановления, беспример- подполз к заряду и поджег его. ные в истории железных дорог. Мост взлетел вверх- сержант погиб, но вражеские войска па этом ' ции эксплуатации участке были остановлены. (магистралей оказывали большую Герой Советского Союза» быв-' помощь освобожденным участкам ший работник угольного склада станции Покровсц (Рязано-Уральской дороги т- Дурасов и другие железнодорожники — герои Отечественной войны прославили и продолжают славить советское оружие, сражаясь против ненавистного врага.Партия и правительство высо- время

I рабочей власти и приносит сво-1 ройств транспорта выполнялись в ими соображениями большой > точно указанный срок и в полном вред этой самой рабоче-кресть- об’еме. Железнодорожники должны всегда помнить, что задания по перевозкам исходят из стратегических плащов обеспечения нужд фронта и народного хозяйства для
щзным воскресником, в котором! участвовало более 1 миллиона' 100 тысяч человек- Около 20 миллионов рублей, заработанных участниками воскресника, были внесены в фонд обороны. Горячо поддержали железнодорожники почин тамбовских колхозников, внося свои личные сбережения на строительство танков, самолетов, бронепоездов. Начальник станции Майна дороги имени В. В- Куйбышева т. Катиков внес, например, 100 тысяч рублей. Всего в нынешнем году железнодорожники сдали свыше 230 миллионов рублей наличными и с^-----------государственных займов в фонд обороны родины-Построенные руками железнодорожников бронепоезда «Стали- навливается воинская Дисциплина, и, с другой стороны, правильную

станции и этот Состав. Будучи затем сама ранена, ома продолжала работать и благодаря ей были спасены десятки вагонов с боеприпасами-Кавалер ордена Отечественной войны I степени главный кондуктор Идрис Акмагомбето® работает на фронтовой линии Горбачеве—Сухипичи со дня ее освобождения от йемецко-фашйстских захватчиков. 14 мая 1943 года на состав, сопровождаемый т. Ак- магомбетовым, налетели ночные бомбардировщики противника и сбросили 8 бомб. От осколков загорелся вагон с зажигательными противотанковыми ^Х$утылкам1и. Пламя угрожало соседим вагонам с боеприпасами и цистернам с горючим. Тов- Акмагомбетов вместе со старшим кондуктором т. Ишановым отцепили хвостовую часть поезда и, отведя горевший цттон ,на 250—300 метро®, оставили его на нуги. Головная часть состава дажже была отцеплена от горс^зго вагона и благополучно доставлена на 
станцию. 8 -■Кавалер ордена Отечественной

Однажды т. Калдин находился в поездке под Сталинградом 18 суток. Это были дни 'напряженной работы в условиях ожесточенных боев Красной Армии против наступавших немецких войск. Участок, на котором находился т. Калдин, был отрезан вражескими танками от остальной магистрали. Калдин сю своей бригадой ни на минуту не прекращал работы, выполнив все оперативные задании командования. Умело маневрируя, обманывая врага, они неизменно уводили из-под огня маршруты и доставляли их к месту назначения.Исключительную находчивость и храбрость проявил машинист т. Шурупов. Следуя с воинским эшелоном к Сталинграду, он заметил приближение немецких бомбардировщиков. Машинист затормозил и дал бойцам возможность рассредоточиться, а сам вместе со своим помощником и йочегаром остался на паровозе. Фашистские летчики обстреляли состав из пулеметов и пушек. Механик был тяжело ранен, иокрови, но все жеувел поезд в безопасное место.! войны I степени мастер Н-ского Такие же образцы отваги и мостопоезда К- Харламов — ста- мужеютва проявили железЦодо-1 рЬГй кадровый жел|фЦ<ЛдЮрожншр рожники в героической обороне ------- 8города Ленина. Ничто не могло сломить 'их высокий патриотический дух, их (волю к победе,. Машинисты депо Ленинград тт. Елисеев и Лысяк бесстрашна водили и водят поезда в суровых фронтовых условиях. Однажды вражеская артиллерия обстреляла состав, который вел Лысяк. Была повреждена магистральная труба. Поезд остановился, превратившись таким образом в удобную мишень для немецких пушек. Лысяк, презирая опасность, быюцрю исправил повр|е(ждение и под ураганным огнем врага вывел состав в безопасное место. Машинист Елисеев во время рейса к линии фронта попал под ожесточенный артиллерийский обстрел. Снаряды рвались близ путей, но об-1 Елисеев, презирая опасность, он > твердо и мужественнЬ делал свое н: 1 дело, Он зорко всматривался впе- полях ред и благополучно вывел состав

это

тает поэтому 'огромное народнохозяйственное и военно-оборонное значение. Организация собственного производства деталей и реновация запасных частей во всех ’ отраслях железнодорожного хозяйства, широкое применение местных видов сырья, топлива и материалов, внедрение различного рода заменителей—все■ привело к тому, что дороги значительно сократили заявки централизованное снабжение, тем самым в иввестной мере высвободили иромышленность и заводскую базу НКПС для увеличенияI 'Производства непосредственно на 1 нужды фронта. Широкой мобили- 
п ; тельская и рационализаторскаяI деятельность железнодорожников.Особенно примечательным в ра- __ ____ - боте транспорта является рост | у больного отопления перешли на! новых кадров. За время войнына 1 дровяное. Требовалось быстро май-' : ти приемы, 1 ' бы при дровяном отоплении

на
мно лые военные поражения. Красная Армия, отбросив немцев на запад, освободила важнейшие железнодорожные коммуникации страны: Сталинград —-Поворицо, Сталинград— Лихая — Ворошиловград, Сталинград — Краснодар, Владикавказ — Ростов-на-

янской власти». (В. И- Ленин, соор- соч., т. XXV, стр. 83).Дисциплина — основа основчеткой работы железЩых дорог.) разгрома Врага.Всякое нарушение дисциплины— государственной, , технологической, трудовой—так или иначе сказывается на работе транспортного, конвейера. В военное время к.
Это значит, что необходимо выполнять план не вообще-, а добиваться его выполнения каждым конвейера. В военное время не участком транспорта, строго осу- могут быть терпимы даже моей- Ществлять задания по породовои шие нарушения дисциплины, ибо погрузке, отгружать груз в уста- «транспорт является конвейером,,новленные календарные сроки, где важна работа каждого работ- Рав&омерно- Надо помнить, ’ чтогде важна раоота кажднги рашп- ■ ■■ -облигациями о шцтика> (Стин) равномерность в грузовой и поезд-

УК К 7 п » тглт» поплтл лоттятта от л лттттптт лггпВот почему на транспорте введено военное положение и уста- ной работе означает, с одной стороны, бесперебойное .обслуживание фронта и народного хозяйстванец», «Смерть фашизму», «Илья Муромец» и многие другие участ требующая от каждого железнодо- -загрузку направлений сети и вы- о , рожника добросовестного и точно-(ходных пунктов железйых дорог,вуют в боях за родину. За вре-(го выполнения своего долга перед Поэтому важнейшее значениепри-народом, чтобы расхлябанной и не- обретает график,- являющийся ор- дисциплинированной части желез-' Подорожников неповадно было подрывать транспорт и порочить честь железнодорожника- Указ Президиума Верховного Совета
мя войны работники транспорта передали фронтовикам 8 баннопрачечных поездов, 10 баннодезинфекционных поездов и 58 поездов-бань-Железнодорожники вместе ср всем (советским народом дружно подписались на Второй Государственный Военный Заем. Сумма подписки составила 130,8 процента к общему фонду месячной заработной платы, причем железнодорожники отдали взаймы государству средства, во много раз превышающие их месячный заработок- Путевой обходчик Россошанской дистанции Юго-Восточной дороги т. Ели3аров подписался на 80 тысяч рублей, путевой сторож Московско-Окружной дороги т- Куканов — на 20 тысяч рублей, дежурный по -, станции Троекурово Московско-Донбасской дороги тов, Ковшиков — на 10 тысяч рублей и т. д- Железнодорожники с радостью внесли свой вклад в оборону родной земли, продемонстрировав

ранизующей и дисциплинирующей силой в эксплуатации всех средств транспорта.Для достижения устойчивой работы железных дорог по графику, СССР от 15 апреля 1943 года и'необходимо ускорить оборот ваго- направлен на обуздание того не- 'па и паровоза. Надо, чтобы на Значительного меньшинства ,ра- 'всех участках транспорта парово- ботников транспорта, которое сво- !зы эксплуатировались по графику дня в день работа сокраща- простои должен для хозяйства и в первую очередь для (паровозных бригад) (работников| складов топлива и оборотных пунк- ; тов- Нужно)решительно навести порядок в экипировке и добиться сейчас, заблаговременно, до наступления зимы, отличного состояния экипировочных устройств.Перед паровозниками /стоят большие задачи и в области достижения подлинной индустриальной культуры ремонта локомотивов. Надо укрепить комплексные бригады,-' поднять работу заготовительных цехов. Задача командных кадров состоит в том, чтобы во всех депо и отделениях, на всех дорогах безусловно 'выполнялись приказы народного комиссара путей сообщения тов- Л. М. Кагановича по паровозному хозяйству— №№ 78-Ц, 183-Ц и 545-Ц.Необходимо и дальше расширять, углублять лунинское движение. Надо добиться того- чтобы Лупинскими методами овладевали все машинисты, все паровозные бригады, чтобы максимально сократить простой локомотива в депо, всемерно уменьшить об’ем промывочного ремонта путем Лупинского ухода за паровозом. Широкое распространение лунинских методов позволит нам не только достигнуть большой экономии в расходовании средств и материалов, но и улучшить оборот паровозов по графику.Для успешного освоения все более растущего грузооборота требуется решительно улучшить организацию ремонта подвижного состава- Четкое выполнение заданий по среднему и капитальному ремонту вагонов должно быть достигнуто на всех дорогах. Надо полностью использовать мощности всех вагонных депо, ВРП и ва-

“ -1 транспорт пдаишло немало новых которые обюкпечивали работников из числа женщин и  _ ___ _______ [ 'вы- молодежи’ которые успешно овла- ! с окую форсировку котла и экопо-' девают профессиями машинистов, I ГГЛЛ.-Г» г2лл'1Л1т‘1Т'а-тг ш.ш хгЯ- I пги)рпРТдт;Д|ТШР| РЯГ'ПННКТX *МЯСТСИЗОВ,_    11! 111'/ Г’Гу'П <1 ЬЯЛт. V,’***>‘*,ь ..апакагл \ги ' ''тароо'- этого дела показал себя' машинист деп<5 Вологда т. Боло- зист/ов и т. д. Большую помощь нин, явившийся инициатором и ; вожаком соревнования среди па-1 ровозников за выфкие пробеги ;; паровоза.Крупных успехов в улучшении. ' эксплуатации паровозов достиг знатный машинист Южно-Уральской Дороги т. Блинов. Инициатор и мастер вождения тяжеловесных поездов в условиях сложного профиля пути, т. Блинов систематически перевыполняет задание по технической скорости. на 5,5 километра в час и по среднесуточному пробегу — на 130 — 140 километров, строго выдерживает кольцевой график, экономит в каждую поездку по не-сколвку тонн топлива, подтверждая тем самым высокие эксплуатационные качества-и экономичность мощного советского паровоза ФД-Особая ценность инициативы этих передовых машиннстов заключается в том, что они обеспечивают оборот паровозов строго по графику. А график оборота паровоза—это решающее звено в борьбе за достижение слаженности и четкости в работе транспорта,Огромное значение имеет инициатива путевого обходчика Свердловск - пассажирской дистанции пути т. Казанцева. Об’единив путеобходчиков в бригаду, т. Казанцев в свободное от дежурств (время выполняет ряд работ по текущему и среднему ремонту и тем: самым открывает новые резервы в путевом хозяйстве, позволяющие ускорять ход ремонтных работ и улучшать 'содержание ну- ти. Развернувшееся по почину т. Казанцева движение путеобходчиков является большой силой в борьбе за подготовку путевого хозяйства к зиме, за приведение пути в образцовое состояние,Война требует во всем жесточайшей экономии- Перед же л е з но^ зрожным транспортом, который является крупнейшим потребителем сырья, топлива, металла, эта задача стоит особенно . остро- Мобилизация внутренних I ресурсов па транспорте приобре-

диспетчеров, вагонных мастеров, составителей, стрелочников, свя-.терял много

всегда и ком-желез- была направлена прежде всего на Максимальное использование пропускной и провозной способностей, на увеличение 'полезной работы паровоза и 'вагона в движении. За время войны выросли новые вожаки стахановско-криво-носовско- то, лунинского движения на транспорте, родились новые методы стахановск^-кривоносовското труда. Хорошо известны приемы работы ртищевского диспетчера г. Козлова, который организовал формирование составов на участковых и промежуточных станциях, облегчив тем самым работу узлов. Хорошо известны и приемы формирования поездов на концах занятых путей по методу куйбышевского составителя тов. Степанова, приемы ускорения продвижения местных поездов по методу главного кондуктора Оренбургской дороги т. Соломонова и многие другие.

в воспитании молодых 'кадро-в, в обучении их мастерству, в овладении стахановс,ко-кр1Шоносов1СК|и- ми методами труда Оказывают старые, опытные железнодорожники. 35 старейших рабочих Красноярской дороги- награжденные значком «Почетному железнодорожнику», обучила напри-, мер, железнодорожным профессиям 1.072 человека. Машинист депо Тамбов Ленинской дороги тов. Курских за 25 лет с^оей работы на транспорте подготовил 415 машшистов и 141 помощника машиниста За один только 1942 год т. Курских подготовил 12 машинистов -и 6 помощников м-а- шиниНав, а сейчас обучает 20 паровозников. ,П'ост же лезнодорожникзг-—воен - иый пост. Где бы ни работал железнодорожник—на тыловой ли дороге, на прифронтовой ли маги- (стралц,—он непосредственно служивает Красную Армию,’ является первым ее боевым по-, мощником. Как воины на 1---- ,сражения, стоят железнодорожники фронтовых дорог на своих постах- Все попытки гитлеровских разбойников нарушить наши фронтовые коммуникации и этим, самым сорвать снабжение Красной Армии обречены на провал. Воздушные бомбардировки железных дорог не принесли врагу жюлае- мых результатов. Железнодорожники прифронтовых дорог проявляют в условиях во(е.нного времени героизм и стойкость, свойственные всему о/оветскому народу. !В днй ; сталинградской эпопеи многие железнодорожники показали незабываемые примеры отваги и мужества, доставляя поезда с военными грузаай для обороны героического города. Не раз подвергались нападениям фашистской авиации и артиллерийскому ' наземному обстрелу поезда,, кото- 1! рые водил машинист Петр Калдин, I но он ни разу не оставил своего боевого поста и благодаря высокому кривоносовско-лунинскому мастерству неизменно доставлял

фашистски^ ранкам- Это было осенью 1Ф₽1 года на одном из участков Западного фронта. Немцы ураганным огнем обстреливали мост через реку, где оборону держали бойцы и командиры железнодорожной части. Мост был заминирован и подготовлен к взрыву- но в тот момент, когда нужно было произвести ] . ский снаряд перебил шнур. Е___ _____
который еще в 1918 году участвовал в героической обороне Царицына. В дни Отечественной войны т. Харламов самоотверженно трудится на восстановлении отбитых у врага магистралей. Мно- _ ___ _  __ _____ ,го боевых работников прифронто- поджечь его. Сержант Мирошни-' нии связи. Все это вой магистрали воспитал т. Харламов в духе мужества, стойкости и находчивости,научив их высокому мастерству мостостроителей- В опасные часы он лично показывал примеры храбрости и самоотверженности. В начале лета 1943 года, когда был поврежден мост через реку на важнейшем направлении одного )из фронтов, тов. Харламов продуманно организовал работу на своем участке, хладнокровна стоял на посту в часы налетов немецких самолетов, показывая образцы выдержки» советовал и помогал бригадам ускорить труд. Благодаря его умелому руководству мост был восстановлен в кратчайший срок-Мужественно несет боейую вахту в суровых фронтовых условиях машинист маневрового паровоза депо Горбачева дороги имени Ф- Э. Дзержинского т. Ефимов. В октябре 1941 года во время эва< куации одното узла -т. Ефимов, невзирая на артиллерийский обстрел и непрерывную бомбардировку с воздуха, не покинул поста до- тех пор, пока вражеская бомба не вывела из строя паровоз. Товарищи Ефимова — помощник и кочегар — были убиты, а сам он получил шесть пулевых ранений Оправившись от ран, т. Ефимов снова занял свой боевой пост- Весной этого года при налете вражеских бомбардировщиков паровоз т. Ефимова опять был выведен из строя» а сам он дважды ранен. Сейчас патриот-желеВподорожйЦк снова на боевом посту.-Страна знает и многих героев- железнодорожников, которые с ■ | оружием в руках сражаются про- ( тиу. немецко-фашистских захватил чиков. Никогда по померкнет сла- стоял еще один поезд, ва о Герое Советского Союза» паровое которого был разбит бом- бывшем начальнике депо Орша транспорты к месту назвиеиия. бой. Тов. Шварепко вывела со Западной рэрсги т- Заслонове, та-

из опасной зоны. Самоотверженный труд тт. Елисе-еа и Лысяка достойно отмечен. Оба они награждены медалями «За оборону Ленинград^».За время войны товых дорогах выросли тысячи Ре- рое,», пож.азы1на1ющих образцы стойкости- мужества, самоотверженности- Таковы помощник, машиниста депо Медведево Калининской дороги Софья Швареико, награжденная орденом Красной Звезды, кавалеры ордена Отечественной войны мастер монтажного цеха Н-юкого мостопо'езда т. Харламов, награжденный за трудовой героизм и мужество при восстано(влени!и моста, главный кондуктор т. Акмагомбетов и многие, многие другие.Когда на 'станцию Н. Калининской дороги нал(етели фашистские самолеты п машинист одного паровоза, находившегося на станции, был тяжелю ранен, его помощник Софья Швареяко сама вывела состав на перегон. Г станции

на прифрон-

В восстановлении и организа- отвоеРанных
коллективы всех Железнод)ярожни1ки магистрали в дорог сети- Октябрьской письме Нрол- ( седатслю Государственного Коми- : тета Обороны товарищу Сталину ! (выразили свое горячен желание внести собранное и изго- ( тешенное ими во внеурочное_________ _ г____ . _ , I оборудование в фонд ко оценили работу железнодорож- восстановления ’ Сталинградского ников в период Отечественной узла. Товарищ Сталин в ответном войны. Многие работники желез- письме железнодорожникам Окнодорожного транспорта награж- ’ тябрьской передал им свой брат- дены орденами и медалями Союза ский привет и благодарность ССР. Число отмеченных правя- правительства СССР- Эшелон с тельственными наградами за вре-( подарками октябрьцев доставлен мя войны составляет 9.455 чело-. в Сталинград- Несколько эшело- век- Из них орденом Ленина на-1 нов с оборудованием, материалами граждено 349 человек, ордером и инструментами послали, в Ржеввек- Из них орденом Ленина на-1 нов с оборудованием, материалами граждено 349 человек, ордером ( и инструментами послали в, Ржев Красного Знамени — 47, Трудо-, железнодорожники Северной до- вого Красного Знамени — 977, роги. Машинист депо Новосибирск Красной Звезды — 624. орденом Николай Лунин па свои средства «Знак Почета» — 2.584. меда-(купил и лично доставил в_ Сталями: «За отвагу» — Г боевые, заслуги»—168. « довую доблесть» — 2.170, трудовое отличие» — 2.15 мимо того, большое число железнодорожников награждено орденами и медалями Военными Советами фронтов- Число награжденных ^значками «Почетному железнодо;рбжнику» составляет за время войны 4.499 человек,, «Ударнику сталинского призыва» — 5.143 человека. Многие железнодорожники награждены медалями «За оборону Ленинграда». «За обороту Одессы», «За оборону Совасто- лезцодорожникч

’ Ста- 382* «За лйнград эшелон угля- Товарищ :3а тру-: Сталин передал машинисту Лу- «За пипу свой привет и благодарность 2.154. По-: правительства СССР.правительства СССР.Патриотизм железнодорожников, их величайшая забота о Красной Армии ярко проявились в сборе подарков и теплых вещей для воинов Красной Армии, в сборе средств на строительство танков, самолетов, бронепоездов и других видов вооружения, в организации воскресников для усиления помощи фронту. День (железнодорожника 3 августа 1941 года же- отметили

и 'оборота, чтобы изок увеличивалась полезная локомотива в движении, лись непроизводительные вагонов. ' График оборота стать непреложным законом
ей недисциплинированностью безответственным отношением делу вносит дезорганизацию в боту дорог.«Война есть война, она требует? , ('ЛоттипУ о'га'1Ь непреложным закономжелезной дисциплины» (Ленин). плотников паповотного Необходимо, чтобы командные кад- [всех Раоотников паровозного ры транспорта с ' большевистской настойчивостью боролись ,за осу- ( ществление Указа и применение ( Устава о дисциплине. Необходимо,! чтоб наши командные кадры, облеченные высоким доверием государства, служили для подчиненных образцом выполнения служебного, воинского долга. Укрепление единоначалия во всех звень-

ра-

тем самым свою безграничную лю- ях транспорта должно проводить* ООПТ Т1» /1ЛПлтлт»лТг ^лтгттттл л-ПАТА ~ ‘

всесо-

бовь к советской родине, свою ре -1 ся я впредь с неослабевающей шимость быстрее разгромить не- силой. «...Беспрекословное подчи- мецко-фашистских захватчиков- 1 -■ -------
г4.Сейчас на фронтах Отечественной войны снова развернулись ожесточенные сражения- Успешными действиями наших войск окончательно ликвидировано июльское немецкое наступление из районов южнее Орла и севернее Белгорода в сторону Курска. В ЯН войска Красной показали высокую боевую выуч-! ' ' ' „ „отлПпи рйжпрй-ку, нмйма образцы утор ™ нрроюв№твви(й „ Хи™™»! Ге₽ Об—4 п ' 15 маидира состоит в том, чтобы по-На нынешнем, решающем этапе, вседнеквн() осуществлять в своей войны роль и ответственность же-! инарпой практике весь лезнодорожников неизмеримо воз-|^декс организаЦионно - хозяй- растают. От транспорта в целом ствен,ных п общественно- полити- и от каждого работника в отделы' ческих мероприятий, вытекающих ности требуется сейчас еще боль-1 шая четкость и организованность в работе, требуется, подлинно воинская дисциплина во всех звеньях железнодорожного 1 конвейера-Ныне, как и четверть века назад, звучит со всей силой требование В. И- Ленина к железнодорожникам, сформулированное им в речи на Всероссийском с,езде транспортников 15 марта 1920 года:«Чтобы победить, нужна величайшая борьба, нужна желез- ,,ная военная дисциплина- Кто и выгрузке, по передаче поездов,, этого не понял> тот ничего не по ремонту паровозов’ вагонов понял в уел виях сохранения шути и всех технических уст-

нение единой воле для успеха ' процессов работы, организованной по типу крупной машинной индустрии, безусловно необходимо. Для железных дорог оно необходимо вдвойне и втройне» (В. И. Ленин Собр. соч. т- XXII, стр. 462).| Реализация Указа п примене- ■ псе Устава на каждой дороге, в каждой отрасли хозяйства, на каж- I дом предприятии должны тесно

из факта введения военного поло- жеИия на транспорте. Народный комиссар тов. Л- М. Каганович подчеркивает, что реализация Указа оценивается прежде всего по тому, как дорога, станция, депо, предприятие транспорта ‘выполняют заданный государственный план.Борьба за укрепление дисциплины, следовательно, должна быть направлена к тому, чтобы государственные задания по погрузке
(Окончгние на 4 стр.)
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гоноремонтных заводов. Ни в ко?транспорта, закрепляяем случае нельзя допускать того, 'вершенствуя достигнутое чтобы росли остатки неисправных ние мес обеспечиватьвагонов, осооенно за счет тех, которые требуют значительного об’-, успех предстоящих осенне-зимних ема ремонта. Наоборот, по мере ' перевозок.приближения зимы количество не-1 В приказах народного комисса-1 шали
ИГ/»ТТГ\ПТ»ТТТ ТХГ Т)ППЛТТЛТ> ТТЛ И'.ТГТТГЧ ТГ'ЛТГГМЛ ' ~ г. —- „ 5г ___ С __ ТГ 1.Т ТГППЛХО

(В помощь агитатору и пропагандисту)
н со- ный уход за посевамив лет. ствах ОРС’ов, в подсобных хозяй- В решениях XVI!! Всесоюзной ствах, обеспечить сбор богатою конференции ВКП(б) со всей си- 'урожая. | !лой подчеркивалась обязанность.Страна, фронт требуют}, ; чтобы всех местных партийных оргапи-1 железнодорожники неустанно улуч! аций повернуть свое внимание «в ТРУД [ свою работу, поднимали ! сторону максимальной -заботы?, о движейцы, производительность труда, чтобы 'нуждах и интересах промышлен- цЫ, командные кадры транспорта по-

Он новые подвиги, ■гнд - шит, .иьао- моотверженную и еще более в тылу.
в хозяй- всей партии, делом всей страны, патриотов.

исправных вагонов должно непре-'р _______,_____ ____ _рывно уменьшаться. Зиму надо Кагановича дана боевая програм-встретить со здоровым подвижным ма подготовки к зиме каждой от- .Бышали свою инженерно - .тех- условиях Войны, 
п ЛАтп тчЛчг Ы лпл ттттгттт* о ■ г л ТТЛ тт.тт Л т ттттт -О ТТТТТГ Л /»ТС Т7Т/Л тт ЛкТЧТТ» тт гг п -г-г тг /л »

ра путей сообщения тов. Л. М-
составом- Вагонникам следует ши- расли железнодорожного хозяйст- ре использовать возможности ремонта подвижного состава на от- предстоящей работе является ши- крытых путях к более четко ор- рочайшая мобилизация имеющих- ганизовать безотцепочный ремонт ся па дорогах внутренних ресур- в поездах. Тем самым мы резко сов, всемерное укрепление мате- сократим непроизводительные про- риальрой базы, умелое использо- стои подвижного состава па рас- вапие на каждом предприятии сил порядительных станциях, что бу- ц средств, чтобы максимально со- дет содействовать борьбе за вы- кратить централизованные постав- Цесва> равномерность поездной и полнепие государственных норм 'ки. к 'передачи вагонов по стыкам.Таким образом внимание вагонников надо сосредоточить на уве- быть озабочены и командные кад-'. личении выпуска подвижного со-; ры транспорта* и рабочие, и ин- ’ чя става из ремонта, на улучшении ( женеоно - технические оаботники I качества пемопта и пмкпм гпкпп п гехнические раоотники происходят аварии, дс ьатества ремонта и резком сокра- Надо настойчиво мобилизовать ре-'гт/Цктй йпяг п щении простоя подвижного соста-'зервы, заложенные в развитии! РУП Р раооте’ ва в депо, ВРН и па станциях. собственного литейного дела на 1„ ВсбмеРно° развитиеНеобходимость максимального и дорогах,хв расширении производ- ^ичеекюго соревнования, широкое наиболее эффективного использо-,ства запасных частей и ренова-. РаспРостРанение передовых мето- вания пропускной и провозной Рии деталей, всемерно исполь- дов стахановско - кривоносовско- сиособности дорог требует, чтобы зовать местные виды топлива И|лУпинского движения являются путь — основа транспорта — на-! материал од, всячески внедрять долго“ каждого руководителя, ходился в отличном .состоянии, сваРку, бережно расходовать каж- кажД°й партийной, профсоюзной и чтобы из-за различных пеисправ- ДУЮ государственную копейку. комсомольской организации наI о « /транспорте. Необходимо организо-| Готовясь к зиме — особее вни- вать социалистическое соревнова-

Пт ПОПЛТТТ ОТТ. ... г

ва. Главным, важнейшим во всей

шевляет на на еще более са- борьбу на фронте (самоотверженный Паровозники ивагонники и путей- свя3исты, работники всех . служб, всех профессий! Изю дня ! в деть усйютгайте помощь родной .Красной Армии! Быстрее продвигайте воиискйе эталоны и транспорты, поезда с грузами для оборонной промышленности!Всесоюзный День железнодорожника — свой традиционный^ боевой праздник —^Вотники со-“ ветского транспорта нм!есте со всеми трудящимися нашей страны ознаменуют, (как день напряженного труда, ознаменуют его новыми тысячами тонн погруженных п перевезенных сверх плана грузов, новыми сотнями дополнительно отремонтированных паровозов «и вагонов, нощмчт километрами .оздоровленного во внеурочное время железнодорожного пути. Желевнодорожкики проведут этот день под знаком боевой мобилизации своих сил и средств для подготовки к работе в зимних условиях, С этого дня все заботы, все усилия железнодорожников будут сосредоточены на кропотливой и •' всесторонней [подготовке к зиме каждого звена транспорта, каждого цеха- каждого паровоза, каждого агрегата. т Железнодорожники проведут этот день поя лозунгом): «Все для войны! Все для победы!»Отмечая VIII годопщингу исто- рняеского приема работников железнодорожного Транспорта в Кремле, советские железнодорожники обращают свои мысля и взоры к тому, кто вдохновил н поднял их па большевистскую борьбу За создание первоклассного транспорта» достойного своей | страны— великой железнодорожной державы, к тому, кто окружил их отеческим вниманием, кто повседневф заботится о ! транспорте и его людях—к велико - му машинисту локомотива истории

ости и транспорта». Сейчас, в железнодорож-1 в 0Организационнуюкуль- 1ШКН осо5енно чувствуют заботу и ’ ' ТУРУ* упорно овладевали больше- ' . ’вистским стилем руководства. Все Бпимаппе местных партийных это поможет быстрее подтянуть,' советских организаций. Правилъ- поднять до уровня передовых те во используя эту помощь, желез- предприятия, цехи, сме'ны* кото- подорожники обязаны непрерывно рые еще не выполняют заданных Iсовершенствовать свою работу, 
-----  ющую потребность фройта и тыла перевозках.Советские железнодорожники), . выполняют

ТУРУ» упорно овладевали больше -

I грузовой работы, а также график оборота и ремонта. Надо покой- ____ _______•- чтим чо1гжньт '|ЧИТЬ с нарушениями Правил тех- как истые патриоты, выполпдат и команпныекя т- 'ИИЧеСК01’ эксплУатяции, нефани- овой ДОлг перед родиной. Мфго ем должностных инструкций, из- трудностей, много суровых иопы-
Экономить всюду и везде, эко-| номить во всем

некоторых участках аварии, допускаетсява в депо, ВРП и па станциях. ; собственного литейного дела

ностей в пути не ограничивалась ■ скорость продвижения поездов. ....................рци„Поддержание пути, как одного из ’ мой, как и успех всякого основных ;капиталов транспорта, имеет крупнейшее значение'. Готовясь к зиме, подготавливая средства снегозащиты и механизмы для снегоборьбы, путейцы обязаны все свое/внимание, все силы сосредоточить на выполнении заданной программы ремонта, — в этом суть. Но, отремонтировав путь, надо затем заботливо содержать его. Никакой ремонт не поможет, если после него не

таний пришлось и приходится переносить в дни войны. Огромная напряженная работа проделана и на прифронтовых магистралях и на дорогах тыла. Ни налеты ®ра- жесжой авиации, ни обстрелы ие останавливают рейса машиниста, не о©;тана1вл’ишют работы связиста-восстановителя, не останавливают дозора путеобходчика. Скромные, Мужественные труженики трелкпорта, они тоже герои- четкие воины, они родные братья, бойцов Красней Армии. Не по- [ меркнет никогда слава о героях, совершивших и совершающих ныне подвиги в бою и в труде. Народ высоко ценит железнодорожников, 'кладущих 1с1вюй труд иа алтарь родины.Но война не окончена. Подлый враг еще топчет нашу родную землю, фашистский зверь еще мучает, истязает, убивает наших братьен и сестер во временно захваченных советских людей в рабство* проклятую Чтобы окончательно орды гитлеровоки1х людоедов, Очистить от фашистской погани нашу землю, избавить миллионы людей от ярма оккупантов, нуж- йо напрячь все силы, 1--------день ото дня крепить свою помощь Красной Армий. Страна, фронт требуют от работников транспорта—машиниста и кочегара, диспетчера и составителя, стрелочника и путеобходчика,- от ________ _ каждого железнодорожника: рабо- этапе Отечественной войны. Они I тай сегодня лучше, чем вчера,* и завтра лучше, чем сегодня, пина минуту не услокан/вайся,' не ослабляй энергии! Помни, железнодорожник: враг еще силен, он цепляется зубами за каждый захваченный им клочек нашей территории, он вое больше чуя Свою неминуемую Борьба нелегка. Нелегок победе.Красная Армия своей зойденпой стойкостью, изумитель ным мужеством! и боевым мастер- еще одно наступ- (войск—*лет-

соцпали-

поездовмание КадраМ‘ Успех работы зи‘ пие таким образом, чтобы вся ар- (ДНОГО ИЗ МОЙ. как и ггпог мавагл „л по ______ Р , л ардела, решают прежде всего люди, их организованность, их сплоченность, их умение мужественно преодолевать любые трудности, уверенно находить выход из любого положения. Задача заклю<а- 'праву ]-------------ется в том, чтобы этим искусст- Красной Армии? Железнодорожное дело сам(>й природе своей сто- ------- -------- » к военному „„„ « делу- Транспорт в военное времяьто будет раоотать впер-; является по существу организа- будет обеспечен заботливый уход? войны ™ртпор“ришло^ необходимо* настоТобразцовое текущее содержание чительвое пополнение: женщины- ^ию учиться у КрЗ Арои У*' 'домохозяйки, не раоотавшие ра- перенимать ее культуру - куль-До наступления зимы, в остан- нее на производстве, молодежь из------шиеся летние месяцы, ремонтным ■школ ФЗО 1 путевым работам надо недлинно ударный, нарастающий темп. Необходимо широко применять в ремонте пути опыт передовиков, распространять почин путеобходчика Казал- цева, широко практиковать’ скоростной ремонт, организуя массовый выход на путевые работы

мия железнодорожников, все дороги, все участки и предприятия транспорта работали в едином ритме и, непрестанно двигаясь вперед^ добивались общего под’ема.Железнодорожный транспорт по г называют родным братом
трудностей зимы вооружить всех Ит наиболее близко железнодорожников и прежде все-1 го тех,

юдстве, молодежь из; Туру управления, организации-----------  и железнодорожных-четкого взаимодействия всех ро- придать ;УЧИЛ»Щ- Эти кадры не получили дов оружия» ; тщательной I О СНТ С) ТГТЯТТ ТУ ПЛ1М.АЛ Л I _непрерывно ! м^1МЪ4Д«л| , г ГЦСЫСЩЩШИ ПОД ГО"закалки в борьбе с трудностями. Т0Вки и обеспечения дабой опе- Вот почему воспитание, ооучение. рации. подготовки и накопления =™Ч?,<®,1М^ет0*“'>звР’»в- искусству стра^ лификации новых рабочих;, пере-.тении и тактики, которым воору- дача им передового опыта - пер-’жает нашу Красную Армию велж- вейшая \ обязанность' хозяйствен- Кйй Сталин, пых, партийных, профсоюзных и комсомольских организаций надо-,рогах. Надо шире привлекать кад- ,железнОДорожников на нынешнемВелики и ответственны задачивып выдид но. к) н вые щиюгы ровых железнодорожников для во-Л ц иючеывеннои воины, они свободных от дежурства железно- спитапия новичков в духе лучших |будут выполнены тем быстрее и дорожников всех служб, а также традиций советских 'желойноДОг,эффективнее, чем смелее будут членов их семей, широко привле- рожников, прошедших славный , вскрываться недостатки, чемглуб-кать местное население. Задача путь борьбы за под’ем транспор- же будет развертываться само-путейцев — завершить план ре- та. Молодые железнодорожники критика. «Без критики, — ука-яонтных работ досрочно, обеспе- должны понять, что их Стаханов- эывал товарищ Сталин в своейчить подлинно Лупинский уход за ский труд на железной дороге в Речи на приеме железнодорожни-каждым километром, настойчиво дни войны имеет не меньшее зна-[Л0Б в Кремле-—двигаться вперед •- Не предаваться благоверхнего'стойкость1 и мужество воина Крас- Душию, не обольщаться достигнутой Армии на передовых линиях ^ым» а воспитывать в людях вр- .инскую непримиримость ко вся-

им районах, угоняет на *немецкую каторгу.(разгромить |
нужно товарИщу Сталину- К Сталину,

звереет.гибель.путь кдобиваться удлинения сроков слу;'чеяие для победы над врагом, чем-Рельзя». Не предаваться жбы вс§х элементов I строения‘пути.Ныне, как и ежегодно, Сталин- (Фронта.ский день железнодорожника дол-1 Забота ожен явитьсявсесторонней _ _______,_____ ____ ...дадготови всего хозяйства и бочих и служащих транспорта- В твГ ^а1Ьне|ШЙГв дмжевиякадров транспорта к зиле. Некам- разрешении этой яадачя огромнуюа органически и не- роль играет расширение собст-, ' _____ -г.,_____улучшая всю текущую ионной продовольственной базы на | Борьба за неуклонный под’ем! доблестных воиновдеятельность дорогах. Надо обеспечить тщатель- транспорта всегда была делом

пачалаМ и ■всего

йепрев-
кадрах неразрывно кого рода недостаткам* повышать СТБ°м сорвалаширокой.'связана )о борьбой за улучшение'бдительность, искоренять расхля- ленйй‘ гитлеротек.их тщательнейшей культурно-бытовых условий ра- банность — в этом залог победы. П01е немецкое наступление 1943

пчнейскм, а органически и уклонив ;эксплуатационную
года. Красная Армия нанесла | врагу новый соирушвтельиыж удар. Этот крупный успех иаших ! « радостью I отозвался в сердцах советских

чей гений натравляет волю и энергию советского народа, чье слово будит и поднимает каждый раз новые ©илы, к. Сталину, который ведет и приведет нас к окюмчательной победе над врагом^ — обращают железнодорожники слово любви и привета. В имени Сталина, в самом близком, самом родном имени, железнодорожники воплощают всю с1вою преданность делу большевистской партии, свою готовность отдать все силы, чтобы приблизить час полногр очищения советской здда от гитлеродайгой нечисти.Сталин — Символ нашей победы. Сталин — наше знамя- Под водительством Сталина — Верховного Главнокомандующего вооруженных сил советского государства, вождя и учителя советского парода — вперед, за нашу Советскую Родину, ®нфед!| на4 разгром 'врага!
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