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Бомбардировка нашей авиацией железнодорожного 
узла Орел и складов противника вблизи города БолховВ ночь на 15 июля наша авиация крупными силами бомбардировала железнодорожный узел Орел и склады боеприпасов противника вблизи г. Болхов. IНа железнодорожном узле Орел, в результате бомбардировки, возникло много пожаров, сопровождавшихся с ильными взрывами. Горели же

лезнодорожные составы! с Боеприпасами и военной техникой проти вника-Вблизи г. Болхов сильной бомбардировке были подвергнуты расположенные там склады противника. В ревуль тате прямых попаданий бомб взлетело на воздух два крупных склада боеприпасов.Один наш самолет не вернулся на свою базу-
УСПЕХ ЗИМНЕЙ 

РАБОТЫ РЕШАЮТ 
КАДРЫ

Успех работы аийоЙ решают 
прежде всего, люди, кадры. По. 
этому, готовя предприятия к зи. 
ме, надо вместе! с тем заботить, 
ся и о подготовке квалифициро. 
ванных кадров жедезнодорож.

изо дня в день воору
жать их необходимыми знания^ 
ми, учить преодолевать любые 
трудности, которые несет! за со
бой зимняя стихия. Это тем бо
лее важно сейчас, когда на 
транспорт пришло много но
вых людей, которые не, знакомы 
с приемами работы в специфи
ческих условиях зимы, в уело, 
виях морозов и снегопадов.

К сожалению, на многих 
предприятиях нашей дороги 
лишь говорят о кадрах, а фак
тически не заботятся о них, не 
организуют их обучения. Так 
в депо Свердловск.сортирювочная 
вместо нескольких сот чело
век, которых нужно было обучить 
в этом году, обучили только 56. 
Начальник депо т. Перекаль. 
ский снял с себя всякую заботу 
о подготовке кадров, он забыл, 
видимо, что ниоткуда их не 
получит, если;’ сам не подгото. 
вит. ‘

Несмотря на то, что годовой, 
план подготовки решающих кад
ров — кадров паровозников — 
выполнен только на 38 процен
тов. что машинистов на дороге 
за полгода подготовлено меньше 
половины того, что запланирова
но, паровозная служба (началь
ник ’т Ионин) безучастно отно
сится к этому важнейшему воп
росу. Здесь, правда не раз клят, 
венно заверяли, что будут прии 
няты все необходимые меры для 
организации учебы. Но как да
леки эти словесные заверения от 
действительности! Группа маши
нистов, которая должна была 
приступить к занятиям в Сверд
ловске еще 14 июня, до сих пор 
не только не работает, но еще и 
не укомплектована полностью.

Повинен в этом и начальник 
сектора рабочих кадров дороги т. 
Никифоров. Он не принимает 
решительных мер для своевре
менного укомплектования кур 
сов. :

На нашей дороге есть пред
приятия и руководители, опыт 
которых в деле; подготовки кад. 
ров заслуживает большого вни
мания. Так, Кузинское отделе
ние выполнило полугодовой план 
обучения кадров на 150 проц. 
Здесь хорошо организовано ин. 
дивидуальное обучение, отлично 
работает стахановская школа, 
идет деятельная подготовка лю
дей к зиме.

Ценную инициативу проявили 
паровозники депо Егоршино. 
Кадровые рабочие и инженерно- 
технические работники в инди
видуальном порядке обучают 
каждый по несколько молодых 
рабочих , передают молодежи 
свой богатый накопленный го
дами опыт. Эта инициатива име 
ет большое государственное зна
чение и заслуживает широкого 
распространения по всей дороге.

На каждом предприятии необ
ходимо теперь же готовить к зи. 
ме кадры всех профессий, и в 
первую очередь. решающих. 
Тогда и зима будет не страшна. 
Выполнить эту задачу — долг 
хозяйственных руководителей, 
партийных и профсоюзных орга. 
низж.ий дороги.

Навстречу Всесоюзному
Ускорили оборот паровозов

дню железнодорожника

Ценную инициативу в ускорении оборота своего паровоза проявили машинисты депо Камышлов тт. Исаков и Солдатов.Прибыв 14 июля с поездом в Свердловск, старший машинист т. Исаков отказался от положенного отдыха. Быстро обернув паровоз, ой взял поезд в обратный рейс и по-кривоносовски привел его в Камышлов ранее графика-По графику оборота до следующей! поездки оставалось несколько часов. Тов. Исаков тут же договорился со своим напарником т. Солдатовым не ставить паро воз в депо, а сделать за счет резерва сэкономленного времени дополнительный рейс? Парововый
Кривоносовская 

ездаВыполняя приказ наркома Хг 545, передовые машинисты 'точно выполняют график оборота (своих паровозов и добиваются (высокого среднесуточного пробега. ! Машинист депо Тюмень тов. Нетесин в первой декаде июля обеспечил работу своего паровоза точно по графику оборота. Техническую скорость локомотива тов. Нетесин перевыполнил на 10,3 километра в час, а среднесуточный пробег — на 93,5 километраС высокой скоростью водят по езда машинисты депо Кушва т. Харлов и депо) Н-Тагил т. До-' рофеев. Они не допустили ни одного случая нарушения грдфиж оборота! своих локомотивов.
ГОТОВЯТ ПУТЬ Н ЗИМЕ40 июля, коллектив путейцев и движенцев станции -Заводо- уковекая в свободное от работы время вышел на ремонт пути. В выходе приняло участие 46 железнодорожников и 17 домохозяек. За! несколько часов работы произведена под’емка 300 погонных метров пути, сменено 50 штук шпал, подвезен балласт. За работанные 556 рублей решением участников выхода, переданы в фонд обороны страны.Хорошо работали домохозяйки тт. Брагина, Безбородова, Микли- на, Шульгина, работницы станции тт. Капустина, Андрианова:

ПСАЛТЫРЕВА — парторг 
станции.

* ♦ ♦Рабочие, служащие и домохозяйки узла ст. Вагай активна помогают путейцам в подготовке пути к зиме. Они не' раз выходи- 1 ли на путевые работы. 10 июля | на ремонт пути вышло 117 ! рабочих и служащих узла и 160 ^.домохозяек. Произведена под’емка пути протяжением 950 пог.

(диспетчер т. Овчинников пбддер- жал эту инициативу- Тов. Солдатов провел поезда в Поклевскую и обратно с такой же высокой 'скоростью, как и старший маши- !нист. Когда паровоз вернулся, т? Исаков снова отправился в поездку по графику оборота.Таким образом, за счет ускорения оборота локомотива тт. Исаков и Солдатов провели дополнительно два поезда, перевыполнив при этом норму технической скорости на 7,4 километра, и обеспечили среднесуточный пробег локомотива вдвое выше задания.
Б. МАСЛОВ — старший дис- 
петчер паровозной службы.

Перевыполнили 
план выгрузкиВ день выгрузки 8 июля коллектив станции В- Салда выполнил план выгрузки на 166 проц-Смена дежурного по, станции т. Семче^ко в трудных условиях обеспечила скоростной пропуск поездов и подачу вагонов угольной кольцовки клиентам- К 18 часам все вагоны были выгружены.Большую помощь станции оказал диспетчер отделения -я- Осташевский, который подослал маневровый паровоз, обеспечивший формирование вагонов из-под выгрузки для отправления- Дежурный по станции т- Семченко за смену сократил простой вагонов на 10 часов.
ТАРАСЕНКО — начальник’ 
станции В Салда.

метров, на этом же расстоянии перегнаны шпалы, убрано с пути 100 кубометров! шлака. На ремонте пути образцы в работе показали: дежурный по станции т. Ведухин, старший . стрелочник т. Токарев, домохозяйки тт. Логинова, Ионова, Мордаинова, Романова и другие.'
СМИРНОВ — секретарь уз
лового парткома. , 

* * ♦Выполняя свои обязательства к Сталинскому дню железнодорожника, путевые обходчики 2-го околотка дистанции пути станции Смычка тт. Михеев и Никулин своими силами в свободное от основной работы время полностью подготовили к зиме два километра пути. Ори очистили 800 пог. метров кюветов, заправили балластную призму, отремонтировали 56 щитов, изготовили 40 новых щитов из хвороста, произвели уборку с пути 50 кубометров шлака.
П. ФЕДОТОВ — нач. дистан
ции пути.

За трудовые подвиги в дни Отечественной войны

“КНИГА ПОЧЕТА
шел. дор. им. Л. М. Кагановича

Постановлением руководства дороги и Дорпрофсожа в 
Дорожную Книгу Почета заносятся:

ШИРЯЕВ ВЯЧЕСЛАВ ИВАНОВИЧ—уз
ловой диспетчер Свердловского отделе
ния движения.

Вячеслав Иванович, один из первых диспетчеров на 
Свердловском отделении,стал применять скоростные мето
ды в обработке и продвижении поездов, развозе местного 
груза. Задание по развозу местного груза, как правило, в 
его смене перевыполняется. Поезда формируются строго по 
плану формирования и отправляются по расписанию. В со
ревновании диспетчеров узла т. Ширяев занимает первое 
место.

За образцовую работу Вячеслав Иванович награжден 
правительством орденом «Знак почета» и наркомом значка
ми «Ударнику Сталинского призыве» и «Почетному железно
дорожнику».

ОВЧИННИКОВ СЕРГЕЙ АЛЕКСАНДРО
ВИЧ —машинист депо Камышлов.

В социалистическом соревновании паровозников Камыш- 
ловского отделения машинист Овчинников удерживает за 
собой первенство. За проявленную инициативу в вождении 
тяжеловесных поездов и лунинский уход за локомотивом ру
ководством дороги т. Овчинникову присвоено звание маши
ниста 2 класса. Следуя почину машиниста депо Тюмень т. 
Нетесина, Сергей Александрович уже отложил в наркомовс
кий фонд более 90 тонн сэкономленного угля. Задание по 
технической скорости т. Овчинников выполняет в среднем 

на 120 процентов.

♦------------------------------------------------------------------------------ ——
Обучаем молодых рабочихВ дни отечественной войны в | Кабан пополнил кадры помощни- паровозное депо Егоршино, как и ков машинистом — обучил 19вообще на транс юрт, пришло много новых людей, в большинстве своем молодежь. Много заботы с них проявили старые кадровые рабочие и инженерно-технические работники, много стараний приложили для их обучения- Каждый квалифицированный машинист, слесарь, инженер — люди разных профессий прикрепили к себе по несколько молодых рабочих для передачи им своего накопленного годами опыта.Индивидуальное обучение принесло отличные результаты- Инструктор-машинист т. Косовских подготовил двух кочегаров и помощника машиниста- I |Инжене|> депо тов. Релес обучил 10 токарей- Старший инженер деде тов. 
Обсуждают предложения тюменцевНа станции Поклцвская же-! лезнодорожники обсуждают пись-' мо тюменских паровозников,1 предложивших развернуть . тща- > тельную подготовку к зиме- |Первым начал обсуждать эта письмо коллектив оборотного депо.Готовясь к достойной встрече Сталинского дня железнодерож-1

человек.Сейчас квалифицированные работ ники депо решили усилить подготовку новых людей- Мы взяли на себя дополнительное обязательство: подготовить кадры в фонд Главного Командования. Каждый из нас решил обучить определенное количество молодых рабочих разных профессий.Мы призываем последовать нашему примеру каждого кадрового железнодорожника. Подготовить новых ^квалифицированных ра- ечих — наш долг перед родиной-
ВОЛКОВ — машинист, САФ
РОНОВ — мастер механиче
ского цеха, СОКОЛОВ — 
техник-бригадир, СМОЛИН — 
слесарь.

ника, коллектив депо Поклевская с целью тщательной подготовки к зиме обязался добиться экономии топлива не ниже 10 процентов, до октября подготовить к зиме своими силами, с максимальной затратой государственных средств все цеха и агрегаты,
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ПЕРЕДОВЫЕ МАШИНИСТЫ ДЕПО ТЮМЕНЬ 
СОЗДАЮТ ЗИМНИЙ ЗАПАС ТОПЛИВА

Передовые машйнисты депо Тюмень, под
хватив первыми на дороге инициативу Геор
гия Нетесина по созданию зимнего запаса 
топлива, настойчиво борются за эконсмию 
угля- В депо с каждым месяцем растут ряды 
машинистов, экономящих уголь.

Вслед за мастерами экономии топлива 
машинистами тт. Нетесиным, Волкоедовым, 
Тимкиным создают зимний запас угля маши
нисты тт. Ялов, Черных, Ваганов и другие- 

л Машинист т. Ялов еще в апреле имел

большой пережог, но уже в мае он сэкономил 
18, а в июне — 33 тонны угля-

За полгода передовые машинисты-лунин 
цы сэкономили 1242 тонны угля, которые 
заложили в кагаты зимнего запаса. Но это 
только начало. Требуется еще большая и 
упорная работа по строжайшей эканойии 
топлива, чтобы в депо не было таких маши
нистов, как Еременко, Видерман и Чеканов 
Первый в этом году пережег 118 тонн угля, 
второй — 105 и третий — 191 тонну!

ЭКОНОМНО РАСХОДОВАТЬ КАЖДЫЙ 
КИЛОГРАММ УГЛЯ

В этом году бригады нашего и поршней дает излишний паровоза- сэкономили 372 тонны 'расход пара до 25 проц. В пере- угля-. Этого Мы добились благоДа- ’ воде па топливо это составляет, ря повседневной борьбе за эко- ,примерно, 400 килограммов угля номию черного золота, бережному' за час работы паровоза, расходу каждого килограмма угля. | Огромное значение в экономии О том, как мы сохраняем госу-, топлива имеет перегрев пара- При дарству стратегическое сырье, .температуре пара в 250 граду- создаем зимний запас топлива, хо-! сов, экономия угля доходит до 8 тим рассказать в этой статйе. ^процентов и воды до—12 проц.Луйинский уход за машиной —При температуре пара в 350 гра- ---*— --------- бевпере-' №ов экономия угля достигаетвремя1Ю процентов, а воды — 28 проц.™е.'Для обеспечения необходимого который перегрева пара мы не допус- воды в выше; ееВлажность

ПАРОВОЗНИК ПОМНИ: |
ОДИН МИЛЛИМЕТР САЖИ 

В ДЫМОГАРНЫХ И ЖАРО. 
ВЫХ ТРУБАХ ВЫЗЫВАЕТ . 
ПЕРЕЖОГ ЧЕТЫРЕХ ПРО. 
ЦЕНТОВ НОРМЫ ТОПЛИВА. ! 

I ОДИН МИЛЛИМЕТР НАКИ. 
ПИ НА СТЕНКАХ КОТЛА 
ВЫЗЫВАЕТ ПЕРЕЖОГ ПОЛУ. 
ТОРА - ДВУХ ПРОЦЕНТОВ 
НОРМЫ ТОПЛИВА.первейшее условие ее I боЙной работы в любое года. Особое внимание мы ляем арочному своду, является аккумулятором тепла- Он (ка&и высокого уровня удлиняет путь газов, обёспечи-, котле, так как, чем вает догорание отдельных частиц уровепь, тем больше топлива и предохраняет трубчатую (пара* решетку от охлгКкдения. Так, от-1 «утствие арочного свода пли его является и сам режим отопления, неисправное состояние г....к пережогу 5 процентов топлива.Арочный свод у нас' всегда в исправном состоянии- Этого мы добиваемся благодаря тщательной Очистке, его на промывках. Мы не разрешаем на промывках смачивать арочный, топлива, свод, так как смочеяный 1 кирпич при нагревании лопается- крупными кусками угля, на лег-Хорошее парообразование может ,ком> наоборот, —используем мел- быть только при ЧИСТОМ СОСТОЯНИИ КИЙ уголь-жаровых и дымогарных труб. Это ; Резервом экономии топлива яв- зпачптельпо. снижает расход топ-' ляется и правильное вождение лива- Нужцо всегда помнить паро- (поездов с учетом профиля пути, а вознику, что даже один миллиметр, также веса и длины поезда. } чет сажи дает 4 проц, излишнего рас-' этого позволяет хода ” "ххлаем труб ния, метров, пользуемся суперами при создание зимнего хорошей форсировке котла, обеспечиваем чистоту труб.Паровая машина должна да быть исправной- Теперь установлено, что пропуск сальников приводит к одному проценту пережога- Пропуск золотников

Ремонтировать паровозы 
по графикуС января по май бригада нашего паровоза каждый месяц экономила топливо. Мы сохранялиI тонн угля. Благодаря лунинскому уходуРешающим в экономии топлива государству от 10 до 30приводят Мьх всегда исп°льзуем только смо! за локомотивом, правильному ре- чонный водой уголь- За этим стро ЖИМу ОТОплеиия прошлой зимой ” - мы не имели пережога даже всамые сильные морозы. Каждый'точенные атаки противника. Под- ллен бригады от машиниста до тянув новые силы танков и мото-

От Советского Информбюро
Оперативная сводка за 15 июля

На-днях наши войска, расположенные севернее и восточ
нее города ОРЛА, после ряда контратак перешли в наступ
ление против немецко-фашистских войск. Наступление нача
лось с двух направлений: из района севернее города ОРЛА 
на юг и из района восточнее города ОРЛА на запад.

Севернее ОРЛА наши войска прорвали сильно укреплен
ную оборонительную полосу противника по фронту протяже
нием 40 километров и за три дня напряженных боев прод
винулись вперед на 45 километров. Разгромлены многочи
сленные узлы сопротивления и опорные пункты противника. 
Нашими войсками на этом направлении занято более 50 на
селенных пунктов, в том числе районный центр УЛЬЯНОВА 
и крупные населенные пункты: СТАРИЦА, СОРОКИНО, МОЙ- 
ЛОВО, ДУДОРОВСКИЙ, ВЕСНИНЫ, КРАПИВНА, ШВАЛОВА, 
ЯГОДНАЯ, ЕЛЕНОК, ТРОСНО, КЛЕН.

Восточнее ОРЛА наши войска прорвали сильно укреплен
ную оборонительную полосу противника по фронту протяже
нием 30 километров и, преодолевая его упорное сопротивле
ние, продвинулись вперед на 20—25 километров. На этом 
направлении нашими войсками занято более 60 населейбых 
пунктов, в том числе крупные населенные пункты ВЯЖИ, 
ОРЛОВКА, КАЗАРЬ, МЕЛЫНЬ, ВЫСОКОЕ, ПОБЕДНОЕ, СЕТУХА, 
БЕРЕЗОВЕЦ.

В ходе наступления наших войск разбиты немецкие 56, 
262, 293 пехотные дивизии, 5 и 18 танковые дивизии. Нане
сено сильное поражение немецким 112, 208 и 211 пехотным, 
25 и 36 немецким мотодивизиям.

За три дня боев взято в плен более 2.000 солдат и офи
церов.

За это же время, по неполным данным, нашими войсками 
взяты следующие трофеи: танков — 40, орудий разного ка
либра— 210, минометов — 187, пулеметов—99, складов раз
ных—26.

УНИЧТОЖЕНО: танков — 109, самолетов— 294, орудий раз
ного калибра—47.

За три дня боев противник потерял только убитыми более 
12000 солдат и офицеров.

Наступление наших войск продолжается.
В течение 15 июля на БЕЛГОРОДСКОМ направлении 

войска отбивали атаки танков и пехоты противника.
На ОРЛОВСКО-КУРСКОМ направлении наши войска 

атаки против перешедшего к обороне противника.♦ V ♦

наши

вели

го следят наши помощники и1 кочегары. Мы не допускаем такое отопление паров°за, трубы выходит густой дым и уносит с собой —ца бодее тяжелом водой профиле пути мы топим паровозы
На Белгородском направлении наши войска отбивали ожес-когда из1

| ЛЫ.Ч7ЛЛ ^[714 1X^171 мл. ДМ ЛЛ.ММ-МД1М М*а»А«*черный | помощника т. Краева и кочегара пехоты, немцы пытались сломить частицы'т. Дппс.имовой. ПОЯХВЯТИП Г----  '---------------- —а— п! т- Анисимовой, подхватив Георгия Нетесина, боролся за экономию топлива, за сездание зимнего запаса угля. Однако в июне мы допустили пережог. Наша бригада, несмотря на ’ благоприятные летние условия 'работы, задолжала государству 3 тоцны угля. Такой же пережог до пустила и бригада моего напарника машиниста тов. Никитенко, живую хотя за пять месЯцев 9т0Г0 ГОда ПРИ, также не имела пережога топлива- Таким образом, в июне мы .терпели серьезное поражение наркомовского ■ се;йчас считаем себя в долгу чем фонда угля—это лучшая помощь ред родиной.паровозников фронту. За это» нас-, веет- тойчиво борется каждый член на-1 Н чем же дело? Почему две лу- уже ' ших паровозных бригад. нинские бригады одновременно! до
Г. НЕТЕСИН — старший ма- пустили пережог? Все дело в том, 
шинист, Н. ВОЛКОЕДОВ—ма- что наш паровоз во-время не по 
шинист. '

: нам . наиболее угля. На промывках мы де- эффективно использовать самую тщательную очистку силу паровоза — инерцию, от сажи, а в пути с ледова-' минимальной затрате топлива, через каждые 50—60 кило-1. Борьба за экономию топлива^ за

В борьбе за экономию топливаКомсомольский паровоз старше- парника! т- Платонова в любое го машиниста Петра Тимкина по время года работает бесперебойно- праву считается одним из лучших Он одним из первых был включен в нашем паровозном депо- Тимкин, его помощник лай Тимкин и кочегар Любовь По- нешуточный пробег ими был пере- целуева одними из первых под- выполнен на 41,3 километра- хватили инициативу Георгия Не-" По предложению Петра Тимки- тесина по созданию зимнего запаса топлива.Ухаживая по-лунинскп за своим локомотивом, они систематически водят тяжеловесные поезда и экономят топливо- За! полгода бригада сохранила Государству 119 тонн угля.Паровоз т. Тимкина и его на-

Петр в число локомотивов, работающих Нико- по графику оборота- В июне сред-
на ц настоящее время поставлен вопрос о максимальном использовании суррогатов топлива.Бригада комсомольского паровоза взяла па себя обязательство к XXVI годовщине Октября создать месячный запас топлива-

А- ХАИТ — секретарь парт
бюро депо.

Гжяогра^ия газеты «Прш»* улица Челюстном, 11.

бом-Наша авиация подвергла бардировке войска противника Уничтожено много автомашин, полевых орудий и, разбито дра железнодорожных эшелона.Западнее Ростова-на-Дону т ак тивно действовали наши разведывательные группы. Бойцы, под командованием лейтенанта Кузнецова, ворвались в расположение противника, разрушили два блиндажа вместе с находившимися в них гитлеровцами.Наши летчики в воздушном бою сбили три самолета противника.

почин сопротивление наших войск. В хо- настойчиво до этих атак гитлеровцы понесли тяжелые” потери в живой силе и технике. Танкисты Н-ского соединения уничтожили 51 вражеский 'танк, бо»ее 100 автомашин с бое- 1 припасами и горючим и истребили ' до 2000 немецких солдат и офицеров. Рота, которой командует лей- : тенант Калиниченко, отбила атаку двух батальонов немецкой пехоты, наступавших при поддержке танков. Ни один боец не покинул своего места, когда вражеские танки ворвались в расположение подразделения. Ружейно-пулемет ним огнем красноармейцы отсекай немецкую пехоту от танков и истребили свыше 300 гитлеровцев- Прорвавшиеся та]нки противника нарвались на минное поле и там же были накрыты огнем пашей артиллерии. Из 17 вражеских танков, участвовавших в этом бою, было подбито и сожжено 14 немецких танков.

ПО-11 пе
На Ленинградском фронте паши артиллерийские подразделения подавили огонь 10 немецких артиллерийских батарей, разрушили 12 дзотов, 8 блиндажей й 4 наблюдательных пункта, взорвали склад противника с боеприпасами.Нашей авиацией повреждены два тральщика и сторожевой катер Противника.ставили на промывочный ремонт- Вследствие большого перепробега паровоза на нем перегорели элементы, ремонт которых как раз |и требовалось произвести на промывке, предусмотренной графиком.Систематический перепробег па ровозов между промывками —хроническая болезнь депо.Сейчас, когда коллектив нашего 'депо настойчиво! борется за без- ' оговорочное выполнение приказа , наркома № 545/Ц, каждый паровоз должен по графику вставать па промывку- Это во многом решит ■ вопрос с экономией; топлива, так 'как только на исправном локомотиве можно успешно создавать зимний запас угля.

Г- ЧЕРНЫХ — этарший ма
шинист.

На Орловско-Курском направлении противник, перейдя 5 июля в !наступление, в течение ряда дней ! пытался прорвать советскую, оборону- Немцы понесли огромные потери в живой силе, танках, самолетах, нц успеха не добились. Обескровленный враг был вынужден перейти к обороне. Сегодня наши войска, после артиллерийской подготовки, успешно атаковали противника. Танкисты Н-ской части в бою за один населенный 'пункт разгромили батальон вражеской пехоты, сожгли и подбили , 9 немецких танков._______________

действий во'ипских Уомчтооке
Партизанский отряд, действую щий в Каменец-Подольской области-. за месяц боевых пустил под откос 8 эшелонов противника,:о 6 паровозов, 74 вагона с войсками и техникой и 24 цистерны с горючим- Партизаны отряда имени Ленина 26 июня заминировали шоссейную дорогу. На расставленных партизанами минах взорвались 3 автомашины с немецкими солдатами и офицерами. 7бито 40 гитлеровцев- В дру- ом районе советские патриоты взорвали легковую и грузовую автомашину с солдатами и штабными немецкими офицерами.
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