
ПУТСЕШ
Орган Управления н Политотдела дороги им. Л. М. Кагановича

№ 35 (2028)
.... .................

Вторник, 29 апреля 1941 г.

Выходит по вторникам и пятницам

Год шаш 8-й 
Цена 15 коп.

ЗА НОВЫЕ УСПЕХИ
В СОЦИАЛИСТИЧЕСКОМ СОРЕВНОВАНИИ
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1. Да здравствует 1 Мая — 
боевой смотр революционных сил 
рабочего класса! Пролетарии всех 
стран, соединяйтесь!

6/гц I
к 1 тая 1941 года

ПЬелезавтра трудящиеся всего 
мйра будут праздновать великий 
пролетарский между народный 
праздник 1 Мая.

Трудящиеся СССР, пе своей 
славной традиции, встречают 
день 1 Мая новыми победами со­
циалистического строительства. 
Реализуя исторические {Решения 
XVIII с’езда партии, трудящиеся 
нашей страны под руководством 
большевистской партии и велико­
го Сталина добились новых успе­
хов в строительстве коммунизма. 
Успешно выполняется Третья 
Сталинская Пятилетка —пятилет­
ка дальнейшего укрепления хо­
зяйственного и оборонного могу­
щества нашей родины.

По всей нашей стране развер­
нулось могучее социалистическое 
соревнование имени Третьей Ста­
линской Пятилетки, охватившее 
миллионы трудящихся. Оно роди­
ло новых героев социалистиче­
ского труда в промышленности, 
сельском хозяйстве и на транс­
порте.

Железнодорожники пашей до­
роги, развертывая с новой силой 
предмайское социалистическое со- 
рсштованиб, показали св<»й рост *•.. 
политической и производственной! 
активности. Большое количество; 
целых коллективов выполнили 
свои обязательства в предмай- 
«упу социалистическом сорезшг 
ьаййи-

Коллектив вагонной службы 
(начальник тов. Хахаев) деревы- 
1К-ЛШ1Л ДЛСЛ1 1-и1ь>’ОГ0 И 
среднего ремонта вагонов- Впере­
ди всех идет коллектив Камыш- 
ловского вагонного участка. Ка- 
мышловцы заслуженно и твердо 
держат в своих руках переходя­
щее дорожное красное знамя- 
Большие достижения имеет паро­
возная служба (начальник тов. 
Ионин, заместитель тов. Мельни­
ков). За первый квартал текуще­
го года и двадцать дней апреля 
паровозники перевыполняют нор­
му технической скорости, выпол­
няют план под’емочного ремонта, 
имеют некоторый рост числа хоз­
расчетных паровозов и паровоз­
ных бригад, работающих по ме­
тоду тов. Лунина. За. коллекти­
вом финансового отдела большая 
заслуга в выполнении плана до­
ходов от перевозок за первый 
квартал на 102,8 проц.

На дороге, из общего числа ра­
ботающих, на 1 апреля имелось 
14077 стахановцев и 663!.’ ударни­
ка. Эта армия передовых людей 
ежедневно борется за улучшение 
работы дороги. Только паровоз­
ные бригады, работающие по ме­
тоду тов- Лунина, за первый 
квартал дали экономии по дороге 
156109 рублей на рабочей силе по 
ремонту и на материалах. Ста­
хановцы и ударники, ежедневно 
борясь за улучшение работы до­
роги, дают подлинные образцы в 
работе и распространяют стаха­
новские методы труда.

Коллектив станции Сан Донато 
под руководством тов. Лобок пе­
ревыполнил квартальный плаз 
погрузки. На этой станнин соз­
дан график единых смен с кли­
ентурой. Железнодорожники стан-

ДОСРОЧНО
Станция Сан*Дснато (начальник тов. Лобок) досрочно выполнила 

:<о тоннажу 4-х месячный план отгрузки сырья для медной про­
мышленности. С 25 апреля идет погрузка сверх плана.

ИЗВЕЩЕНИЕ
30 апреля, в 8 час. вечера, в Д оме культуры железнодорожников 

им. А. А. Андреева состоится торжественное собрание партийных, ком­
сомольских, профсоюзных организаций и рабочих-сгахановцев Кага- 
нот. и некого района, посвященное Международному пролетарскому празд­
нику — 1 Ма1я. ’ РАЙИСПОЛКОМ.

ции и транспортного цеха рудни­
ка имени III Интернационала до­
бились успехов в слаженной 
борьбе за ускорение грузовых 
операций и отправление марш­
рутов.

Вышли победителями в пред­
майском соревновании и такие 
коллективы станций Тюменского 
отделения, как Ялуторовск, Бах- 
метское, Винзили и др. К 20 
числу выполнил апрельский план 
и коллектив станции Егоршине 
(нач- тов. Турышев). Литейный 
цех депо Егоршино, под руковод­
ством мастера тов. Рябова пере­
выполнил план первого квартала 
и к 25 апреля перевыполнил ме­
сячный план отливок на 34 тон­
ны. Коллектив добился за 25 ап­
реля среднецеховой производи­
тельности труда на 294 проц.

Машинисты Тюменского депо 
тт. Еременко и Буторин со сво­
ими бригадами всегда выходя 
победителями в социалистиче-1 
ском соревновании. Они, сорев­
нуясь с камышловскими наровоз- 
никами, первыми стали водить 
тяжеловесные поезда без набора 
ы-ды, экономить топливо и уве­
личив:;?: межпромывочный про- 
бег. Работая по-лунински, по при­
меру тов. Велижанина, , тт. Ере- 
Менки Буторин об’единились <• 
бригадлми старшего машиниста 
тог. Залесского и тем самым соз- 
Д ••’. шот >бр,. ; •- Ю комплексную 
С; аду. споссЛ ■ ю пр<-нг.води,!'ь 
•люб» я репс нт обоих паровозов 
Это - новое ценное в разви­
тии лунш.'спого Движения в депо 
Тюмень дало положительные ре­
зультаты. Машинист депо Егор­
шино т. Ефремов 25 апреля по-кри- 
воносовски провел поезд от стан­
ции Богданович до станции Егор­
шино с превышением веса на 50) 
тонн и перевыполнением техниче­
ской скорости на 7 километров р 
час.

В предмайском социалистиче­
ском соревновании больших до­
стижений добились и стахановцы 
других профессий. Диспетчеры 
Камышловского отделения тт- 
Токманцев, Меныпенин, Мокеев и 
др. в предмайском соревновании 
показали подлинные образцы ра­
боты по методу Белякова. Они, 
соревнуясь между собой и с по­
ездными бригадами, от образцо­
вого проведения отдельных по­
ездов переходят к ускорению 
продвижения всего вагонопотока 
на своих участках.

Каждый день социалистическо- 
*'го соревнования, приносит новые 

и новые вести о достижениях 
стахановцев различных профес­
сий на нашей дороге. Выполняют 
свои обязательства машинисты, 
помощники, кочегары, слесари, 
диспетчеры, дежурные по стан­
циям, главные кондукторы, со-
ставители, стрелочники, сцепщи­
ки, поездные вагонные мастера, 
строительные рабочие, путеобход­
чики, путейские рабочие, грузчи­
ки, угольщики и т. д. Сила кол­
лектива людей направлена ва 
под’ем работы дороги, на ликви­
дацию узких мест, на встречу 
международного праздника 1 Мая 
новыми производственными успе­
хами.

2. Братьям по классу, узникам 
капитала, борцам за освобожде­
ние рабочего класса во всем ми­
ре — наш братский привет!

3. Укрепим интернациональные 
связи рабочего класса СССР с ра*
бочим классом капиталистических 
стран! Выше знамя международ­
ной пролетарской солидарности!

4. Да здравствует внешняя по­
литика Советского Правительства, 
политика мира между народами и 
обеспечения безопасности нашей 
родины!

5. Да здравствует нащз родная 
Красная Армия — могучий оплот 
мирного труда народов СССР, вер 
ный страж завоеваний Великой 
Октябрьской социалистической ре­
волюции!

6. Грудящиеся Советского Сою­
за! Не забывайте о капиталисти­
ческом окружении! Будем неук­
лонно укреплять нашу Красную 
Армию и нашу социалистическую 
развгдку — ВЧК!

7 здравствует Военно-Мор* 
ской ..'ветского Союза — 
нал, ■- < * охрана советских мор- 
си* -ниц!

. здравствует могучая со­
ветская авиация! Да здравствуют 
советские летчики — гордые со­
колы чашей родины!

9. Привет мужественным и 
бесстрашным бойцам - погранич­
никам, зорким часовым страны 
социализма!

10. Да здравствуют братский 
союз и дружба народов Советско­
го Союза!
,>,11. Стахановцам промышленно­
сти, транспорта, торговли и сель­
ского хозяйства, знагпым^людям 
нашей страны — большевистский 
привет!

12. Добьемся выполнения и пе­
ревыполнения хозяйственного пла­
на 1941 года — четвертого года 
третьей пятилетки!

13. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники! Боритесь за 
ежедневное выполнение плана в 
каждом цехе, в каждой бригаде, 
на каждом станке и в каждой 
смене!

14. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники! Боритесь за 
культуру на производстве, за чи­
стоту и порядок в предприятиях 
и на транспорте!

15. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники! Двигайте впе­
ред новую технику, быстрее ос­
ваивайте производство новых ма­
шин, материалов и изделий!

16. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники черной и цвет­
ной металлургии! Боритесь за 
увеличение производства метал­
ла, за его качество!

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ КОМИТЕТ ВСЕСОЮЗНОЙ 
КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ (БОЛЬШЕВИКОВ)

Почин коллектива станции Сан-Донато поддержан
18 апреля «Путевка» опублико­

вала статью начальника станции 
Сан-Донато С. П. Лобок «Мы за 
график грузовой работы». В ста­
тье было рассказано, как коллек­
тив станции Сан-Донато- и транс­
портного цеха медного рудника 
имени III Интернационала, пре­
творяя в жизнь решения • XVIII 
конференции ВКП(б), боролся за 
государственный план, как был 
составлен единый технологиче­
ский процесс — график грузовой 
работы.

Руководство Тагильского отде­
ления одобрило инициативу ра­
ботников станции Сан-Донато и 
разработало мероприятия, обеспе­
чивающие осуществление графи­
ка грузовой работы.

В специальном приказе началь­

17. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники машинострои­
тельной промышленности! Бори­
тесь за развитие самого передо­
вого в мире машиностроения!

18. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники оборонной про­
мышленности! Крепите оборонную 
мощь нашей родины! Вооружайте 
Красную Армию и Военно-Мор­
ской Флот новейшей техникой!

19. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники топливной и 
энергетической промышленности! 
Большевистскими темпами двигай­
те вперед добычу топлива и про­
изводства электроэнергии! Укреп­
ляйте топливную и энергетиче­
скую базу СССР!

20. Работники химической про­
мышленности! Боритесь за созда 
ние мощной химической промыш­
ленности нашей страны!

21. Товарищи строители! Бори­
тесь за ускорение сроков строи­
тельства, за удешевление и вы­
сокое качество строек!

22. Рабочие и работницы, ин­
женеры , и техники легкой и тек­
стильной промышленности! Боль­
ше ситца, шелка, сукна, трико­
тажа, обуви, одежды для граждан 
советской страны! Боритесь за 
высокое качество продукции!

23. Рабочие и работницы, ин­
женеры и техники железнодорож­
ного и водного транспорта! Бори­
тесь за выполнение и перевыпол­
нение государственного плана пе­
ревозок! Улучшайте работу совет­
ского транспорта!

24. Борьба с прогульщиками и 
дезорганизаторами производства 
есть борьба за укрепление мощи 
нашей родины и ее Красной Ар­
мии. Да здравствуют трудовая

I дисциплина и образцовый порядок 
на предприятиях нашей ройны!

25. Всемерно разовьем мест­
ную промышленность и промысле- 
вую кооперацию! Увеличим про­
изводство товаров широкого пот­
ребления из местного сырья!

26. Создадим мощные государ­
ственные трудовые резервы для 
промышленности и транспорта!

27. Колхозная и городская мо­
лодежь! Идите в школы фабрич­
но-заводского обучения, ремеслен­
ные и железнодорожные училища! 
Г отовьтесь стать квалифициро­
ванными работниками нашей ро­
дины!

28. Колхозники и колхозницы! 
Боритесь за образцовое заверше­
ние весеннего сева, за высокие 
урожаи и под'ем общественного 
животноводства! Укрепляйте об­
щественное хозяйство колхозов! 
Да здравствует зажиточная и 
культурная жизнь колхозов!

29. Служащие советских учреж­
дений! Боритесь за укрепление

ника Тагильского отделения тов. 
Аристова от 25 апреля № 81 го­
ворится, что коллектив станции 
Сан-Донато правильно понял за­
дачи, поставленные XVIII Все­
союзной партконференцией, доби­
вается значительного успеха. Сла­
женными действиями коллектива 
станции и рудника план отгруз­
ки сырья для медной промыш­
ленности не только выполняется, 
но и перевыполняется.

График, составленный началь­
ником станции тов. Лобок и на­
чальником транспортного цеха 
рудника имени III Интернациона­
ла тов. Дмитриевым поможет не 
только равномерно выполнять го­
сударственный план погрузки, 
увеличивать погрузку, ио и ук­
репить технологическую дисцип­

государственной дисциплины, за 
точное выполнение советских за­
конов!

30. Работники государственной 
и кооперативной торговли! Бори­
тесь за лучшее обслуживание со­
ветского потребителя, за куль­
турную советскую торговлю в го­
роде и деревне!

31. За дальнейший расцвет со­
циалистической культуры наро­
дов СССР, за новые успехи и за­
воевания советской науки, тех­
ники, искусства!

32. Да здравствует равноправ­
ная женщина Советского Союза— 
активная участница в управлении 
государством, хозяйственными и 
культурными делами нашей стра­
ны!

33. Воспитание всей массы чле­
нов профсоюзов в духе ленинизма 
—почетный долг советских проф­
союзных организаций! Да здрав­
ствуют советские профсоюзы — 
школа коммунизма!

34. Развернем критику наших 
недостатков! Укрепим еще боль­
ше мощь и организованность на­
шего государства!

35. Да здравствует комсомол — 
верный помощник большевистской 
партии! Да здравствует советская 
молодежь — будущность нашей 
родины!

36. Учащиеся советской шко­
лы! Овладевайте наукой, готовь­
тесь стать борцами за дело 
Ленина—Сталина!

37. Дети —наше будущее. Вос­
питаем советских детей патриота­
ми нашей родины, готовыми про­
должать борьбу за дело Ленина— 
Сталина!

38. Физкультурникам и физ­
культурницам советской страны 
—наш горячий привет!

39. Да здравствует и крепнет 
наша могучая родина Союз 
Советских Социалистических "гЧс;. 
публик!

40. Да здравствует наш рабо­
чий класс!

41. Да здравствует наше кол­
хозное крестьянство!

42. Да здравствует наша, со­
ветская, интеллигенция!

43. Да здравствует Всесоюзная 
Коммунистическая Партия боль­
шевиков—передовой отряд трудя­
щихся Советского Союза!

44. Да здравствует Коммуни­
стический Интернационал — ор­
ганизатор борьбы за победу тру­
дящихся!

45. Да здравствует великое, 
непобедимое знамя Маркса— 
Энгельса — Ленина — Сталина! 
Да здравствует ленинизм!

лину во всей грузовой работе-
Приказ обязывает старшего 

диспетчера отделения тов. Кли­
мова обеспечить подачу в Сан- 
Донато порожних вагонов под по­
грузку маршрутов'и отправление 
их со станции в строгом соответ­
ствии с утвержденным графиком 
станции.

Руководство отделения решило 
немедленно созвать совещание на­
чальников грузовых станций, на 
котором будут заслушаны докла­
ды начальника станции Сан-До­
нато тов. Лобок и начальника 
транспортного рудника III Ин- 
тернацнонала тов. Дмитриева о 
методах их совместной работы и 
об организации единого техноло­
гического процесса на грузовых 
станциях.
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Учет вагоночасов по методу тов. Белякова
На большинстве отделений даи-> 

женил нашей дороги метод дис­
петчера тое. Белякова применяет-1 
ся в недостаточной мере. Одна из 
причин этого — отсутствие над­
лежащего учета экономии и пере­
расхода вагоночасов. Как прави­
ло, наши отделения учет ведут 
каждое по своему и при том 
только для диспетчеров и только 
в поездном продвижении.

Как' известно, сущность метода 
Белякова заключается в переходе 
от соревнования за быстрое про­
движение отдельных поездов к 
соревнованию за ускорение про­
движения всего вагонопотока, 
т. е. в получении определенного 
экономического эффекта.

Для этого диспетчер должен 
об’единять усилия стахановцев 
всех профессий, связанных не­
посредственно с продвижением 
поездов — машинистов, кондук­
торов, поездных вагонных масте­
ров, дежурных по станции и т- д.,

помогать им применять также 
лучшие стахановские методы. 
Учет экономии и перерасхода 
вагоночасов только в поездном 
продвижении не, стимулирует к 
экономии вагоночасов, как на уча­
стковых, так и на промежуточных 
станциях и сэкономленные ваго- 
ночасы в поездах могут «про­
едаться» станциями. Необходимо 
также ввести учет вагоночасов и 
у поездных бригад: паровозных, 
кондукторских и вагонных ма­
стеров.

На Ртищевском отделении Пен­
зенской дороги, где работает тоз- 
Беляков, учет экономии и перо- 
расхода вагоночасов ведется на 
всех распорядительных и проме­
жуточных станциях, по каждой 
паровозной и кондукторской бри­
гаде и поездному вагонному ма­
стеру.

Например, на распорядительной 
станции учет ведется по следую­
щей форме:

Транзитные без переработки

Дата
Количест­

во вагонов

Вагоноча­
сов факти­

ческого 
простоя

Фактиче­
ский прост, 
одного ва­

гона

Экономия 
(—) перера­

сход (+) 
на 1 ваг.

Вагорочасоь:
. 1А "
§ ! ёЧ

И 8 : ® 3 
ГО К ! В 3

1 2 3 4 5 6 7

То же самое по транзитным с 
переработкой и с местными ва­
гонами.

На промежуточных станциях

Если поезд при сдаче смены 
находится на перегоне, то окон­
чанием его следования для сдаю­
щего диспетчера отделения счи­
тается время прибытия на пер­
вую станцию. Учет экономии или 
перерасхода вагоночасов по про­
стою местных и транзитных ва­
гонов на промежуточных стан­
циях диспетчера ведут по прин­
ципу безномерного учета, рас­
сматривая весь участок, как одну 
станцию, по той же форме как и 
на промежуточных станциях, 
учитывается на каждый час.

Узловые диспетчера учет ведут 
по данным распорядительной 
станции. Дежурные по отделению 
учет экономии и перерасхода ва­
гоночасов ведут по всей смене 
поездных и узловых диспетчеров 
по всем видам.

После дежурства ведомости уче­
та сдаются в группу анализа, ко­
торая проверяет правильность 
заполнения и разносит по лице­
вым счетам.

Ведется учет по всему отделе­
нию, при чем делается это сле­
дующим образом: рабочий парк, 
заданный и фактический умножа­
ется на 24 (число часов в сутки), 
разность между произведениями 
и будет экономия или нерерасход

Часы

Остаток Прибыло

ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ

Собрание прошло активно

учет экономии и перерасхода ва­
гоночасов ведется по принципу 
безномерного учета:

Местные Транзитные

Убыло Остаток Прибыло « о
ей

18- 19 .
19- 20.
2С-21 . 
и т. д.

Сумма остатков, 
половину суммы 
убывших вагонов, 
ский простой одного 
разница между нормой и факти­
ческим простоем вагонов, умно­
женная на полусумму прибывших 
и отправленных, даст вагоночасы 
-Экономии или перерасхода, в за­
висимости от того, как был вы­
держан йростой.

Такой учет ведется по каждой 
отдельной смене. На каждого ру­
ководителя смены заведен лице­
вой счет, где включены и такие 
графы, как простой сборных по­
ездов, сколько заключено и вы­
полнено соцдоговоров с диспет­
чером, задержки у семафора, на 
подходах, погружено и выгруже­
но без отцепки, аварии и наруше­
ния Правил технической эксплуа­
тации.

Такой порядок учета не требу­
ет дополнительного штата, все 
эти данные без большой затраты 
времени может сделать на про­
межуточной станции сам дежур-

разделенная на 
прибывших и 

даст фактиче- 
вагона. А

пый, а на распорядительных 
станциях — операторы и ситуй- 
торы из ведомости установленио. I 
го учета простоев. Учет в целомI 
по станции по экономии и пере- , 
расходу ведется по установлен­
ному порядку.

На каждую паровозную и кон- 
дукторскую бригаду, на поездно­
го вагонного мастера ведется ли­
цевой счет по форме: №№ поез­
дов, количество вагонов в поез­
де, время в пути по графику, 
фактическое время в пути, эконо­
мия или перерасход вагоночасов. 
Ведение такого учета — простой 
по маршруту машиниста, глав­
ного кондуктора или поездного 
вагонного мастера, учет ведется 
аппаратом 1 заведующих бригада­
ми.

В диспетчерском аппарате отде­
ления для поездных диспетчеров 
учет установлен: по продвижению 
поездов, простою с грузовыми 
операциями на промежуточных 
станциях и простою транзитных 
на промежуточных станциях.

По продвижению поездов:

вагоночасов по отделении. Кроме 
того у инженера по из, щям 
ведется учет по каждой шс 
станции за сутки, декаду и мс^„ц.

Конечно, учет по отделению 
может не совпасть с суммой ва­
гоночасов по сменам, так как по 
отделению берется только на 18 
часов, а по диспетчерам на каж- 
дый час, в этом отношении хоро­
шо поможет реализация предло­
жения тов. Оленец —■ диспетчера 
Долбуновского отделения Ковель- 
ской дороги, помещенного в газе­
те «Гудок» О|Т 6 апреля, где учет 
ведется по ведомости не суточно­
го ,обмена, а почасового, г рабо­
чий парк учитывается не на 18 
часой-. а в среднем за сутки.

Поставленный по такому по­
рядку учет даст возможность 
полнее и правильнее применить 
метод тов. Белякова и с большей 
эффективностью.

О подробностях организации 
учета работы по методу Беля®' 
кова можно получить консульта­
цию в Дорожном Доме техники, 
где имеется достаточно полный 
материал, полученный непосред­
ственно с Ртищевского отделения 
Пензенской дороги, лично от тов. 
Белякова.

К. В. ЩЕРБАКОВ — инженер 
Дорожного Дома техники.

Активно прошло отчетно-выбор-| 
ное еббрание парторганизации 
Егоршинской дистанции пути.

Секретарь парторганизации тов. 
Агапочев в отчетном докладе рас­
сказал собранию о тех успехах, 
которые достигнуты за отчетный 
период. План по укладке шпал 
выполнен на 214 проц., по сме­
не мостоиых брусьев -— на 116 
проц., по смене переводных 
брусьев—на 100 проц. Впервые 
на дороге в мастерских дистан­
ции пути стахановцами тов. Зо­
лотовым Е. И. и другими освоена 
путеизмерительная тележка Дол­
гова. Сейчас выпущены восемь 
таких путеизмерительных теле­
жек. Они работают бесперебой­
но и отлично. Благодаря это* 
му на дистанции значитель­
но улучшилось техническое со- 
стояние, не стало аварий, 
значительно снизился брак в 
работе. За зиму 1940-1941 гг. 
по вине пути не имелось срыва в 
движении поездов,

Коммунисты занимают авангард­
ную роль на производстве. Тов. 
Подшивалов Г. К. производствен­
ное задание выполняет на 270 
проц., тов. Подковыркин Д. пред­
отвратил ряд аварий. Тов. Шуто­

ва хорошо содержит свой переезд. 
Тов. Кузьминых А. свое отделение 
содержит в отличном состоянии. 
Коллектив околотка, где мастером 
т. Мишин, завоевал переходящее 
красное знамя дистанции пути.

Но в работе парторганизации 
14 дистанции пути имеются су­
щественные недостатки.

Тов. Исаев остановился на том, 
что в парторганизации не было 
требовательности в выполнении 
партийных поручений. Начальник 
дистанции пути тов. Мильмая от­
мечал, что на отдельных участках 
все еще но выполняется график. 
Тт. Исаев, Маслов, Подковыркин 
резко . критиковали коммунистов 
тт. Маханова. Андреева и Ивано­
ва за то, что они не занимают 
авангардную роль на производстве 
и потребовали от них немедлен­
ной перестройки работы.

Собрание прошло активно. В 
прениях выступов 11 человек. 
Работу парторганизации собрание 
Признало удовлетворительной. Сек­
ретарем парторганизации избрали 
тов. Агапочева Е. И.

И. МЫШКИН — зам. началь­
ника Егоршинской дистанции 
пути по политчасти.
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За слаженную работу с клиентурой
В газете «Путевка» за 18 ап­

реля помещена статья начальника 
станции Сан-Донато тов. Лобок. 
Поднятый тов. Лобок вопрос име­
ет важное значение-

Паша станция оснащена пере­
довой железнодорожной техникой, 
имеет почти равный об’ем грузов

киш работает значительно хуже, 
чем Сан-Донато.

Беда вся в том, что станция не 
имеет слаженности с| клиентурой. 
Начальник станции тов. Губин и 
его заместитель тов. Плотников 
составляют план грузовой работы; 
без увязки с клиентурой, каби-

Главный кондуктор Тюменского 
резерва тов. ЗЫКОВ Г. К. обеспе­
чивает быструю работу сборного 
поезда на участке, систематически 
добивается перевыполнения участ­
ковой скорости.

Фото В. Лежнина.

Секретарь партбюро депо Ка- 
мышлов тов. Перевозов в своем 
докладе подробно рассказал ком­
мунистам о проделанной работе 
за отчетный период. Главным 
образом он касался имеющцхвя- 
недостатков в^работа депо. Пар­
тийной организации и каждого 
коммуниста в отдельности.

— Мы,—говорил он,—работаем 
очень плохо. Производственные 
показатели не выполняются. Депо 
занимает одно из последних мест 
на дороге. В этом повинна, на­
равне с хозяйственными руково­
дителями, и партийная организа­
ция. Дело в том, что мы, вместо 
глубокого анализа и конкретных 
мер по выправлению положения 
в депо, занимались бесконечными 
разговорами...

Характерные факты привел в 
своем выступлении партгруппорг 
проводников тов. Коровяков С.

— Партийное бюро, членом ко­
торого я был, хозяйственными 
вопросами занималось поверхно­
стно. Совершенно отсутствовал 
контроль исполнения. Ведь только 
три раза стоял вопрос в порядке 
проверки выполнения принятых 
решений, другие вопросы оста­
лись на бумаге.

Упущение главного — проверки 
исполнения, — усугубляло поло­
жение. Депо продолжало работать 
неудовлетворительно. До сих пор 
нарушается технологический про­
цесс постановки и ремонта паро­
возов. Простой под промывками 
далеко превышает норму. В депо 
царит штурмовщина и аврал- 
Почти каждый день допускаются 
брак и аварии. Некоторые парово­
зы по четыре раза в месяц захо­
дят в депо. Так было, например, 
с паровозом МГ 685-13.

В депо сейчас почти ни один 
машинист не работает по методу 
тов. Лунина. Многие машинисты 
пишут по 10 и более пунктов ре­
монта. Нарушают Правила техшп 
ческой эксплуатации и допуска­
ют брак в работе коммунисты 
тт. Медведев, Лоскутов, Ляхов и 
другие. Отвратительно грязно со­
держат свои паровозы тт. Кома­
ров и Нагибин. Но действенные 
меры по улучшению работы парт­
бюро не принимало.

Собрание признало работу парт­
бюро неудовлетворительной. В но» 
вый состав бюро избраны тт. Яры­
гин, Савин, Бусыгин, Дедков, 
Загорский. Секретарем партбюро 
избран тов. Ярыгин.

вой работы по сравнению со стан­
цией Сан-Донато. Разница лишь в 
том, что у нас нет маршрутной 
погрузки. Мы имеем таких круп­
ных клиентов, как СУГРЭО, Пыпг 
минокий электролитный завод. Но 
надо сказать, что станция Шува-

нетным порядком.
Руководители станции плохо 

вникают в вопросы производства, 
а больше ездят в Свердловск по 
своим: личным вопросам.

ПЕТРОВ — дежурный по 
станции Шувакиш.

Бюро обкома ВКП(б) 
становление о проведении Дня боль, 
шсвистской печати.

В постановлении указывается, что 
День' большевистской печати в 1941 
году должен быть проведен. как 
массовая политическая кампания под 
знаком проверки выполнения печатью 
решений XVIII Всесоюзной конферен 
ции ВКП(б) и постановлений ЦК 
ВКП(б) о Печати.

Бюро обкома ВКП(б) обязало сек­
ретарей горкомов, райкомов партии 
и партийных организаций в период 
с 20 апреля по 10 мая провести 
читательские конференции, собрания 
актива партийных, комсомольских, 
профсоюзных организаций и работни­
ков печати, а также партийно-комсо» 
мольские собрания на предприятиях, 
в колхозах и учреждениях с широ­
ким участием в .них рабкооов и сель­
коров. На собраниях необходимо 
обсудить отчеты редакций город­
ских, районных, многотиражных и 
стенных газет о выполнении ими 
решений ЦК В<КП(б) по вопросам 
печати, о том, как газеты органи­
зуют трудящихся на борьбу за 
быстрейшее проведение в жизнь 
исторических задач, поставленных

В обкоме ВКП(б)
приняло по XVIII Всесоюзной конференцией 

ВЦП(б). Собрания должны подверг*
■путь всестороннему деловому раз­
бору работу редакций и принять 
практические предложения по улуч­
шению их работы.

Бюро обкома ВКП(б) предложило 
редакции газеты «Уральский раба, 
чий», секретарям Свердловского. 
Н .-.Тагильского, Серовского, Киров, 
градского и Красноуральско|го гор. 
комов ВКП(б) провести конферен­
ции читателей и рабкоров с отчетом 
редакции газеты «Уральский рабо­
чий» в городах—Свердловске Н.-Та. 
гиле, Серове, Кйровграде и Красно- 
Уральске,

♦ * *

По .решению политотдела дороги 
читательские конференции с отче­
том о работе редакции газеты «Пу­
тевка» намечено провести на сле­
дующих узлах: Свердловск-пасса- 
жирская — 5 мая, Свердлойск-сор- 
тировочная—8 мая, Н.-Тагил—9 мая, 
Нгорпп-.ио —■ 15 мая и Камышлов — 
20 мая.
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- ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДМАЙСКОГО соревнования
ОБЯЗАТЕЛЬСТВО ВЫПОЛНЕНО

Программу первого квартала’ 
нынешнего года цех выполнил, 
на 251 проц. Высоких показателей 
добивается стахановец тов. Хох­
ряков — слесарь по оборудова­
нию вагонов. Мартовское задание 
он выполнил на 204 проц. Хорошо 
справляется с работой также 
слесарь-инструментальщик тов. 
Николаева, строгальщик тов. 
Глушкова, токари тт. Чернецкий 
и Тепнин, давший в марте 579 
проц, к заданию.

В цехе наведены чистота и по­
рядок. Передовые люди этого кол­
лектива повседневно борются за 
культуру труда. Свои станки они 
содержат в образцовом состоя­
нии. Токари берегут отходы, в 
особенности металлическую струж 
ку, приспособив для этой цели к 
станкам специальные ящики.

— В прошлом году,—рассказьр 
вает мастер цеха тов. Глушков, 
— мы работали исключительно на 
новом материале. В нынешнем же 
году мы используем главным об­
разом старые детали и вместе с 
тем добиваемся высокого качест­
ва продукции. Теперь у нас по­
шли в ход старые буксовые

Итоги подводятся На строительстве
ежедневно

- Вступая в предмайское социа­
листическое соревнование, коллек­
тив механического цеха депо 
Егоршиыо (мастер тов. Артемов) 
всесторонне обсудил возможно­
сти дальнейшего увеличения про­
изводительности труда, вскрывая 
организационные и прочие непо­
ладки. Токари заключили между 
собой договора, взяли дополни­
тельные обязательства и поручи­
ли руководству цеха системати- 
ЧПсКй проверять их выполнение. 
Кроме того был заключен договор 
между двумя сменами.

С тех пор не было ни одного 
дня, чтобы какая-нибудь смена 
или токарь, в отдельности не вы­
полнили своих суточных обяза­
тельств. Особенно хорошо идет 
работа в последние дни. Смена 
тов. Королева (старший токарь) 
систематически дает производи­
тельность труда, превышающую 
200 процентов.

Так, 21 апреля смена брала обя? 
зательство дать производитель­
ность труда 190 проц, к плану, 
выполнила — 250 процентов, 22 
апреля обещала 162 процента, 
дала — 404.

Сам тов. Королев за семь дней 
(с 16 по 23 апреля) выполнял за­
дания в среднем на 390 проц. 
Бандажник тов. Стриганов на об­
точке скатов новых колесных пар 
22 апреля выполнил задание на 
631 проц., установив рекорд про­
изводительности труда по депо в 
предмайском соревновании. Заме­
чательно работает сверловщица- 
коммунистка тов. Козлова. Не­
смотря на преклонный возраст, 
она ежедневно в два! и более ра­
за перекрывает норму, а 21 апре­
ля выполнила задание на 456 
процентов.

Итоги соревнования токарей 
механического цеха подводятся 
ежедневно на планерках. Здесь 
же обсуждаются вообще итоги ра­
бочего дня.

Л. ОГНЕВ.

БЕЗ БРАКА И АВАРИЙ
Коллектив Камышловской элек­

тростанции достойно встречает 
день 1 Мая- Образцы стаханов­
ского труда показывают маши­
нист электростанции т. Шевелев 
и его помощник тов. Лобачев. 
Они любовно ухаживают за агре» 
гатами, содержат их в безукориз­
ненной чистоте и порядке. Элек» 
тромонтер тов. Порсин Ф. выпол­
няет задания быстро и высоко" 
качественно.

В первом квартале этого го­
да задание по выработке элек­
троэнергии перевыполнено, нет 
ни одного случая брака, ава­
рий в работе электростанции и 
нарушения трудовой дисциплины

А, БОГОЯВЛЕНСКИХ. 

крышки, подшипники, крючья, 
болты. И как результат бережно­
го отношения к материалу —зна­
чительное ''снижение себестоимо­
сти.

Слова мастера подтверждаются 
цифрами. За первый квартал это­
го года механический цех Тюмен­
ского вагонного участка имеет 
51434 рубля прибыли.

— Вместе, с этим, — говорит 
тов. Глушков, — мы решили по­
высить производительность труда 
на 10 проц, по отношению к про­
изводственному показателю за 
первый квартал. Свое предмай­
ское обязательство коллектив обе­
щал выполнить к 25 апреля.

Цех справился с поставленной 
задачей. К вечеру 25 апреля бы­
ли подсчитаны результаты рабо­
ты. Производительность труда в 
апреле повысилась не на 10 про­
центов, как было указано в обя­
зательстве, а на 22,3 проц, по 
сравнению с результатами перво­
го квартала. Готовой продукции 
за 25 дней апреля цех сдал на 
32.084 рубля.

К. П.

нового дома
На строительстве 8-квартирно­

го дома на станции Дружинине 
коллектив работников жилищно­
ремонтной конторы дает высокую 
производительность труда.

Бригада плотников тов. Матвее­
ва ежедневно выполняет произ­
водственное задание на 125—128 
проц. Бригада обеспечивает высо­
кое качество производимых 
работ. Бригада столяров под руко­
водством тов. Елисеева выполня­
ет задание по изготовлению рам 
и дверей на 220 проц.

Хороших производственных по­
казателей добилась и бригада ко- 
новозчиков (бригадиры тт. Бабкин 
и Цыганов). Бригада выполняет 
задания на 228 проц. Не отстают 
от них и пильщики тт. Жарков и 
Ростовщиков. Их показатели — 
выполнение норм на 180 проц.

Коллектив дружининской ре­
монтно-жилищной конторы вызвал 
на соревнование рабочих Кузин- 
ской конторы.

МОБИЛО — строймастер.

ДОСТИЖЕНИЯ ХОЗРАСЧЕТНЫХ БРИГАД
Машинисты-лунинцы депо Н.­

Тагил обещали добиться в пред­
майском соревновании безупречной 
работы своих паровозов, увеличе­
ния среднесуточного пробега, пе­
ревыполнения норм скоростей, 
экономии топлива, ускорения обо­
рота.

Многие из них выполняют свое 
обещание, готовят 1 Мая достой­
ную встречу.

Вот два паровоза. Один из них 
обслуживает передачи от станции 
Смычка до станции Вагонозавод и 
обратно, а другой поезд от Тагила 
до Алапаевска. На первом парово­
зе старшим машинистом тов. Сош­
ников, а на втором) —тов. Самой­
лов. Оба паровоза находятся на 
хозрасчете, бригады их — участ­
ники предмайского соревнования.

Исправно действующие, машины 
дают возможность бригадам пере­
выполнять нормы.

На участке Смычка—Вагоноза­
вод установлена такая основная 
норма для передаточных парово­

Коммунисты
Передовые люди Егоршинского 

отделения готовят достойную 
встречу пролетарскому празднику 
—1 Мая.:

Коллектив! литейного цеха депо 
Егоршино в предмайском сорцвно- 
вании брал обязательство месяч­
ную программу выполнить досроч­
но. Здесь -слова не разошлись с 
делом. Под руководством мастера 
коммуниста тов. Рябова литейный 
цех уже на 20 апреля производ­
ственную программу выполнил на 
107 проц. Один из лучших стаха­
новцев этого цеха — формовщик 
тов. Фадеев 0. Ф. ежедневно дает 
от 300 до 400 проц, нормы.

В механическом цехе депо тон 
в соревновании . задает смена 
передового токаря коммуниста тов. 
Королева И. А. Соревнуясь со 
сменой старшего токаря тов. Лав­
рентьева, токаря смены тов. Ко­
ролева за две декады апреля 

зов: выработать 1600 вагонокило»1 
метров. Машинист тов. Сошников 
выработал в апреле 1700—1800, 
иногда и больше. 23 апреля он 
провел 4 рейса и довел выработ­
ку до 3252 вагойокиломегров.

Машинист - лунинец Александр 
Самойлов, являющийся заместите­
лем секретаря партийного бюро, 
старается быть впереди других 
по работе. Он и его бригады по­
стоянно перевыполняют заданные 
нормы технической скорости 
среднесуточного пробега, экономно 
расходуют топливо и материалы. 
За прошлый месяц его паровоз 
дал 11 тонн экономии угля. За 
весь первый квартал от эксплуа­
тации хозрасчетного паровоза по­
лучено 3690 рублей 97 коп. эко­
номии на материалах, смазке и ре­
монте.

Инициатор лунинского движе­
ния в депо Тагил, машинист хоз­
расчетного паровоза тов. Самойлов 
в апреле перевыполняет на 5—6 
километров в час задание по тех­

Средн коллек - 
тива станции Ва ■ 
гай широко раз • 
вернулось пред­
майское социали­
стическое сопев 
кование. Включа­
ясь в соревнова­
ние, составитель 
поездов тов. КИ­
РОЧКИН А. И. 
брал обязатель­
ство обеспечить 
быстрое и высоко­
качественное фор­
мирование поез­
дов. Это обяза­
тельство тов. Ку­
рочкин выполняет 
с честью.

На снимке: ста­
хановец тов. Ку­
рочкин А. И, за 
формированием по­
ездов. .
Гюто В. Лгжнина,

—в авангарде
взяли первенство, выполнив в 
среднем программу на 217 проц.

Подлинные образцы стаханов­
ской работы показывает и сам 
тов. Королев. За последнюю неде­
лю его производительность труда 
составляет около 400 проц. 17 
апреля тов. К<}ролев дал рекорд­
ную по цеху выработку — 519 
проц. За эту смену он обработал 
14 концов триангилей, отточил 30 
колец воздушного насоса и других 
деталей.

Коммунисты этих смен — то- 
жарь т. Андрианов систематически 
сменную программу выполняет на 
300 проц., а старая производ­
ственница-сверловщица тов. Коз* 
лова, перейдя работать на два 
станка, ежедневно дает 2 — 3 
нормы.

Г. ГОРБУНОВ — сотрудник 
редакции газеты «За здоро­
вый транспорт».

нической скорости и норму сред­
несуточного пробега.

В депо сейчас насчитывается 
несколько хозрасчетных парово­
зов. Бригады их в первом квар­
тале текущего года сэкономили 
25989 рублей 55 кон.- государ­
ственных средств на ремонте, ма­
териалах и смазке.

За последние дни передовые 
бригады паровозов добились в со­
ревновании резкого ускорения и 
увеличения среднесуточного про­
бега локомотивов. 21 апреля, на­
пример, среднесуточный пробег 
паровоза был перевыполнен на 15 
километров против нормы, 22 ап­
реля — на 17 километров. Экс­
плуатационный оборот 22 апреля 
был на 2 часа ниже нормы, 23 
апреля) — на 7 часов. За 23 дня 
среднесуточный пробег перевыпол­
нен более, чем на 10 километров 
против нормы.

С такими результатами ра­
боты идут паровозники депо Та­
гил к 1 Мая.

К. КАПРАНОВ.

ИНИЦИАТОРЫ 
СОРЕВНОВАНИЯ

В предмайском социалистиче­
ском соревновании бригады стар­
ших машинистов депо Свердловск 
сортировочная тт. Горошко ц Лю­
бимова добились отличных произ­
водственных показателей. За 20 
дней апреля бригада тов. Горошко 
водила поезда с высокими кривс- 
носовскими скоростями, добилась 
экономии 21 тонны топлива. 
Бригада тов. Любимова провела 
три тяжеловесных поезда, пере­
везла сверх нормы 400 тонн гру­
за, сэкономила 10 тонн угля.

Эти успехи далеко неслучайны. 
Паровозные бригады штЛунинеки 
ухаживают за своими паровозами. 
Весь мелкий ремонт паровоза ме­
жду промывками бригада произво­
дит своими силами.

Помощники машинистов тт. Жу­
ков и Голодов, кочегары тт. Ма­
каров и Емелин хорошо знают 
технику отопления, правила поль­
зования стокером. Борясь за эко­
номию топлива, кочегары па сто­
янках и уклонах отопление нарос 
воза производят исключительно 
ручным способом.

Следуя примеру старших маши­
нистов тт. Горошко и Любимова, 
многие машинисты-комсомольцы до­
биваются также хороших успехов. 
Машинисты тт. Гладилин, Петре- 
нов, Печеркин, Носов и Савин за 
20 дней апреля добились эконо­
мии 73 тонн угля, провели не­
сколько тяжеловесных составов и 
перевезли сверх нормы 5.034 
тонны груза.

Опыт передовых паровозных 
бригад должен стать достоянием 
всех машинистов депо Свердл&вск- 
сортировочщая.

СЕРГЕЕВ — секретарь коми­
тета ВЛКСМ.

Экономят 
вагоночасы

Среди диспетчеров Егоршинско 
го отделения движения в социа­
листическом соревновании за ов­
ладение методом работы знатного 
диспетчера Пензенской дороги тов. 
Белякова первое место занимают 
тт. Тарасов, Шатунов и Попов.

Организуя социалистическое со­
ревнование с поездными бригада­
ми, тов. Тарасов за две-декады 
сэкономил 3417 вагоночасов, топ 
Попов — 1710 и тов. Шатунов-- 
1080 вагоночасов.

ВОДИТЕЛИ ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ 
ПОЕЗДОВ

Паровозники депо Кушва взя­
ли коллективные обязательства 
по вождению тяжеловесных по­
ездов. Эти обязательства они вы­
полнили. Тяжеловесные поезда 
машинисты провели с превышени­
ем технической скорости до 7 ки» 
лометров и перевезли сверх пла­
на 7740 тонн.

Лучшими водителями тяжело­
весных поездов являются маши­
нисты тт. Пьянков М., Буньков. 
Худяков, Жгайскмх И. Д„ Каза» 
ков и Пьянков В.
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Обзор 
иностранных 

телеграмм
ВОЙНА В ЕВРОПЕ И АФРИКЕ
Германское информационное бюро 

передает, что германские войска, 
оперирующие в Греции, утром 27 
апреля достигли Афин. 26 апреля 
германскими парашютными десанта­
ми заняты Коринфский перешеек, а 
также город Коринф. Один полк, 
форсировав Патский залив, иступил 
на территорию полуострова Пело­
поннес и захватил портовый город 
Патры. Взято в щлен большое число 
англичан. Американская печать со­
общает об эвакуации английской ар. 
м|ии из Греции. Газета «Нью-Йорк 
Таймс» указывает, что большая 
часть английских .войск и .военного 
снаряжения эвакуирована из Греции 
в Северную Африку.

♦ » *
Действия германо - итальянской 

авиации по английским коммуника­
циям и опорным базам в Восточной 
части Средиземного моря принимают 
все более ожесточенный характер. 
В сводке германского командования 
сообщается, что германская авиация 
совершила налеты на суда против­
ника в греческих водах. Отряды 
германских самолетов несколько раз 
подвергли также бомбардировке мор­
ские и воедушные базы на острове 
Мальта. По сообщению германского 
информационного бюро, в последние 
дни в греческих водах потоплено 17 
н повреждено 27 английских паро­
ходов.

♦ ♦ ♦

На англо-германском фронте от. 
мечается некоторая активность авиа, 
ции воюющих сторон. В ночь на 
26 апреля, как сообщается в сводке 
германского командования, герман* 
ские бомбардировщики подвергли 
бомбардировке военные об'екты пор­
тового города Сандерленд . на во­
сточном побережье Англии. 25 апре­
ля, как передает агентство Рейтер, 
английская авиация совершила налет 
на голландское побережье. Кроме 
того, бомбы были сброшены на псо- 
мышленные предприятия Эймейдене 
В ночь на 26 апреля английские са­
молеты подвергли бомбардировке 
судостроительные верфи в Киле, а 
также Берлин, Бремерхафен, Виль- 

^-гелъмсхафен, Эмден и Любек. В 
ночь на 27 апреля были атакованы 
Эмден, Бремерхафен, Куксхафен, 
Гавр, Эймейден. Кроме того, были 
подвергнуты бомбардировке аэродро­
мы ® Норвегии.

« ♦ ♦
В Северной Африке, в районе 

Тобрука, попытки англичан совер­
шить вылазки, по германским сооб­
щениям, потерпели неудачу. В рай­
оне Кацупцо—-Соллум германские 
войска, встретив части англичан, от­
бросили та на юг.

В Абиссинии .(Восточная Африка) 
произошла стычка итальянских 
войск с английскими частями к во­
стоку от Гамбелы. Каирский кор­
респондент передает, что южзю-аф- 
рмканские войска, наступающие из 
Аддис-Абебы, находятся в настоя­
щее время в нескольких километрах 
от Десен (к северо-востоку от Ад 
дис-Абебы).

* * *
Государственный секретарь США 

Хэлл выступил на собрании «Аме­
риканского общества международно­
го права» с речью. Хэлл критиковал 
чех деятелей США, которые «счи­
тают, что у США нет необходимо­
сти оказывать сопротивление дэ 
тех пор, пока вооруженные силы 
противника не пересекут границу 
Западного полушария». По словам 
Хэлла, события с предельной ясно­
стью показали, что безопасность 
Западного полушария и США тре­
бует оказания сопротивления в лю­
бом месте, где оно может быть наи. 
боЛее эффективным. Поэтому по­
мощь Англии и ее союзникам долж­
на оказываться без .всяких коле­
баний. Такая помощь должна прид­
ти к месту своего назначения в 
кратчайший срок и в максимальных 
размерах. В заключение Хэлл ука­
зал, что. усиление обороны США 
потребует напр.яжения усилий и 
жертв со стороны населения.

Итоги первого 
квартала

Дорожный комитет красного 
креста план по подготовке знач­
кистов ГСО и БГСО выполнил 
на 120 проц., а по членским взно- 
сам на 99,7 проц. Но если взять 
выполнение плана в отдельности 
по райкомам РОКК, то получает, 
ся резкая разница в выполнении 
ими контрольных заданий.

Передовой Кузинский райком 
(председатель тов. Попов) выпол­
нил задание по подготовке знач­
кистов санитарной обороны на 
156 процентов, а по сбору член­
ских взносов на 54,7 проц, к го­
довому заданию. Этих успехов 
райком добился, благодаря ак­
тивному участию медицинских 
работников — тт. Сарае, Махонь­
ко, Лагутина и др., коллектива 
учащихся школы № 63 (пред. 
первичной организации тов. Зло- 
казов) и домохозяек (тов. Гри­
горьева и др.). '

Плохо работал Надеждинский 
райком РОКК (председатель тов. 
Корус). Здесь контрольные зада­
ния хотя и были даны первичным 
организациям, но не на каждый 
месяц в отдельности и даже не 
были разбиты по-квартально. Ме­
дицинские работники санитарного 
участка и поликлиники станции 
Иадеждинск никакого участия в 
санитарно-оборонной работе не 
принимали. Например, врачи Уша* 
рова и Владимирова не подгото­
вили за три месяца ни одного 
значкиста ГСО. Поэтому квар­
тальный план райкомом по под­
готовке значкистов выполнен все­
го на 31 проц., а по сбору член­
ских взносов на 39 проц. Полит­
отдел отделения не проверял и 
не потребовал выполнения руко­
водителями лечебных учрежде­
ний распоряжения Наркомздравэ 
о том, чтобы медицинские работ­
ники принимали участие в сани­
тарно-оборонной работе.

К. СЕЛИВЕРСТОВ—инструк­
тор доркома РОКК.

—
УЧАСТИЕ ДОМОХОЗЯЕК 

В РАДИОФЕСТИВАЛЕ
19 апреля домохозяйки станции 

Ялуторовск тт. Ржаниикова, Попова, 
Климова, Грекова и др. под руко­
водством тов. Ярославцевой примяли 
участие в. областном радиофестивале. 
Концерт передавался из студии 
ялуторовской редакции узлового ра* 
■диовещания. Они выступили с испол­
нением .русских и украинских народ* 
ных песен.

Г. ПОНОМАРЕВ — литработ- 
ник узловой редакции ялуторов­
ского радиовещания.

Состоявшаяся на-днях в Тюмен­
ском паровозном депо производ­
ственно-техническая конференция по­
ставила со всей остротой вопросы 
хозрасчета. Начав с того, как в 
депо внедряется лунинский метод 
ухода за локомотивами, участники 
конференции постепенно перешли к 
обсуждению .результатов работы на 
хозрасчете.

Оживленный характер приняли пре­
мия после того, когда заместитель 
начальника депо тов. Пургин пред­
ложил машинистам строго прове­
рять расходы, относимые на их счет 
после ремонта. Речь вдет о хозра* 
•счетных бригадах.

Машинист Цидилкин привел инте­
ресные факты.'

— В результате проверки, — го­
ворит он, — я обнаружил несколько 
неточностей, потребовал списать не­
законно начисленные расходы. Были, 
например, отнесены; на счет паровоз­
ной бригады 40 килограммов листо­
вого железа. Между прочим железа 
я в данном случае не выписывал. 
Обращаюсь к кладовщику:

—' В чем дело? Какое желедо?
— У меня недостача, — не стес­

няясь отвечает кладовщик. Должен 
же я куда-то списать это железо...

При чем же мой хозрасчетный па­
ровоз? Трудно понять Кроме того 
записали шесть рессор, которых я

Машинист депо Н.-Тагил тов. ГА. 
ТАУЛ Л ИН Н. Обеспечивает высо­
кую техническую скорость, по* 
лупински ухаживает ад своим Паре* 
возом.

Фото В. Лежнина.

По примеру 
нежинцев

Опыт культурного обслужива­
ния пассажиров, проведенный 
комсомольцами Нежинского узла 
Юго-Западной дороги нашел жи­
вейший .отклик во всех уголках 
страны.

Комсомольская организация 
Егоршинского отделения службы 
движения (секретарь тов. Ямова 
А. Ф.) в марте1 взяла шефство 
над станцией Алтынай. В ре­
зультате двух выездов бригады 
комсомольцев, вокзал станции Ал­
тынай стал неузнаваем. Комсо­
мольцы добились побелки поме­
щения, после чего написали и 
повесили лозунги, смонтировали 
хороший фото-монтаж и выпусти­
ли стенгазету.

На станции Азанка под руко­
водством комсорга тов. Путилова 
комсомольцы недавно поставили 
для пассажиров пьесу «Во всем 
виноват капитан». Пассажиры 
остались очень довольны их вы­
ступлением.

К первомайским дням здесь го­
товятся новые пьесы для обслу­
живания пассажиров.

' Г.

ВОПРОСЫ ХОЗРАСЧЕТА
не брал, несколько втулок, 4 под­
шипника, 8 песочных труб. Между 
тем все знают, что если сменить на 
паровозе все песочные трубы, то и 
тогда не потребуется 8 штук.

— Так поставлен учет работы на 
.хозрасчетных паровозах, — заклю­
чает машинист. — .Мне кажется, мы 
можем добиться точности учета 
только, в том случае, если требова­
ние на материалы, не подписанное 
машинистом, не будет приниматься к 
учету.

— Точно то же былд и у на!с, — 
рассказывает машинист тов. Водола­
зов. — За мною все еще числится 
16 золотниковых колец, тогда. как я 
их не выписывал, эти кольца на 
моем паровозе не менялись.

Несколько подобных фактов привел 
и машинист-луяинец тов. Буторин.

— На мой счет, — говорит он, — 
отнесли однажды 60 килограммов 
круглого железа.

Или вот еще характерный пример. 
В марте тов. Буторину пришлось 
уплатить 70 рублей за тормозные 
-колодки, тогда как они на паровозе, 
тов. Буторина изнашиваются редко и 
не. меняются в Течение 10—15 тысяч 
километров пробега. В чем же дело? 
Оказывается, в Тюменском депо 
принято считать, что чем больше 
пробежал раровоз, тем выше должен 
быть расход на тормозные колодки,

В борьбе 
за чистоту

Коллектив станции Тюмень, 
выполняя решения XVIII парт­
конференции, борется за приве­
дение станции в культурное со­
стояние. Большую инициативу в 
проведении этого важнейшего ме­
роприятия проявляет дежурный 
по путям тов. Быков. Под 
его руководством стрелочные 
посты 7. 8 и 9 приведены в 
образцовый порядок.

Внутреннее помещение вокзала 
также выглядит по-иному. На­
чальник вокзала тов. Троегубов 
сумел организовать коллектив на 
приведение помещения в куль­
турное, чистое соетояние.

Но это только начало. Недоста­
точно чисто выглядит наружный 
вид вокзала. Около под’езда, у 
станционных киосков много еще 
грязна

Н. ПОПОВ.
*: ж *

Коллектив Тюменского санитарно­
го участка активно борется за куль* 
туру на производстве и в обществен* 
ных учреждениях. Недавно было 
проведено обследование вокзалов, 
общежитий, школ, детских ясель, 
столовых, территории домов и т. д.

Большая работа проведена дезин* 
фекционным отрядом. Проведена са­
нитарная обработка 135 об’ектов — 
общежитий, бригадных' комнат, вок* 
залов, бань.

Санитарными работниками про 
водятся лекции, беседы по вопросам 
чистоты и личной гигиены на произ­
водстве и в общежитии.

ШУМИЛОВ.

КЛУБ К ПРАЗДНИКУ
Энергично готовится к 1 Мая 

клуб имени С. М. Кирова (станции 
Егоршино). Хоровой коллектив под 
руководство?.1 активиста; тов. Гусе­
вой здесь готовит, оперетту «К&рнй* 
вал». В главных ролях выстуг нот 
сама тов. Гусева, лейтенант мили­
ция тов. Илларионов, учен.кино 
механы-а тов. Сидорович, школьники 
тт. Леонтьев, Долженков и другие.

Идет подготовка и в других само* 
деятельных коллективах. Готовится 
майское украшение. Библиотекой 
клуба подобрана массовая литера­
тура для агитаторов. Выпускается 
предпраздничный номер стенгазеты 
«Горячая промывка».

30 апреля в клубе будет дан кон­
церт силами самодеятельных коллек­
тивов узла, 1 и 2 мая пойдет опе* 
ретта.

хотя они и не требуют замены. 
Странная арифметика.

— Кроме того, —рассказывает да­
лее тов. Буторин, — за каждую 
буксовую крышку с нас берут; не 2 
рубля, как она стоит, а И, т. е1. по 
расценкам крышек паровоза серии 
СУ, хотя всем известно, что (Парово­
зов этой серии в. нашем депо давно 
уже нет. Следует указать и .на то, 
что номенклатурный ценник, утвер­
жденный года 3—4 назад, давно уже 
устарел.

Встал на конференции вопрос и о 
взаимоотношениях между паровозни­
ками и комплексниками. А взаимо­
отношения эти оставляют желать 
много лучшего.

Убедительный пример приводил 
машинист тов. Епифанов, который 
рассказал о том, как он бегал по 
депо в поисках слесарной пилы, да 
так и не мог найти хорошей. В та­
ком же положении находился одна* 
жды и машинист тов. Еременко, ко­
торый не мог достать инструмента 
для фрезеровки инжектора, хотя 
инструмент этот в депо несомненно 
имеется.

Все это вместе взятое, а главное 
неупорядоченность в вопросах хоз­
расчета и условий труда машини­
стов на ремонте, несомненно, сказьг- 
•вается на внедрении Лупинских ме­
тодов в Тюменском паровозном дедо.

М. КОНСТАНТИНОВ.

Новинки 
технической 
литературы 
ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

СОВЕТСКОГО ВОДОПОДОГРЕВА 
Пивоваров Л. А.

Трансжелдориздат 1941 г,, 75 стр. 
Цена 1 р. 50 коп.

Экономия топлива на железно­
дорожном транспорте — это важней* 
шая государственная задача, ибо 
транспорт является одним из самых 
мощных потребителей топлива.

Громадным шагом в этом направ­
лении является модернизация паро* 
верного парка сети железных дорог 
СССР, предусматривающая Чборудо- 
вание паровозов водоподогревом, воз. 
духоподогревом и угольным отопле­
нием.

Самым существенным непроизводи­
тельным расходом тепла является 
потеря его с мятым1 паром. Мятый 
•пар уходит из паровых цилиндров, 
унося с собой более половины теп* 
ла, полученного от снижения то­
плива в топке паровоза.

Тепло, заключающееся в мятом 
царе может быть использовано в 
трех направлениях — для подогре­
ва питательной воды, для подогрева 
воздуха, поступающего в топку, для 
поддержания горения и для созда­
ния искусственной тяги. Последние 
мероприятия являются вспомогатель­
ными. Как первое, так) и второе ме­
роприятие обеспечивают большую 
экономию топлива и весьма блага, 
приятно влияют на состояние паро­
возного котла, являющегося самой 
дорогой и ответственной частью па­
ровоза.

Наиболее эффективными и изучен, 
н-ыми из двух названных мероприя­
тий являются подогрев питатель 
ной воды, получивший дрстатг-'«< 
широкое распространение на 
дорогах.

Настоящая книга из серии «Мето­
дом Стаханова — КривонСо. •• ■= .. 
дробно освещает вопрос коиструкд ш 
.«вотского водоподогрева и ухстт -а 
И С показом работы лучших 
МИСТОВ.

Книга засчитана на широкий г аут 
ртт.л г, паровозного хозяйства

ПЛАНИРОВАНИЕ ПЕРЕВОЗОК
Сборник второй технико-экономи­

ческих статей.
Трансжелдориздат 1941 года,

140 стр. Цена 3 р. 25 к.
Книга является вторым сборником 

по экономике железнодорожного 
транспорта, посвященным в основ­
ном одному из актуальных вопросов 
—планированию перевозок. В стать­
ях рассматриваются основные итоги 
и перспектива борьбы за выполнение 
директив XVIII с’езда ВКП(б) об 
улучшении планирования перевозок 
и устранении нерациональных встреч­
ных и излишне дальних перевозок 
отдельных грузов: каменного угля, 
металлов, леса, хлеба.

С вопросами планирования пере­
возок тесно связана статья о под’- 
ездных путях клиентуры железно­
дорожного транспорта, на которых 
■производится три четверти всей по­
грузки. Статья написана И. А. Ма­
ксимовым.

Книга расчитана на широкие слои 
интеллигенции железнодорожного 
транспорта.

Ответственный редактор
В. К. ХАПУГИН.

«ямввкяинопвявяоявимшамимянкпг
Коллектив редакции и издатель-1 
ства газеты „Путевка** с чувством I 
глубокой скорби извещает о | 
смерти заведующего экепедиш -

П. Ф. Ходырева^ 
скончавшегося 27 апрели после.- 
продолжительной и тяжел/дй бо­
лезни я выражает искреннее со- 
болезвовапио семье ■ покой б«--го»

Похороны состоятся 30 апреля. § 
Вынос тела из Свердловской же-| 
лезнодорожной больницы и ' ч>-8 
сов вечера.
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