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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ИТОНА
Орган Управления и Политотдела дороги им. Л. И. Наганоша 
№ 58 (2350)) Суббота, 15 мая 1943 г. |

Палет нашей авиации па железнодорожный 
узел ВаршаваВ ночь на 13 мая наша авиа­ция дальнего действия произвела налет на железнодорожный узел Варшава. Бомбардировке подверг­лись немецкие эшелоны и склады

с боеприпасами и вооружением, пути и станционные сооружения железнодорожных станций Варша­вы и предместья Прага (на правом берегу Вислы). В результате бом­
бардировки наблюдались большие пожары и сильные взрывы же­лезнодорожных эшелонов и воин­ских складов. Наша авиация по­терь1 не имела. :«

Государственное задание 
— железный закон

Указ Президиума Верховного 
Совета СССР о введении воен­
ного положения на всех желез­
ных дорогах и Устав о дисцип­
лине рабочих и служащих
железнодорожного транспорта 
СССР требуют точного и свое­
временного выполнения заданий 
щфвительства по перевозкам, 
так как это имеет особо важное 
военное и народно-хозяйствен­
ное значение.

Со времени введения военного 
положения на транспорте прр- 
шел месяц. Коллектив нашей до­
роги за это время приложил не 
малс усилий для перестройки 
на военный лад всей своей ра­
боты, боролся за внедрение же­
лезной воинской дисциплины, 
за выполнение и перевыполне­
ние государственных заданий.

И те предприятия, которые по- 
большевистски боролись за реали­
зацию в жизнь Указа правитель­
ства, добились первых производ­
ственных успехов. К ним преж­
де всего принадлежит электро­
депо и станция Свердловск-сор- 
тировочная, Тюменское отделе­
ние движения, станция Вагай, 
депо Тюмень, завоевавшие в 
первой декаде мая первенство в 
дорожном социалистическом со­
ревновании.

Однако в целом дорога про­
должает не выполнять основные 
измерители, Попрежнему позор­
но отстают выгрузка, погрузка, 
отправление и проследование 
поездов по графику. Больше 
того, в первой декаде мая доро­
га имела завышенный парк по­
рожних вагонов, ухудшила по 
сравнению с апрелем оборот ва- 
гоц<. Все это говорит о том, 
что на ряде предприятий дороги 
еще слабо идет работа по пере­
стройке на военный лад.

К таким предприятиям отно­
сится Надеждинское отделение 
движения, резко снизившее свои 
показатели и отнесенное по ито­
гам работы в мае на последнее 
место. Потеряли первые места 
депо и вагонный участок Сверд­
ловск . пассажирская, Н-Тагиль­
ское паровозное отделение.

Невыполнение государствен­
ных заданий —тягчайшее пре­
ступление. Любое задание пра­
вительства должно выполняться 
точно в установленное время. 
Именно этого требует Указ пра­
вительства от коллектива на­
шей дороги, обслуживающей 
фронт и промышленные пред­
приятия Урала. Каждое отделе­
ние движения, паровозное депо, 
вагонный участок, дистанция пу­
ти и* связи должны решительно 
перестроить свою работу на во­
енный лад, неуклонно выпол-* 
нять Устав о дисциплине рабо­
чих и служащих железнодорож­
ного транспорта СССР, вести 
беспощадную борьбу с дезорга­
низаторами прризводства, кре­
пить в своих коллективах же­
лезную дисциплину и порядок.

Приближается историческая 
дата: день подписания полугодо­
вого отчета-рапорта уральцев 
товарищу Сталину. Дело чести 
железнодорожников уральской 
магистрали—резко улучшить ра­
боту и через полтора месяца вме­
сте с трудящимися Свердлов­
ской области достойно рапорто­
вать ''вождю о безоговорочном 
выполнении всех заданий прави­
тельства па перевозкам, о на- 
шей"Твсе возрастающей помощи 
фронту.

железнодорожники! Боритесь за право первыми 
подписать полугодовой рапорт уральцев товарищу Сталину!

Коллективу станции Свердловск-сортировочная 
вручено знамя 3-й Гвардейской стрелковой дивизии 

12 мая на узловом собрании железнодорожников гвардии капитан тов. Филистеев вручил кол­
лективу станции Свердловск-сортировочная овеянное славой в боях за родину знамя 3-й Гвардейской 
стрелковой дивизии.

Поздравив железнодорожников станции с победой в социалистическом соревновании, т. Фили­
стеев передал им горячий привет от бойцов, командиров и политработников и выразил надежду, 
что передовой коллектив и в дальнейшей работе будет усиливать помощь фронту и добьется новых 
успехов ко дню подписания рапорта уральцев товарищу Сталину.

Принимая знамя, начальник станции т. Изанов заявил:
— Передайте гвардейцам, что их знамя в надежных руках. Первенство, завоеванное упор­

ным трудом, мы никому не уступим. Приложим все силы к тому, чтобы работать еще лучше и за­
воевать переходящее Красное Знамя Государственного Комитета Обороны.

Участники собрания послали письмо землякам-уральцам—бойцам, командирам и политработни­
кам 3-й гвардейской дивизии.М ---------------------------------------------------------------------------------------. , ■'' > .:

В ответ на призыв 
|тагильчанОтвечая на обращение общегородского митинга трудящихся Н-Тагийа, смела мяпевройого диспетчера станции Смычка Т. Ша­тунова соревнуется за право первой подпирать .полугодовой отчет- рапорт товарищу Сталину. В ночиое дежурство на 11 мая дежур­ные по станции тт. Будилов и Кузнецов отправили 100 проц, по­ездов по графику. Дежурный по горке тов. Голубев, составитель т. Андрющенко распустили сверх нормы 135 вагонов, сформирова­ли 10 краыговских поездов. Составитель т. Соседкой сформировал сверх нормы 2 поезда, сократив время формирования каждого сос­тава ед 3 минуты.Сппсчини вагонов тт. Козырева, Пискулийа списывали составы за 8—9 минут при норме 12, техпическио конторщики тт. Есаулова, Мелькова, Лыскова обрабатывали поездные документы за 7 минут при норме 9. Отлично работала маневровые машинисты дат. Ов­чинников, Коротков, Отархип’, башмачник т. Егелыйип щ другие.

И. ЧЕРКЕС — редакция газеты «Сталинский локомо­
тив».

Ноддеряшва ем 
инициативу 

тюменцев
Предложение . тюменских 

паровозников создать за 
счет экономии наркомовский 
фонд топлива встретило 
дружную поддержку в кол­
лективе еюршинцев.

Сжигая в топках дрова и 
местный уголь, паровозники 
депо Егоршино'на 1 мая сэко­
номили 465 тонн топлива в 
условном исчислении. Впере- 
ди идут машинисты: Дымо- 
жиров, сэкономивший 39 
тонн, Волков — 38, Шуклин 
— 32,- Ксцрюкин — 25,1, Изо­
тов — 30,1 Хлыбов — 27, 
Никуткин — 25,3.

Егоршинцы просят началь­
ника паровозной службы 
зачислить весь сэконом­
ленный ими уголь в нарко­
мовский фонд.

Н. ТАРАН — машинист- 
инструктор по теплотех­
нике. 

Ит оги с°Рввновани я в декаде м а я

Решение Дорожной комиссии
ПодвОдя итоги социалистиче­

ского соревнования в первой де­
каде мая, Дорожная комиссия 
‘определила места хоз’единиц:

ПО СЛУЖБЕ ДВИЖЕНИЯ
Первое место заняло Тюмен­

ское отделение, имеющее наи­
лучшие показатели в работе. 
Второе место присуждено Сверд­
ловскому отделению, улучшив­
шему работу по приему и сдаче 
поездов, третье —Камышловског 
му, последнее—Надеждинскому.

По техническим станциям пер­
вое место попрежнему занимает 
Вагай, на второе отнесена Сверд- 
ловскгсортировочная, на третье 
Дружинине.

По объединенным станциям 
первое место заняла Свердловск - 
пассажирская, второе—Шарташ, 
последнее — за брак в работе и 
завышенный парк вагонов — 
Смычка.

По грузовым станциям первое 
место заняла Монетная, снизив­
шая простой вагонов под грузо­
выми операциями, второе —Под- 
волюшная, третье — раз’езд 173 
Километр.

ПО ПАРОВОЗНОЙ службе
Первые места занимают депо 

Тюмень и электрюдепо Сверд­
ловск-сортировочная, второе ме­

сто-депо Кушва, третье—На- 
деждинск, четвертое — Нижний 
Тагил.

По паровозным отделениям 
первое место заняло Кузинское, 
второе —Тюменское, третье —Н-Та­
гильское, последнее—Надеждин­
ское.

ПО ВАГОННОЙ СЛУЖБЕ
Первенство завоевал Егоршин- 

ский вагонный участок, пе­
ревыполнивший все измерите­
ли, на втором месте—Камышловт 
ский, на третьем —Гороблагодатс­
кий, на последнем—Надеждинс­
кий.

ПО СЛУЖБЕ ПУТИ
Попрежнему первое место за­

нимает Тюменская дистанция, 
второе —Кыновская, третье—Ту­
ринская, последнее — Алапаев­
ская,

ПО СЛУЖБЕ СВЯЗИ
Первое место заняла Камыш- 

ловская дистанция связи, второе
— Свердловск - пассажирская, 
третье — Тюменская. На послед­
нем месте — Кушвинская.
ПО ПАССАЖИРСКОЙ СЛУЖБЕ

Как и в апреле, первое место 
занимает вокзал ст. Нижний 
Тагил, второе — Тюмень, третье
- Кузйно.

Первенство 
за диспетчером

Валентиной 
ЛомакинойЗа первую декаду мая в социа­листическом соревновании за пе­ревыполнению норм поездного об­мена первенство На дороге завое­вала джпеотер-ереминещ Сверд­ловского отделения Валентина Ло- макива. Она выполнила нормы участковой скорости ва 130, прие­ма поездоЩ — на 122 и сдачи — па 123 процента.Второе место за диспетчером этого ж>е отделения т. Смирновым, который выполнил нормы по уча­стковой скорости! на 108, приема поездов—на 105 и сдачи—(па 128 процентов. Третье место за дис­петчером Тюменского отделения т. Даниловым, выполнившим нор­мы участковой сйорости на 102,1, приема поездов—на 109,3 щ сда­чи—па 112,5 процента. На чет­вертом месте диспетчер Егоршин- ашго отдел спи я т. Корнилов.

Н. САУТИН —диейетчер-ереми- 
пец Кузинского отделения, на­
гражденный орденом «Знак пю- 
чето». В первой декаде мая вы­
полнил норму приема поездов 
на 106,7 и сдачи на 107,8 процен­
та.

Фото А. Шаевича,!□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□!
Впереди—дежурный 

по станции
| тов. Борноводоков. По итогам соревнования в пер­вой д&кадо мая первенство завое­вал дежурный по станции Богда­нович т- Борноводоков, выполнив­ший норму приема поездов на 125 и отправления --на 112 проц.Второе место завоевал дежур­ный по сдадим Свердловск-пас- сдакпрская т. Яковлев, третье ме­сто—дежурный по станции Ка- мышлов Т. Мокоев, также пере­выполнившие нормы приема и отправления йоездоэ.

В борьбе 
за высокий уромай

Борясь за высокий урожай, 
коллектив Грязновского совхоза 
(директор т. Прокопьев, агроном 
т. Малков) производит сев в 
сжатые сроки. Правильно рас­
ставив рабочую силу, умело ис­
пользовав лошадей и рогатый 
скот, совхоз организовал кругло­
суточные полевые работы и 10 
мая завершил посев зернобобо­
вых, произвел посев овощей на 
18 процентов от задания, сэко­
номил, благодаря стахановской 
работе трактористов тт. Решет­
никова и Рожиной, 170 кг. горю­
чего.

Начальник дороги т. Сущеико 
и начальник политотдела дороги 
т. Виноградов специальным при 
казом об’явили благодарность 
коллективу совхоза и предложили 
всем директорам совхозов, на­
чальникам хоз’единиц и подсоб­
ных хозяйств использовать ис­
ключительно благоприятные ус­
ловия погоды для завершении 
в эту пятидневку сева ранних 
зерновых, овощей и приступить 
к посадке картофеля и капусты, 
чтобы эту работу закончить в 
установленные приказом сроки.



УКАЗ ПРАВИТЕЛЬСТВА—В ДЕЙСТВИИ

Коллектив электродепо Свердловск-сортировочная 
борется за воинскую дисциплину и порядок

в) хорошо знать свое дело и постоянно в нем совершен­
ствоваться,

г) оберегать государственную собственность — техниче­
ские средства железнодорожного транспорта (паровозы, ваго­
ны и прочее), оборудование и материалы, а также доверенные 
железнодорожному транспорту ценности.

Из параграфа 2 Устава о дисциплине рабочих и слу­
жащих железнодорожного транспорта СССР.

Содержать электровоз, 
как боевое оружие

Для того, чтобы четко выпол­
нять задания правительства по 
перевозкам и бесперебойно до­
ставлять фронту оружие и 
снаряжение, железнодорожники 
обязаны содержать в образцовом 
состоянии все технические сред­
ства транспорта и правильно 
их использовать. Если у маши­
ниста неисправный и грязный 
локомотив, он не может прове­
сти поезд с установленной ско­
ростью.

Раз’ясняя электровозникам 
Указ Правительства и Устав о 
дисциплине, наши агитаторы 
пюставили перед ними задачу 
Содержать и беречь электрово­
зы, как свое боевое оружие.

Призыв этот нашел горячую 
поддержку среди электровозни- 
ков. Уход за локомотивами зна­
чительно улучшился. Повыси­
лась ответственность машини­
стов за содержание своих ма­
шин. Во время приема и сдачи 
электровозов машинисты тща­
тельно осматривают каждую де­
таль и сразу же устраняют не­
исправности. Бригады машини- | 
стов тт. Владыкина Маципон, 
Понятенко и других привели 
свои локомотивы в культурный 
вид и отличное техническое со­
стояние.

Пример лунинского ухода за 
электровозом показывает маши­
нист т. Владыкин. Он сам ре- 
Ждатирует сво» машину, устра­

Бдительность
9 мая машиаиб® эдекгродепо 

©верхловск-борттровочная т. Зай­
цев вел поезд со срочным 
грузом. Следуя по входным 
ггрелкам станции Исетъ, тан. 
Зайцев заметил, что поезд, при­

няя неисправности, вплоть до 
поперечных разбегов осей. Его 
электровоз не знает межпоезд­
ного ремонта, пробег машины 
между периодическими осмотра­
ми превысил уже 20 тысяч ки­
лометров — более, чем вдвое, 
против нормы.

Заботясь об исправном состоя­
нии электровозов, многие маши­
нисты, как тт. Мыльников, Нау­
мов и Ошивалов, в свободное от 
проездок время выходят в цеха 
и помогают ремонтировать локо­
мотивы.

Старший машинист Сорокин 
не заботился об укреплении 
дисциплины в бригадах, плохо 
ухаживал за электровозом и за­
пустил машину. Начальник депо 
перевел его в рядовые машиниг 
сты, выдвинув старшим маши­
нистом т. Ошивалова. Тов. Оши­
валов в короткий срок привел 
машину в хорошее состояние и 
вывел (ее в передовые.

Неуклонно выполняя Укав 
Президиума верховного Совета 
СССР о введении военного по­
ложения и Устав о дисциплине, 
мы добьемся отличного содер­
жания электровозов и этим обе­
спечим четкое выполнение за­
даний правительства по пере­
возкам.

Г. НЕКРАСОВ - маиСйнйст- 
икструктор.

нимается да занятый путь. Пу­
стив в ход все средства торможе­
ния, он остановил поевд в 15 
метрах от груженых вагонов, сто­
явших на пути, и предотвратил 
аварию.

На 8 суток 
раньше графика
Электровоз машиниста тов. 

Бармина встал па 'средний ре- 
мопц. Об’ем ревютта был боль­
шой. Разработав график, мы с 
начальником техбюро установили 
срок выпуска машины в 20 дней.

Однако мастера и рабочие ре­
монтных дотов стахановской ра­
ботой внесли в графив большую 
поправку. Слесари монтажного 
цеха ф. Кшяев и Плотников рань­
ше срока восстановили разбитые 
кабины. Мастера элскгромашин- 
ного цеха тт. Букалов <и Кудряв­
цев заранее подготовили тележки 
от другого электровоза, 'чтобы за­
менить неисправные, что сокра­
тило ремонт на несколько дней. 
Потребовалось лишь отремонти­
ровать пйевматиче1ски1е приборы 
в вспомогательные машины. Ис­
правляя тяговые двигатели, сле­
сари тт. Клягин и Бабинов по 16 
часов не выждали из цеха. Бы­
стро и добросовестно изготов­
ляли все 'Необходимые детали под­
собные цеха. Электровоз был вы­
пущен на восемь суток раньше 
графика.

Указ Президиума Верховного 
Совета СССР о введении воен­
ного положения на транспорте 
и Устав о дисциплине подняли у 
мастеров и рабочих чувство от­
ветственности за порученное де­
ло, за строгое соблюдшие тех­
нологического процесса. Теперь 
уже не встретишь в цехах празд­
но шатающихся люде®, как это 
было раньше.

Высокая Дисциплина в техно­
логическом процесее позволила нам 
намного ускорить ремонт элект­
ровозов. Простой в под’емочвом 
ремонте значительно снижен про­
тив нормы, а из среднего ремонта 
электровозы выпускаются почти 
вдвое быстрее установленного 
срока.

А. ОНУЧИН — зам. началь­
ника электродепо по ре­
монту.

Заменитель керосина
В апреле в группу изобрета-1 

тельства при начальнике дороги 
были представлены образцы пих­
тового масла, изготовление ко­
торого организовал начальник 
карьера раз’езда Гравийный 
Д, Д. Попов.

Для опыта была сделана не­
большая установка. Сейчае по­
лучена первая партия хвойного

масла, качество которого исклю. ! равна 12 — 15 тоннам масла в 
чительно хорошее. Прозрачная,' год, что вполне обеспечивает пот. 
цвета бензина жидкость хорошо ' ребность в горючем для освеще. 
горит в лампах и вполне может ■ ния всего хозяйства службы 
применяться для двигателей, пути.
внутреннего сгорания. ! Ф. СИЛАЕВ - инспектор

Опыт получения горючего ив ’ группы изобретательства1.

Березовая кора—прокладочный 
материал

Инспектором группы по мо ■ 
билизации внутренних ресурсов 
дороги т. Широбоковым в марте 
этого года было предложено ис­
пользовать березовую кору в ка­
честве прокладочного материала, 
заменяющего асбестовый клин, 
герит и простой картон.

Мастер теплой промывки депо 
Нижний Тагил т. Францев и 
бригадир т. Васильев поддержа. 
ли предложение т. Широбокова

В Доме
В целях ознакомления широ­

ких масс железнодорожников с 
новейшей техникой транспорта, 
изобретениями, рационализаторс­
кими предложениями и исполь­
зованием внутренних ресурсов, 
Дорожный Дом Техники открыл 
постоянную выставку экспонатов.

На выставке производится 
демонстрация изобретений и ра­
ционализаторских предложений 

хвои заслуживает самого широ. 
кого распространения на нашей 
дороге, тем более, что установка 
(как видно из рисунка) чрезвы. 
чайно проста и может быть вы. 
полнена силами любой службы.

Сейчас т. Попов работает над 
более мощной установкой, произ. 
водительность которой будет 

и поставили прокладки ие коры 
на фланцы водоприемных труб 
паровозов малых серий. Маши 
нист т. Гольцев проследил за 
работой этих прокладок и 
констатировал прекрасные ре­
зультаты: признаков течи совер­
шенно не наблюдалось.

Такие прокладки можно ста­
вить во всевозможных фланце­
вых соединениях.

В. АЗОВ — инженер.

техники
авторами и консультантами Дома 
Техники. В помощь изобретате­
лю и рационализатору оборудо­
ваны рабочий и консультацион­
ные уголки и библиотека с под­
бором соответствующей литера­
туры.

Выставка открыта ежедневно с 
18 до 22 часов в помещении Дома 
Культуры железнодорожников 
имени А. Андреева.

ПИСЬМА В РЕДАКЦИЮ

В первые дни введения воен­
ного положения некоторые на­
ши агитаторы вели раз’яснение 
Указа Правительства и Дисцип­
линарного Устава в отрыве от 
очередных задач своего цеха. 
Указав на эту ошибку, партбюро 
обязало агитаторов сочетать 
проводимую ими раз’яснитель- 
ную работу с широким развер­
тыванием соревнования за пере­
выполнение заданий, добиваясь 
подтягивания отстающих участ­
ков.

В редукторном цехе не выпол­
нялась программа. Слишком уж 
здесь затянулось освоение но­
вого оборудования. Беседуя с 
рабочими, агитатор инженер т. 
Шелешков поставил задачу: бы­
стрее освоить станки.

— Цех срывает снабжение 
многих депо важными деталями, 
—сказал он.—По нашей вине 
стоят неисправные электровозы.

Правдивое слово агитатора за­
дело за живое. Зуборезчица т. 
Попкова, переведенная недавно 
из слесарей, упорно стала изу­
чать особенности работы импорт­
ного станка. Освоив в корот­
кий срок новую для нее работу, 
т. Попкова стала выполнять по 
2Д нормы. По ней стали под­
тягиваться и другие.

Воспитание чувства ответственности
В механическом цехе отдель­

ные рабочие не выполняли 
норм. Разгильдяи болтались без 
дела, просиживали в столовой. 
Особенно этим отличался то­
карь Белов.

Раз’ясняя Дисциплинарный Ус­
тав, агитатор мастер т. Белопол 
стал строго требовать, чтобы 
рабочие трудились с полной 
нагрузкой, обрабатывали детали 
доброкачественно и в срок. Ре­
зультаты быстро сказались. Тот 
же Белов и ранее отстававшие 
токари Васильева и Мохова 
стали перевыполнять нормы.

Коллектив каждого цеха бо­
рется за первенство в соревно- 
вании(.: Особенно ярко это ска­
залось в работе электромашин- 
ного цеха. Потребовалось сроч­
но восстановить разбитый элек­
тровоз для прифронтовой доро­
ги, а времени для этого оста- 
валось мало. Мастер цеха, аги­
татор, т. Букалов поставил во­
прос перед рабочими о переходе 
на казарменное положение. Ра­
бочие тт. Микрюков, Бабинов, 

-Флягин и другие образцово вы- 
' подняли распоряжение мастера 
; В течение нескольких суток они 
I не выходили из депо, пока К“ё из- 
' готовили и не отремонтировали 
требующиеся для электровоза 

детали и приборы. Локо­
мотив был выпущен раньше 
срока, предусмотренного графи­
ком.

Начальник депо т. Зеньков 
всемерно поощряет передовиков 
производства. По его представ­
лению начальник дороги т. Су- 
щенко премировал 15 лучших 
стахановцев и многим об’явил 
благодарность. За счет продук­
тов из подсобного хозяйства для 
стахановцев организовано до­
полнительное питание, лучшим 
производственникам выдано 75 
Костюмов и более 300 килограм­
мов картофеля на семена.

Нарушителей дисциплины ко­
мандиры наказывают До всей 
строгости Устава. За невыпол­
нение распоряжений мастер Ве­
рещагин на 5 суток был сме­
щен в слесари, а токарь Чер­
касова на 3 суток была подверг­
нута аресту.

Введение военного положения 
помогло коллективу значитель­
но улучшить работу. Произво­
дительность труда возросла до 
185 проц., за счет перевыполне­
ния плана ремонта процент 

I больных локомотивов снижен на 
| 18 проц, против нормы.

Д. 1ПЛЮГЕР — секретарь 
партбюро.

БЕСПЕЧНОЕ ОТНОШЕНИЕ 
К ЖИЛИЩНОМУ ХОЗЯЙСТВУ

Много раз жильцы дома № 5 
по улице Строителей (Сверд­
ловск - сортировочная) указы­
вали начальнику жилремконто- 
ры тов. Тышковцу на необходи­
мость срочного ремонта дровя­
ников и стоек для скота. Они на­
столько обветшали, что угрожа­
ют безопасному содержанию 
скота. Но тов. Тышковец отде­
лывается одними обещаниями 
или ссылается на отсутствие 
рабочей силы.

Разве уж так трудно выде­
лить человека на пару дней, 
чтобы предохранить эти строе­
ния от разрушения?

Группа жильцов.

По следам неопубликованных писем
ПОМОЩЬ СЕМЬЕ ФРОНТОВИКА

Жена фронтовика, бывшего 
работника 4 участка Уралстрой- 
пути, тов. Кротова прислала в 
редакцию нашей газеты письмо, 
в котором просила оказать ей 
и ее семье помощь в связи с 
создавшимся у нее тяжелым ма­
териальным положением.

Как сообщил нам прадседа-

НЕТ ЗАБОТЫ О ПАССАЖИРАХ
Из Свердловска в Капралово и 

далее курсирует поезд № 115-116 
Ни на одном вагоне этого соста­
ва нет трафарета-вывески, ука. 

' зьгвающей маршрут следования 
поезда. Это приводит к тому, 

• что пассажиры бегают по путям 
' в поисках своего поезда и часто 
садятся не туда, куда следует. 
Еще хуже бывает тогда1^х>гда 
часть вагонов отцепляется до 
конца маршрута: пассажиры в 
таком случае рискуют либо про­
ехать свою станцию, либо сойти 
не на месте назначения.

Не пора ли пассажирской 
службе навести порядок в поез­
де № 115.116 и создать необхо­
димые удобства для пассажиров?

И. СМИРНЫХ — ст, товар­
ный кассир станции Ревда.

I тель Доркома союзе Жалдор- 
I строя Урала тов. Бочаров, семье 

т. Кротова оказана помощь 
деньгами и обувью. Кроме того, 
ее дети зачислены для отправки 
на лето в пионерлагери.

Ответственный редактор
П. А. МАРКОВ
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