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Да здравствует 1-е Мая — день смотра боевых сил трудящихся! 
Трудящиеся всех стран, соединяйтесь для борьбы против немецко» 
фашистских захватчиков!

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ПУТСЕШ
Орган Управления и Политотдела дороги им. Л. М. Кагановича

№ 50 (2344)' Суббота, 1 мая 1943 г.

Неуклонно проводя в жизнь Указ Президиума 
Верховного Совета СССР, точно и своевременно 
выполним все задания правительства по пере
возкам, усилим помощь железнодорожников 
Сталинского Урала бойцам героической Красной 
Армии.

Все наши силы — 
нз разгром врага
"в огне боев, в дыму сражений 

празднует в этом году советский 
народ 1 Мая — день смотра 
боевых сил трудящихся.

В своей победоносной борьбе 
с кровавым врагом наша Крас, 
ная Армия, наш Красный Воен
но.Морской флот опираются на 
могучие богатырские плечи со
ветского тыла. Жарко горят 
уральские домны, неумолчно 
работают уральские заводы, и 
идет на фронт бесконечный по. 
ток танков и самолетов, орудий 
и минометов, снарядов и гранат.

Наша дорога, являющаяся 
важнейшей магистралью Урала, 
мощного арсенала Отечествен
ной войны, должна лучше 
и увереннее набирать тем
пы в перевозках, в бы
стром продвижении транспортов 
с войсками, военными и на
родно - хозяйственными груза
ми. Предмайское социалистичес
кое соревнование и Указ Пра
вительства о введении военного 
положения на транспорте вы
звали огромный производствен
ный под’ем на нашей дороге и 
умножили ряды наших стаха- 
новцев-лунинцев. Самоотвержен, 
но.трудясь во имя победы над 
вгЛГТм, образцы работы показы
вают наши передовые диспетче
ры Николай Еремин и Валерий 
Попов, по-фронтовому водят по
езда машинисты Нетесин и Вол
коедов, как настоящие команди
ры, руководят своими станция
ми начальник станции Крутиха 
т. Пономарев и Вагай — т. Пав- 
линский.

Указ Президиума Верховного 
Совета СССР о введении воен
ного положения на всех желез, 
ных дорогах и новый Устав о 
дисциплине рабочих и служа
щих железнодорожного тр(ан. 
спорта являются мощными сред
ствами под'ема работы желез- I 
ных дорог. Насаждение воине, 
кой дисциплины освободит и 
нашу дорогу от лодырей, раз
гильдяев и дезертиров и помо
жет всему коллективу честных 
тружеников транспорта еще 
лучике, еще самоотверженнее 
работать на помощь фронту.

В передовых шеренгах бой. 
цов фронта и тыла шествуют 
советские железнодорожники. 
Им чужды самоуспокоенность и 
зазнайство, распущенность и не
организованность. Они знают: 
враг еще не разбит и тем более 
он не добит. Немало усилий!, 
жертв и испытаний ждет еще их 
впереди. Но они уверенно смот
рят вперед. Вместе со всем со
ветским народом они мобилизу
ют все свои силы, все свои не
исчерпаемые резервы, все шире 
раздувают пламя священной на
родной борьбы с ненавистным 
врагом.

Под знаменем Ленина, под 
водительством Сталина — впе
ред, на разгром немецких окку
пантов и изгнание их и* пре
делов нашей родины!

Год нцання 10 й 
ЦШ 16 КОВ.

Воинская дисциплина и порядок-залог успеха!
Первенство 

за диспетчером 
М. Корниловым

Первенство в предмайском 
социалистическом соре^нова. 
нии на дороге завоевал дис
петчер Егоршинского отде
ления ереминец Михаил 
Корнилов. Он в апреле вы
полнил норму приема поез
дов на 120.8 и норму участ
ковой скорости — на 127 
процентов.

Второе место занял диспет. 
чер этого же отделения т. 
Тарасов, третье — диспет
чер Тюменского отделения 
т. Бакулин.

Эстафетный маршрут
диспетчера

Диспетчер Свердловского отде
ления Николай Еремин, приняв 
вызов на социалистическое серев 
новаиие диспетчера Ишимского 
отделения т. Быкова, отправил 
ему ответ с эстафетным порож
няковым маршрутом.

От Дружииивю до Баженойо мар
шрут проследовал с превыше
нием нормы среднесуточной ско-

В ответ на Указ Правительства
Коллектив нашей смены в ответ на Указ Президиума Верхов

ного Совета СССР о введении военного положения на транспорте 
уверенно набирает темпы в работе по усилению помощи фронту.

27 апреля, благодаря слаженности в работе диспетчеров с кол
лективами станционных работников и поездными бригадами, мы вы
полнили задание по развозу местного груза на 100 проц., по вы
грузке на 101, по погрузке и отправлению поездов — на 108 проц.

Образцово работали, четко, по-фронтовому выполняя задания, 
диспетчеры тт. Еремин, Смирнов, Ганин, дежурные по станции 
Свердловск-пассажирская тт. Сыромятников, Половникова, Козлов, 
составитель ст. Сортировочная т. Жужгов, сцепщик т. Савченко.

Смена отправила из Сортировочной на 1 поезд более задания 
и сдала сверх нормы на Кузино 3 поезда.

М. КУСТОВ — дежурный по Свердловскому отделению.

Н. Еремина
■'рост® на 85 километров. От 
'Свердловска до Баженове поезд 
I сопровождал т. Еремин. Этот уча- 
| сток маршрут проследовал со ско
ростью 672 километра в сутки.

На Омскую дорогу по станции 
Вагай эстафетный маршрут был 
сдан па 1 час 20 минут раже» 
графика.

ТЯЖЕЛОВЕСНЫЕ ПОЕЗДА
В ответ на Указ Правительст. 

ва паровозники депо Камышлов 
водят тяжеловесные поезда с I 
высокой технической скоростью, 1 
ускоряя доставку всего необхо
димого для фронта и промыш
ленных предприятий Урала.

Машинист т. Никулин провел 
поезд весом на 1400 тонн более 
нормы. Машинист т. Кунцевич 
провел с перевыполнением тех
нической скорости на 1,4 кило, 
метра в час поезд в два раза 
более весовой нормы

К. ПЛЮЩЕВ —нач. паровоз
ного отделения.

КОНСТАНТИН МУРЗИДИ

НАШ МАЙ
На фронте инет ни дня, ни точи, 
Когда бы с-молкиуд

Боя гром —- 
От огневых.

Чуть видных точек 
До первых пушек за бугром. 
И, тяжесть битвы принимая, 
Беря в сраженья высоту, 

Сегодня утро Первомая 
Страна

Встречает на посту.
А чтобы стал еще короче 
К большой победе |

Трудный путь, 
Нельзя и нам

Ни дня, ни поти, 
Ни даже часа отдохнуть. 
Здесь также нужно быть 

героем, 
Как п на липни огня. 
Прошли уральцы

Тесным строем
К своим, постам

К началу дня.
Пускай же гневно дышел 

домаи.
Пусть льется сталь,

И ТОЧНО В срои 
Идет стремительный,

Огромный 
Вооружения поток. 
Маршрут уходит за маршрутам 
Среди мелькающих огней. 
Рассчитан точйо

По минутам 
Одни из тех великих дней. 
Что нас, к победе приближая, 
Зовут вперед

На высоту.
Сегодня утро Первомая 
И мы встречаем на посту. 
И мы военной дисциплин», 
Как и в бою, подчинены. 
Стальные звенья

Наших линий 
Устремлены

К полям войны.
Опп летят

Сквозь лес таежный, — 
Боец,

Оружие принимай!
Встает помощник твой 

надежный —
Уральский

Железнодорожный 
Военизированный Май!

Сэкономили 49.940 
киловатт-часов

Коллектив электроцеха ва. 
тонного участка Свердловск- 
пассажирская, руководимый.т. 
Секачевым, за первый квар. 
тал этого года сэкономил 
49.940 киловатт.часов элект
роэнергии.
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Чтобы победить, нужна величайшая борьба,
нужна железная военная дисциплина в. и. ленин.

В наркомовский фонд
Поддерживая мищиа'Пиву Георга® Нетесана, передовые маши

нисты паровозного депо ТюаЦеиь вносят в наркдагавсиий фонд 780 
тонн сэкономленного за 27 дней апреля топлива. Тов. Нетесмн 
сэкономил 70 тонн угля, а вместе с, напарником т. Волтаддовым — 
424 тоины. Машинист т. Алехин сэкономил 27 тонн, т. Ваганов- 
25 и т. (Платонов — 23 торны угля.

Борясь за ускоренное продвижению грузов, паровозники прове
ли за 4 месяца 939 тяжеловесных поездов и, перевезя сверх нор
мы один миллион тонн грузов, сэкономили свыше 500 паровозо
выдан.

29 апреля в честь 1 Мая депо выпустило сверх плана из 
восстановительного ремонта три эвакуированных с прифронтовых 
дорог паровоза. Работы по ремонту были произведены в неурочное 
время силами паровозников и комплексной бригады т. Слеиша.

А. ХАИТ — секретарь партбюро депо.

; Ускоряем оборот кольцевых маршрутов
Наша единая смена встречает 

1 Мая новыми производственны
ми успехами. Выступив инициа
тором увеличения количества 
рейсов кольцевых маршрутов за 
счет ускорения их оборота, мы 
значительно улучшили свои по
казатели.

Соревнуясь со сменой дежур
ного по отделению т. Медведе, 
вой, мы добились ускорения 
оборота кольцовок, прибывающих 
в других отделений. Принимая 
кольцовки от Надеждинского от
деления, мы заключаем социа
листические договора с маши
нистами и кондукторами, подво. 
дим их в Кушву быстрее на 40 
—60 минут, сокращаем их стоян
ки при обработках на станции. 
Так, например, недавно маши., 
иист т. Шелкунов с главным 
кондуктором т. Красиковым при
вели поезд в Кушву на 46 ми
нут ранее расписания. Маневро
вый диспетчер станции Смычка 
Шатунов организовал его обра
ботку за 30 минут, начальник 
станции Ежовая т. Андреева со. 
кратила простой кольцовки на
1.5 часа. При обратном следова. 
нии было сокращено время в 
Шурале на 3 часа, в Смычке на
2.5 часа; в пути следования —на 
58 минут. Только на одном этом 
рейсе было сэкономлено 12 часов 
54 минуты. В отдельные дежур
ства мы успеваем кольцовки 

выгрузить и погрузить на раз
ных станциях.

Соревнование за ускорение 
оборота кольцовок среди всех 
смен дало свои плоды. Впервые 
на отделении создалось положе, 
ние, когда железнодорожники вы
нуждают коллективы рудников 
искать резервы увеличения до. 
бычи руды, чтобы обеспечить 
фронта погрузки продукцией, 
тогда как до этого мы не успе. 
вали вывозить руду. За 20 дней 
апреля по сравнению с мартом 
на станции Сан.Донато мы пог-' 
рузили руды больше на 438 ва. 
гонов, на станции Благодать — 
на 26 вагонов.

После введения в действие 
Указа о военном положении на 
дорогах в нашей смене не было 
ни одного случая нарушения 
дисциплины.

Указ.повысил слаженность и 
четкость в работе. Дежурные по 
станции т. Якимова, Воробьев, 
Афанасенко, Головских, диспет
чер станции Смычка т. Бородин 
е дежурным, по станции т. Жук 
показывают образцы дисциплины 
и всегда не только выполняют, 
но и перевыполняют задания, 
усиливая нашу помощь фронту.

В. БАЛАКИН —дежурный по 
Н.Тагильскому отделению.

В. Ломакина — передовой дис- 
петчер-ереминец Свердловского 
отделения —в апреле выполнила 
норму приема поездов на 111 и 
норму сдачи — на 117,5 процен
тов.

Фото А. Шаевича.
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Людей у нас на околотке на. 
много меньше, чем было до вой. 
ны, а работают они сейчас, ког
да введено военное положение 
на транспорте, гораздо лучше. 
Каждый сознает свой долг перед 
родиной и не жалеет сил, чтобы 
помочь Красной Армии быстрее 
покончить с проклятой гитлеров. 
ской сворой. Ремонтный рабочий 
Иван Ванин часа не просидит, 
без дела: то молотки и декселя 
на рукоятки насаживает, то чи
нит лопаты или вяжет метлы — 
инструмент у путейца должен 
быть всегда исправен.

Николай Васильевич Шипунов 
работал у нас счетоводом. Быва
ло, чуть освободится, берёт инст
румент и отправляется на ре
монт пути. Остановил он как-то 
меня и говорит:

— Товарищ мастер, у вас рабо
чих нехватает, а я, здоровый, 
крепкий, в конторе сижу. Пере
ведите меня в рабочие пути.

С честью выполняют 
свой долг перед родиной

В связи с введением военного 
положения на железных дорогах 
исключительно высоко подня
лась роль связистов. Как в 
Красной Армии бесперебойная 
связь является одним из усло
вий успешного проведения во
енных операций, так и на же
лезнодорожном транспорте ис
правно действующие устройства 
сигнализации и связи обеспечи
вают выполнение заданий по 
перевозкам для нужд фронта и 
промышленности.

С момента опубликования 
Указа Правительства в коллек
тиве дистанции сигнализации и 
связи Свердловск-сортировочная, 
руководимом тов. Агеевым, 
улучшилась трудовая дисципли
на, повысилась производитель
ность труда. Все взятый обяза
тельства работниками коллекти
ва в предмайском социалистиче
ском соревновании выполнены с 
честью.

Патриоты путевого околотка
Уважили Мы его просьбу. 

Шипунов по-стахановски работа
ет на ремонте пути.

Любо пройти по обходу путе
обходчика Татьяны Михайловны 
Обориной: рельсы и скрепления 
в образцовой чистоте, костыли 
добиты, противоугоны закрепле
ны. По-лунински ухаживая за 
своим участком, т. Оборина успе
вает помогать бригаде в теку
щем ремонте пути, с честью но
сит она заслуженные награды — 
медаль «За трудовую доблесть» 
и значок «Почетному железнодо
рожнику».

Охотно делится Татьяна Ми. 
хайловна своим опытом с това
рищами по работе, подтягивает 
их до ^уровня передовых.

Зоя Докучаева и Валентина 
Новикова работают путеобходчи
ками первый год, а содержат 
обходы не хуже старых.опытных 
рабочих. Этому научились они 
у т. Обориной.

В весеннее снеготаяние кол
лектив обеспечил бесперебой
ную работу всех устройств ав
тоблокировки и видов связи. 
График технологического про
цесса содержания и ремонта 
устройств выполняется до 156 
процентов. В работе телеграфно
телефонной станции не допуще
но ни одного брака,

Электромеханики-лунинцы тт. 
Мещеряков, Лузин, Пиняжин, 
Черепанов, Солдатов, Осинцев и 
другие работая по-фронтовому, 
повседневным уходом и ремон
том своими силами удли,- 
срок службы аккумуляторов, 
пр|иборов сигнализации и ком
мутаторов связи.

Руководство дороги выдвинуло 
коллектив дистанции кандида
том на получение переходящего 
Красного Знамени Государствен
ного Комитета Обороны.

В. МОСТОВОЙ — начальник 
службы сигнализации и свя
зи.

Новикову Даниилу в уходе за 
путями помогает вся семья, 
и его обход один из са
мых лучших на околотке. Все 
путеобходчики у нас работают 
теперь по методу Лунина, со
держа. путь в отличном состо
янии.

Дружно, организованно рабо. 
тает коллектив околотка, равня
ясь на героических бойцов и ко
мандиров Красной Армии. Путь 
на околотке в отличном состоя
нии: вот уже несколько месяцев 
путеизмеритель показывает ну. 
левой балл — высшую оценку. 
За все время Отечественной всА- 
ны мы не допустили ни одйого 
случая задержки поездов. Кол. 
лектив околотка четвертый ме. 
сяц держит переходящее знамя 
передовой на дороге Тюменской 
дистанции.

И. КОНОНОВ - дорожный 
мастер 12 околотка.

Блюсти дисциплину, 
выполнять план перевозок

Вступая в предмайское социа
листическое соревнование, наши 
железнодорожники поставили пе
ред собой конкретную задачу — 
усилить свою помощь фронту, 
ускорить доставку грузов - для 
Красной Армии и промышлен
ных предприятий Урала.

Передовые коллективы дороги 
множили свои успехи, боролись 
за первенство. Росли люди, р(ос- 
ла производительность их тру
де, распространялся их пере
довой опыт.

Зародившееся на дороге ере- 
минское движение, ценное по 
своему содержанию высоким 
классом диспетчерского командо
вания, сыграло немалую роль в 
организации поездной работы. В 
предмайском соревновании этот 
опыт получил еще более широ
кое распространение среди дис
петчерских коллективов и еди
ных смен.

Если не так давно на дороге 
диспетчеров-ереминцев насчиты
вались одиночки, то теперь име
ются целые смены и диспетчер
ские участки.

За достойную встречу перво

майского праздника вступили в 
соревнование смены диспетчеров 
Егоршинского отделения тт. По
пова и Корнилова с едиными 
сменами Тагила—Скобелева и 
Осташевского.

В этом соревновании они до
стигли увеличения размеров 
движения, на Алапаевском ходе, 
стали больше принимать и сда
вать поездов по сравнению с 
зимними месяцами. Смело и уве
ренно набирала темпы увеличе
ния поездного обмена смена де
журного по Тюменскому отделе
нию движения т. Андреева.

Таких примеров много; И, не
сомненно, рост людей, владеющих 
ереминским методом труда, поло
жительно сказался на пос гепен- 
ном улучшении поездной работы 
дороги.

Так, дорогой в марте было по
гружено больше, чем в феврале, 
а в апреле больше, чем в марте. 
Также соответственно улучшил
ся оборот вагона, отправление и 
проследование поездов Но гра
фику, из месяца в месяц росло 
число принятых и сданных по
ездов на соседние дороги.

Так, например, в апреле пере

выполнили план погрузки и 
норму простоя вагонов станции 
Надеждинск (начальник т. Стол
бов) и Егоршино (начальник т. 
Турышев). Изо дня в день на
бирает темпы и улучшает рабо
ту станция Свердловск-сортиро- 
вочная (начальник т. Иванов).

Особенно следует отметить па
ровозников Тюменского депо 
(начальник т. Богданов). Такие 
мастера вождения тяжеловесных 
поездов, как Нетесин, Тимкин, 
Волкоедов, Ваганов и другие, 
многое сделали в предмайском 
соревновании. В порядке соб
ственной инициативы только за 
4 месяца этого года они пере
везли государству сверх нормы 
около миллиона тонн груза.

Есть много производственных 
достижений и у путейцев, вагон
ников, связистов.

Однако это ни в коей мере не 
свидетельствует "хоть о малей
шем благополучии.

В соревновании железнодорож. 
ников трех дорог Урала наш 
коллектив не выполнил взятых 
обязательств, не сдержал слова.

Еще очень плохо движенцы 
продвигают поезда, плохо разво
зят местный груз под выгрузку 
и т. д.

Все это об’ясняется тем, чдю 
отдельные командиры не чувст
вуют в своей работе военной 

обстановки. За длительный пе
риод отставания они свыклись 
с имеющимися безобразиями и 
продолжают безответственно от
носиться и сейчас к выполне
нию государственных заданий. 
Характерным примером в этом 
случае может служить бывший 
начальник ст. Богданович — Ги- 
зенко.

Этот разгильдяй осужден во
енным трибуналом и направлен 
на фронт в штрафную роту за 
то, что потерял всякое чувство 
ответственности за использова
ние подвижного состава и по су
ществу творил антигосударствен
ную практику. |

Много причин плохой работы 
дороги, но все они происходят 
главным образом из-за неорга
низованности, распущенности, 
сутяжничества, отсутствия ответ
ственности и четкости в работе 
отдельных железнодорожников.

Введение военного положения 
на всех железных дорогах поло
жит конец такому попуститель
ству, обуздает недисциплинир|о- 
ванных, изгонит из среды желез
нодорожников неисправимых.

Сила дисциплинарного устава 
заставит нерадивых выполнять 
волю руководителей, подчинять
ся и безусловно выполнять го
сударственные задания.

Прошло полмесяца с тех пор, 

как дорога работает на военном 
положении. Силой военного за
кона ударено по рукам тем, кто 
мешал в работе дороги, позорил 
честь большинства коллектива. 
Ряд разгильдяев, прогульщиков, 
бракоделов получили заслужен
ное наказание. Однако следует 
заметить, что' отдельные коман
диры, применяя силу устава к 
прогульщикам и лодырям, не вы
являют и не наказывают срыв
щиков государственных заданий, 
которые совершают проступки 
еще более пагубные для работы 
транспорта.

Каждый железнодорожник сей
час-военный человек. Любой 
пост на транспорте — военный 
пост. Только , беспрекословное 
выполнение Указа, полное внед
рение воинской дисциплины, 
применение силы дисциплинар
ного устава помогут железнодо
рожникам поднять транспорт на 
новую ступень работы, покон
чить с аварийностью и браком 
в работе, еще больше увеличить 

' производительность труда, вы- 
! полнить и перевыполнить все 

задания фронта по перевозкам.
Л. СУЩЕНКО — начальник 
дороги.

Ответственный редактор 
П. А. МАРКОВ.
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