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Точное и своевременное выполнение железнодорож
ным транспортом заданий правительства по перевозкам 
имеет в условиях войны особо важное военное и народ
но-хозяйственное значение. Во время войны транспорт 
становится органической частью военного аппарата
страны.

(„ПРАВДА")

Железная дисциплина- 
закон военного времени
Указ Президиума Верховного 

Совета СССР «О введении воен, 
кого положения на всех желез
ных дорогах» есть мощное сред, 
ство внедрения подлинно воинс
кой дисциплины на транспорте, 
дальнейшего под'ема всей поезд
ной работы на дорогах сети. 
Тольке" воинский дух, строгое 
применей’це Дисциплинарного Ус
тава помогут подавляющему боль, 
шинству железнодорожников 
обуздать имеющихся еще в на
ших рядах лодырей и разгиль
дяев, людей, подрывающих воен
ную работу транспорта.

Военное положение на желез
ных дорогах требует от всех ко
мандиру исключительной ответ
ственности за безусловное при
менение Устава к подчиненным. 
В то же'.время каждый командир 
сейчас, как никогда, должен сам 
служить примером высокой дис
циплинированности, требователь
ности и исполнительности, как 
этого требует параграф 4 Устава.

Не таким оказался ревизор- 
инструктор по автосцепке Сверд
ловского вагонного участка Ели
сеев. В столь напряженное 
военное время, когда все пе
редовые железнодорожники, не 
считаясь со своими силами, ма
ксимально уплотняют свой рабо
чий день, чтобы дать больше 
продукции фронту, этот, с поз. 
воления сказать, командир без 
всяких причин отсутствовал на 
работе целую смену.

Он отлично знал о введении 
военного положения на транс
порте, знал также, что для ра. 
Сотников железнодорожного тран
спорта установлена ответствен
ность за преступления по служ
бе наравне с военнослужащими 
Красной Армии, однако допус. 
тил тяжкий проступок, за 
что оказался на скамье подсу
димых.

19 апреля паровоз старшего 
машиниста депо Свердловск.сор- 
тировочная т. Никулина стано
вился на промывочный ремонт. 
Чтобы быстро, по-лунински вы
пустить локомотив, т. Никулин 
предложил всей бригаде выйти 
на работу и принять участие в 
промывке. Но, несмотря на это 
распоряжение, кочегар Некипе. 
лова не явилась к назначенному 
времени, заявив: «Нечего мне 
там делать, без меня отремонти

руют». Правильно поступил на. 
чальник депо т. Перекальский, 
подвергнув Некипелову аресту 
на трое суток.

Общее собрание паровозников 
резко осудило поступок Некипе. 
ловой и с одобрением встретило 
приказ начальника депо, исполь
зовавшего свои уставные права.

Много есть хороших, передо, 
вых людей среди нашего коллек. 
тива железнодорожников. Их по
давляющее большинство. Все 
они изо дня в день совершенст. 
вуют мастерство своего труда, 
крепят трудовую дисциплину.

Однако дорога еще не выпол. 
няет государственного плана пе
ревозок, срывает выполнение ря
да важнейших измерителей. И 
нужно Прямо сказать, что в этом 
немалая вина бездельников, ро
тозеев и лодырей, которые еще 
имеются у нас и дезорганизуют 
работу основной массы железно, 
дорожников. К таким людям 
нужно применять по всей стро
гости законы военного времени. 
Этого требуют сейчас интересы 
фронта, интересы победы над 
врагам.

Тот, кто отступает от порядка и дисциплины,
тот впускает врага в свою среду

Первенство 
за диспетчером 

тов. Массан
В соревновании за лучший 

диспетчерский участок пер
венство во 2 декаде апреля 
завоевала диспетчер Камыш, 
ловского отделения т. Мас
сан. Она выполнила норму 
по участковой скорости на 
115.7, по приему поездов — 
на 117,8 и по сдаче — на»115.6 
процентов.

Второе место занял диспет. 
чер Тюменского отделения-Ни- 
колай Бакулин, выполнив
ший норму участковой ско
рости на 103 процента, нор
му приема поездов на 114 и 
сдачи — на 103 процента.^

Третье место занял дис
петчер Камышловского отде
ления т. Миронов, четвертое 
— Тюменского отделения т. 
Данилов и пятое Свердлове. | 
кого отделения т. Максимов. I

Выполнили задание 
по выгрузке

21 апреля наша единая смена 
выполнила задание по развозу 
местного груза на 139 и план 
выгрузки на 100 процентов

Усп|ех этого дежурства решила 
слаженность в работе команди.
ров й рядовых работников^

Узловой диспетчер т. Нетребин 
своевременно обеспечивал про. 
пуск поездов на узле, ’ дежурный 
по станции Свердловск.пассажир. 
ская т. Козлов организовал быст 
рый оборот паровозов дежурный 
по станции. Свердловск.товарная 
т. Седюков беспрепятственно при.
нял под выгрузку 5 передач. 
Диспетчер Баженовского участка 
г Яргулович пропустил два по. 
езда с местным грузом по «зе. 
леной улице».

Особенно хорошо, как и в 
прошлые дежурства, работал ма. 
шинист передаточного паровоза 
г. Чемоданов.

М. КУСТОВ — дежурный по 
Свердловскому отделению.

ВПЕРЕДИ ДЕЖУРНЫЕ 
ПО СТАНЦИИ БАГАИ

По итогам соревнования во 2 
декаде апреля первые места за. 
няли дежурные по станции Ва. 
гай: первое — т. Фомин, второе— 
т. Ведухин, третье — дежурный 
по ст. Надеждинский завод 
т. Малютин.

ОБОРУДОВАНИЕ И ИНСТРУ
МЕНТЫ ДЛЯ ЖЕЛЕЗНЫХ 

ДОРОГ
Коллектив погрузочно-разгру. 

зочной конторы Тюменского рай- 
она при станции Богданович вы. 
делил для прифронтовых дорог 
различный инвентарь и инстру
менты. Подготовлено к отправке 
4 тележки Медведева, 5 ломов 
для подкатки вагонов, 7 аншпу
гов, 7 роликовых ломов, 4 прибо. 
ра Соммеля и двадцатитонный 
домкрат. I

С, КАЛИНИН —зам. мачаль-
ника конторы. леамодорожном транопорте, кото, лежит^

Не позволим порочить честь 
железнодорожника

Железнодорожники нашего скла 
да топлива Свердловск.сорти, 
ровочная ответили на Указ Пре. 
зидиума Верховного Совета„СССР 
«О введении военного положения 
на всех железных дорогах» но. 
вым повышением производитель
ности труда.

20 апреля углеподатчики тт. 
Наугольных, Шумков, Абдулин, 
Худякова во главе с бригадиром 
т. Жижиным, работая на вы. 
грузке угля, выполнили сменное 
задание на 330 проц. Передовой 
машинист углеподаточного крана 
т. Черепанов втрое сократил 
простой паровозов под экипиров. 
кой.

Люди работали по.военному, 
напрягая все силы, чтобы уско. 
рить снабжение паровозов топли. 
вом и обеспечить четкое выпол. 
нение заданий по перевозкам 
грузов для фронта и оборонной 
промышленности. <

Но нашелся разгильдяй, кото, 
рый пытался сорвать работу 
склада и опорочить честь коллек. 
тива,, Нужно было срочно раз.

I грузить дровяную вертушку. Ври. 
I гадир т. Булатова предложила 
'грузчику Пьянкову немедленно 
приступить к выгрузке дров. 
Вместо того, чтобы выполнить 
распоряжение командира, Пьян, 
ков обругал ее и отказался при. 
ступить к работе.

Вылазка дезорганизатора выз. 
вала возмущение всего коллек
тива. Рабочие потребовали на. 
казать Пьянкова, и зам. началь. 
ника паровозного отделения тов, 
Кобринский арестовал его на 
двое суток без исполнения слу. 
жебных обязанностей.

Решительно осуждая это нару. 
шение воинской дисциплины, мы 
клеймим позором дезорганизато. 
ра производства Пьянкова. Ни. 
кому не. позволим порочить часть 
железнодорожника, подрывать во. 
енную дисциплину на транспорте 
и срывать выполнение заданий 
правительства по перевозкам!

Е ШАРАПОВА, Ф КОПТИЛ- 
КИН, Н. БАРАНОВ-углепо. 
датчики склада, Е. МАЛКО
ВА — помощник машиниста 
углепод'емного крана.

В военной трибунале

Со всей строгостью занона
С большим воодушевлением, 

встретила армия железнодорож. 
ников введение военного поло, 
жёния на железнодорожном 
транспорте. Каждый честный 
командир с выходом в свет Ука.
за, как и следовало ожидать, 
оперативно перестроился в сво. 
ей работе на военный лад - Он 
раз’яснил рабочим и служащим, 
всем своим подчиненным всю 
серьезность и строгость дисцип
лины, какой требует сейчас во
енное положение.

Войне должно быть подчинено 
все, и в первую очередь желез
нодорожный транспорт, который 
представляет собой главнейшие 
коммуникации страны.

Без железной воинской дис. 
циплины нельзя перестроить 
транспорт на военный лад, а 
«без налаженных железных до. 
рог, — как говорил в свое вре. 
мя Владимир Ильич Ленин, — 
современная война есть пустей
шая фраза».

Этой простой истины не хотел 
понять бывший ревизор.инст. 
руктор по автосцепке вагонного 
участка Свердловск . пассажир, 
ская Елисеев Вместо того, что
бы раз’яснить железнодорожни. 
кам сущность Указа Президиу. 
ма Верховного Совета, ознако
мить их с дисциплинарным ус. 
тавом, действительно помочь 

‘своему предприятию перест
роить всю организацию труда 
на военный лад и неуклонно 
применять всю силу Устава, 
этот командир сам попал в чис. 
ло от'явленных нарушителей, 
дезорганизаторов производства. 
Он первым нарушил 4.й парат, 
раф Устава о дисциплине на же.

железнодорожники являются мо. 
билиз(ованными, Елисеев забыл 
о своем военном долге и в уго. 
ду своим личным интересам 18 
апреля не явился во.время на 
работу.

Он не опоздал на 10 или 20 
минут, он отсутствовал целую 
смену! 8 часов участок работы 
находился без руководителя, ко. 
торый в это время весело про
водил свой «досуг» в кругу 
знакомых, а затем отсыпался.

Война не щадит трусов, дезер. 
тиров, дезорганизаторов и лоды
рей. Советские законы карают 
всех, кто своими действиями 
мешает работе транспорта, под
рывает нашу военную мощь.

Елисеев оказался несостоя
тельным командиром, дезорга
низатором дисциплины, бросив, 
шим ответственный участок рд. 
боты в военное время

За свой проступок он попал 
на скамью подсудимых и осуж. 
ден по законам военного време. 
ни.

Военный трибунал дороги на 
судебном заседании под предсе. 
дательством военюриста III ран. 
га т. Працевич 22 апреля р(азо. 
брал дело Елисеева и пригово. 
рил его по статье 193-7, пункт 
«В» УК к лишению свободы сро. 
ком на 7 лет с отбыванием нака. 
зания в исправительно-трудовых 
лагерях.

Приговор обжалованию на яод.

Погружено 112 
ступенчатых 
маршрутов

Коллектив Егоршинскогб от. 
I деления за первый квартал и 

20 дней апреля погрузил 112 
( ступенчатых маршрутов.

По внедрению отправитель.
I ской и ступенчатой мар

шрутизации впереди идет 
Свердловский участок, на ко. 
тором работают диспетчеры 
тт. Толмачев и Черноборо. 
дова. За вторую декаду ап. 
реля они совместно с началь. 
ником станции Крутиха т, 
Пономаревым, начальником 
станции Копалуха т. Чаж- 
ковым и раз’езда 228 Кило, 
метр г. Фильковым организо
вали 4 ступенчатых маршру. 
та и в целом добились 44,3 
процента маршрутизирован, 
ной погрузки от фактическо
го количества погруженных 
вагонов.

рый налагает «на начальников 
обязанность подавать пример 
выполнения служебного долга».

Отлично зная о выходе Указа, 
о том, что на транспорте введе. 
но военное положение и что все

Новые успехи 
диспетчеров- 
ереминцев

В ответ на Указ Правительст
ва о введении военного положе, 
ния ма транспорте с новой си. 
лой развернулось соревнование 
единых смен и диспетчерских 
участков Тюменского отделения 
за перевыполнение норм пере
дачи поездов.

18 апреля смена дежурного по 
отделению т. Бучельникова при. 
няла с Омской дороги на один 

"•поезд более заданного и выпол
нила норму сдачи на Камыш- 
ловское отделение на ПО проц. 
Станции Вагай и Тюмень отп
равили все поезда по графику. 
Успех решила дружная рабо
та диспетчеров тт. Данило, 
ва и Филина с дежурными по 
станциям Тюмень — т. Перева. 
ловым, Вагай — т. Яговкиным.

20 апреля смена дежурного по 
отделению т. Андреева, в состав 
которой входят диспетчеры.ере. 
минцы тт. Бакулин и Конев, 
приняв беспрепятственно вое по
езда с Омской, сдала на эту до. 
рогу сверх нормы 5 поездов, 
обеспечив ЮО.процентное отправ
ление составов по графику ео 
станции Вагай.

На следующий день смены тт. 
Шаклеина и Бучельникова в те. 
чение суток отправили на Вагай 
ском участке все поезда по гра
фику и добились 100-процентно, 
го проследования их по распи
санию. Диспетчер т, Наумов, дис 
петчер паровозного отделения т. 
Колбин, дежурный по станции 
Вагай т. Ведухин и дежурный 
по депо т. Серков приняли с Ом. 
ской дороги 3 поезда сверх нор. 
мы. Отлично работали в днев. 
ную смену диспетчер т. Дани
лов, диспетчер паровозного отде. 
ления т. Ведерников, дежурный 
по станции Вагай т. Яговкин, 
дежурный по депо т Терентьев.

А. ХАРЧЕНКО - нач. отде. 
ления,

Р . СЕНДЕРОВ - мач, полит, 
отдела.
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От Советского Информбюро
Вечернее сообщение 22 апреля., ника- Нанесены серьезные пов-
В течение 22 апреля иа фран

тах существенных изменений не 
произошло.

рождения портовым 'соорудаеииям, 
уничтожены сторожевой шарашь 
и 3 десантных судна. В воздуш
ных боях сбито 13 самолетов про-

Идоги соревнования во второй 
декаде апреля

★

Решение Дорожной 
комиссии

21 апреля частямпгнашей авиа
ции на различных участках фрон
та уничтожено или повреждено 
до 50 (немецких автомашин с войс
ками и грузами, взорвано 2 Скла
да боеприпасов и склад с горю
чим, разбит железнодорожный со
став, подавлен огонь 6 аргилм- 
рийских батарей противника.

♦ ♦ ♦

На Кубани части Н-ского соеди
нения отбили несколько ожесто
ченных атак противника. Ха по
ле боя остались с|отни (вражеских 
трупов- На другом участке гитле
ровцы атаковали' наши подразде
ления, оборонявшие одну безы
мянную высоту. После упорной 
схватки немцы, потеряв убитыми' 
до 300 солдат и офицеров, были! 
вынуждены отойти на, исходные I 
рубежи. Наша авиация наносила I 
массированные бомбовые удары | 
по боевым; порядкам и военным1 
об’ектам противника-

* * * ’
На Западном фронте наши войс

ка продолжали укреплять 'свои 
позиции и вели разведывательные 
операции. Артиллерийским и ру
жейно-пулеметным огнем уничто
жено ио роты немецкой пехоты, 
подавлен огонь1 минометной и 
двух артиллерийских батарей.

* *' '* - П
Южнее гор- Белого наше под

разделение ворвалось в располо
жение противника, взорвало дв»а 
ДЭОТ’а и (истребило 60 немецких 
солдат и офицеров. На другом, уча
стке огнем пашей артиллерии 
уничтожена артиллерийская ба
тарея противника-

♦ ♦ т

Южнее Балаклеи группа наших 
разведчиков произвела, вылазку в 
расположение противника. Совет
ские бойцы истребили несколько

тивника-
♦ ♦ ♦

Партизанский отряд, действую
щий в одном из районов Моги
левской области, утром 13 апре
ля совершил одновременное на
падение на несколько Немецких 
гарнизонов. В результате ожесто
ченных боев вражеские гарнизо
ны были разбиты. Уничтожено 
более 200 гитлеровцев. Парти
заны Захватили 120 винтовок, 3 
миномета и много боеприпасов. 
Группа партизан отряда имени 
Чапаева взорвала (немецкий эше
лон с боеприпасами. Разбйты па
ровоз и 8 вагонов.

♦ ♦ ♦ I

Кровавые злодеяния учинили 
немецко-фашистские мерзавцы в 
небольшом донбасском городке — 
Ов1ердловс,ке. После освобождения 
города от немецких захватчиков 
из шурфа шахты Аз 14—17 было 
извлечено 560 трупов советских 
1раждан, расстрелинйых немец- 
гимн бандитами. В числе убитых 
колхозник сельскохозяйственной 
артели «Червона Зирка». Дмитрий 
Звягинцев, горный мастер шахты 
№ 14—17 Павел Амосов, заве
дующий магазином Василий Кова
лев, шофер Яков Солянко, заве
дующий Дворцом культуры Григо
рий Ром'анч'ейко, ученица. 9 клас
са средней школы Надежда Сви
нарева, учитель украинского язы
ка Михаил Сокирка, рабочий шах
ты имени Волкова—Иван Овсян
ников и другие. В застенке ге
стапо на площади Куйбышева об
наружены надписи, сделанные 
кровью. На одной стене выведено 
45 фамилий. Под ними подпись: 
«Ищите (наши тела в балке»• Не 
род казнью немцы подвергали аре
стованных страшным! пыткам. От 
ступая под ударами Красной Ар
мии, немецкие бандиты уничто-

Подведя итоги социалистиче
ского соревнования во второй 
декаде апреля, Дорожная ко
миссия определила места хоз’еди. 
ниц:

ПО СЛУЖБЕ ДВИЖЕНИЯ
Первое место заняло Камышлов. 

ское отделение, перевыполнив
шее все измерители. Второе ме. 
сто присуждено Тюменскому от
делению, третье — Свердловско. 
му, последнее — Кузинскому

По техническим станциям 
первое место попрежнему зани
мает станция Вагай, на второе 
отнесена Свердловск.сортировоч. 
ная и на третье — Дружинине.

По об’единенным станциям 
на первое место отнесена ст. Бог
данович, на вторре —Камышлов, 
на третье —Свердловск.пассажир, 
ская.•

По грузовым станциям первое 
место заняла Сан.Донато,

по паровозной службе
Первое место попрежнему за. 

нимает дело Н.Тагил. Второе 
место присуждено депо Тюмень 
и третье— Свердловск.пассажир. 
ская На последнем месте — 
Свердловск.сортировочная.

По паровозным отделениям 
первое место заняло Кузинское, 
второе — Тюменское, третье — 
Н.Тагильское и последнее — На. 
деждинское.

ПО ВАГОННОЙ службе

Новая обмазка для очистки 
колесных пар

В практике некоторых дорог 
разработан и применяется новый 
состав обмазки для очистки ко
лесных пар от грязи, ржавчины 
и краски. По своим качествам 
она значительно лучше, чем 
применяющиеся теперь и реко. 
мендованные специальными ин. 
струкциями обмазки.

Состав этот приготовляется из 
негашеной извести — 30 про. 
центов (по весу), кальциниро. 
ванной соды-20 процентов и во. 
ды — 50 процентов.

Очищаемая поверхность покры
вается тонким слоем состава, 
имеющего густоту сметаны, на 
15 - 20 минут (существующие 
обмазки требуют 2 — 2,5 часа), 
после чего струей холодной во. 
ды состав смывается.

Преимуществом этой обмазки 
является то, что для ее смыва, 
ния не требуется горячей воды 
и выдержка колесной пары ж 
обмазанном состоянии пк> вре. 
мени снижается в 7 — 8 раз.

Ф СИЛАЕВ-инспектор грув- 
пы изобретательства

Ручная реновация слесарных пил
В последнее время мною • ос

воена ручная реновация слесар
ных пил. За смену я восстанав

ливаю их до 20 штук. В качест.
■ ве подкладки при пересечке при. 
; меняю плитку из малодефицит. 
I ного вагонного баббита. Форма 
• зубила приведена на рисунке.

Пересечку делаю следующим 
образом. Напильник прочищаю 
от имеющейся в насечках стружки 
и произвожу отпуск, потом на. 
Пильняк, помещенный на бабби
товую плиту, пересекается (при
чем насекается по одной наибо. 
лее мелкой насечке).

Последней операцией является

закалка (в масле). Так как от ка
чества закалки зависит срок ра. 
боты напильника, то на нее ела.

дует обращать особое внимание 
и находить наилучший режим.

Е. ЗОТОВ - слесарь мастер
ских Егоршимской дистаижии 
пути.

десятков гитлеровцев, захватили 
пленных и благополучно верну
лись в свою часть. 

* ♦ ♦

Авиация Краснознаменного Бал
тийского флота вчера произвела

жили все общественные здания 
Города и сожгли 170 доМов, при 
подлежавших шахтерам. Все эти 
здания не имели никакого военно
го значения. Гитлеровцы 'сожгли 
их только для того, чтобы разо-

налет на один из портов против- рить население города-

Первенство завоевал Егоршин. 
ский вагонный участок. На вто
ром месте— Камышловекий, на тре 
тьем — Гороблагодатский и на 
последнем — Надеждинский.

ПО СЛУЖБЕ ПУТИ
Попрежнему первое место за. 

нимает Тюменская дистанция, 
второе — Кыновская и третье — 
Туринская, На последнем месте 
— Алапаевская.

ПО СЛУЖБЕ СВЯЗИ
Первое место попрежнему за. 

нимает дистанция связи Сверд
ловск.сортировочная, второе — 
Камышловская, третье — Тюмен
ская, последнее — Надеждин, 
ская.
ПО ПАССАЖИРСКОЙ СЛУЖБЕ

Попрежнему на первом месте 
вокзал станции Нижний Тагил, 
На втором месте — Тюмень, . на 
третьем — Свердловск.

Мое предложение
Мастерская Егоршинской ди. 

станции пути производит среди 
других работ — восстановление 
накладок. Делается это так: у 
нагретой в кузнечном горне лоп
нувшей накладки срубают фас. 
ки, а после остывания и очист,. 
ки окалины — заваривают

Я предлагаю изменить техно, 
логический процесс восстановле. 
ния. Вместо нагрева и срубания 
в кузнице фасок в месте трещи, 
ны производить раззенковку ме
талла (см. рисунок) на сверлиль

ном станке и подрубку его зу. 
билом

Работа, производится одним 
человеком, а не двумя, как это 
делается при старом способе 
восстановления. Таким образом, 
повышается производительность 
труда рабочего , используется 
сверлильный станок, а самое 
главное — повышается качество 
сварки, так как нет окалины.

А. АФАНАСЬЕВ-зав. путей.
скими мастерскими.

Партийная жизнь Работы рационализаторов-паровозников

Крепить дисциплину и организованность
Указ Президиума Верховного 

Совета Союза ССР «О введении 
военного положения на всех же
лезных дорогах» неизмеримо по. 
вышает ответственность партий, 
ных организаций за дисциплину, 
порядок, организованность на 
предприятиях железнодорожного 
транспорта.

В день опубликования Указа 
мы собрали совещание команди. 
ров электродепо —маетеров..брига. 
диров, старших машинистов, а 
также агитаторов. Ознакомив их 
с новым законом, мы проинст
руктировали их, как нужно ве. 
сти раз’яснение Указа среди ра
бочих, и вместе с тем потребова. 
ли от командиров, чтобы они по. 
кончили с панибратством и рас
пущенностью, повысили требова. 
тельность к подчиненным.

Агитаторы тт. Букалов, Бело, 
пол, Поляков и другие сразу же 
отправились в цеха. Раз’ясняя 
Указ Президиума Верховного.Со. 
вета и значение дисциплины на 
транспорте в военное время, они 
внимательно отвечали на вопро

сы рабочих, вскрывали причины 
нарушений дисциплины. А воп
росов задавали много. Рабочие 
спрашивали о порядке приема на 
работу и увольнения в связи с 
новым законом, кто может нала
гать взыскания и за какие про. 
ступки Выяснилось, что многие 
рабочие, особенно из молодежи, 
не только не знают «Устава о 
дисциплине рабочих и служа, 
щих железнодорожного транспор 
та», но и незнакомы с правила
ми внутреннего распорядка элек. 
тродепо,

Беседы послужили хорошей 
подготовкой к общему собранию 
рабочих, которое мы провели 19 
апреля. С докладом на собрании 
выступил начальник электродепо 
тов. Зенков. Огласив Указ прави
тельства, он доложил о состоянии 
дисциплины в коллективе и о 
мерах по переводу предприятия 
на военное положение.

Выступая в прениях, рабочие 
критиковали недостатки, вносили 
деловые предложения. Выясни, 
лось, что за последнее время

стал нарушаться график обеден, 
ного перерыва, а отдельные ра. 
бочие, как например, Мехонцев 
и Рожин, опаздывали после обе. 
да. Многие из вновь принятых 
рабочих не имели пропусков для 
входа в депо, что также приво
дило к опозданиям. Собрание по
требовало от руководителей депо 
устранить эти недостатки.

Сейчас мы перестраиваем на. 
шу наглядную агитацию. Указ 
Президиума Верховного Совета, 
написанный крупным шрифтом, 
вывешиваем во всех цехах, 
оформляем лозунги о значении 
воинской дисциплины, выпусти, 
ли специальный номер деповско. 
го «Крокодила».

Резу \ьтаты всего этого уже 
видны. Коллектив депо подтя. 
нулся: за последние дни нет не 
только опозданий, но и случаев 
невыполнения распоряжений ко. 
мандиров и невыполнения произ. 
водственных заданий.

В. ПОЛОЗОВ — секретарь 
партбюро электродепо Сверд. 
ловск-сортировочиая.

Рационализаторы и изобретя. |ровозов. Инженер т. Перекаль. 
тели депо Свердловск-сортиро. ский внедряет ценное мероприя. 
вочная настойчиво борются за!тие по установке дополнитель. 
улучшение работы своего пред. ! ного центробежного насоса в ма. 
приятия. шинном отделении цеха теплой

Начальник депо т. Перекаль. 
ский и инженер т Гаевский 
провели ценное мероприятие 
по организации поточности эки
пировки паровозов. Инженер т. 
Брысин освоил технологию вы
работки карбида Инженеры тт. 
Шмидель, Исайко и приемщик 
НКПС т. Скорынин анализируют 
причины поломки больших кон. 
вейерных винтов машины сто
кера и разрабатывают профи, 
лактические мероприятия.

Большое внимание уделяется 
:вопросам своевременного и вы. 
; сококачественного ремонта па-

промывки, которое при малых 
затратах средств увеличит 
пропускную способность цеха на 
50 процентов, вследствие чего 
ликвидируются перепростои ло. 
комотивов в ремонте.

Над интересными темами; ра. 
ботают тт. Парходько. Михее», 
Миролюбов, Рябоконь, Василюк, 
Игнатов, Гоголев и многие дру
гие.

Изобретатели и рационализа. 
торы решили провести большую 
работу по передаче технических 
знаний широкому кругу яаро. 
возников.

В группе изобретательства
Главный механик Невьянского приятии .С таким же запрооом

цементного завода т. Нехода об. 
, ратился в группу изобрела. 
I тельства с просьбой выслать.чер 
I тежи ламповой горелки Лапина 
I (см «Путевку» за 23 марта) для 
изготовления ее на своем пред.

обратились депо Егоршино, Ка
мышлов. Тюменские механичес.. 
кие мастерские грузовой служ.4 
бы

Чертежи этим предприятиям 
высланы.
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