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1 Равняйтесь по передовикам социалистического соревнования!
, Диспетчер тов. Парсюров 'в марте завоевал первенство на дороге.

Диспетчер тов. Корнилов выполнил норму поездного обмена, 
добился 100 - процентного отправления и проследования поездов 
по графику.

Машинист тов. Сорокин выполнил норму эксплуатационного оборо
та паровоза на 159 процентов.

Новый почин диспетчеров 
Нижнего Тагила

На нашей дороге выполнение 
государственного плана выгруз
ки и нормы оборота вагона на
ходится в прямой зависимости 
от продвижения и разгрузки на 
промышленных предприятиях 
кольцевых маршрутов. Доста
точно дтривести такой пример: 
в кольцевых маршрутах, обра
щающихся внутри дороги, имеет
ся около 4 тысяч вагонов.

До последнего времени коль
цевые маршруты продвигаются 
на нашей дороге неудовлетвори
тельно, десятки часов они про
стаивают под выгрузкой, про
должительное время не выво
дятся с путей клиентуры в по
рожнем и груженом состоянии, 
Таки~« образом, оборот кольцо- 
вок /Умного завышен, вследст
вие чего дорога теряет сотни 
единиц нужного подвижного 
состава и в отдельных случаях 
даже лимитирует работу про
мышленных предприятий.

Коллектив единой смены де
журного по Нижне-Тагильскому 
отделению Вениамина Балакина 
проявил ценную инициативу: 
сн предложил развернуть на до
роге социалистическое соревно
вание за увеличение числа рей
сов кольцевых маршрутов за 
счет ускорения их оборота. Это 
начинание является жизненно 
необходимым для нашей дороги 
и для крупнейших предприятий 
уральской промышленности, для 
нужд которых мы должны под
возить значительно большее ко
личество сырья без дополни
тельной затраты порожняка, 
т. е., используя только внутрен
ние ресурсы.

Диспетчеры-ереминцы смены 
Вениамина Балакина тт. Скобе
лев и Пономарев и их последо-

Встретим 1 Мая новыми 
производственными достижениями!
Первенство 

за диспетчером 
тов. ПарсюровымВ социалистическом соревновании на лучший (Диспетчерский участок первенство в марте завоевал диспетчер Надеждинского отделения т. Парсюров. Он отправил по расписанию 97 проц, поездов, добился .проследования их по графику на 100 процентов, выполнил норму участковой скорости на 140 процентов.Второю место занял диспетчер этого же отделения тов. Носов, третье —диспетчер Егоршинского отделения т. Корнилов, четвертое—диспетчер Надеждинского отделения т. Денисов, пятое— диспетчер Егоршинского отделения тов. Попов.

Кривоносовские рейсыПередовые машинисты депо Свердловскгсортировочная, участвуя в предмайском социалистическом соревновании, борются за скоростное продвижение! поездов.6 апреля мною был заключен договор на одну поездку с машинистом кривоносовцем т. Сорокиным- 0ц обязался проследовать участок Свердлове к Дружинине за 2 часа 30 минут и прибыть па стыковую станцию на полчаса ранее расписания. Свое слевю он с честью сдержал. Поезд прибыл в Дружинине на 1 час ранее графика. В Дружинине т- Сорокину я предложил взять тяжеловесный состав. Поезд на 500 тонн более нормы он привел в Свердловск на полтора часа ранее расписания-Так, благодаря социалистическому соревнованию, т. Сорокин добился среднесуточного пробега обоих поездов в 880. километров, выполнил норму эксплуатационного пробега локомотива на 159 процентов. В этот день задание, по участковой скорости было выполнено на 108 процентов.В ночь на 8 апреля соревнующийся со мйой машинист тов. Елисеев отправился из Свердл|о1вска с опозданием на 47 минут, однако привел поезд в Дружинипо па 15 минут ранее расписания. Машинист т. Бирюзу цкий, также отправившийся с опозданием, на 15 минут ранее графина прибыл в Дружинине.
Н. ЕРЕМИН — диспетчер Свердловского отделения-

Все поезда—по графикуДиспетчер-ереминец Егоршинского отделения Михаил Корнилов 6 апреля добился новых производственных успехов.
Он отправил >всй поезда по'норму поездного обмена на графику, добился их прослюдова- и норму участковой скорости ния по расписанию, выполнил 117 процентов-
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ватели на Егоршинском отделе, 
нии тт. Попов, Корнилов, Але
хин и Толмачев доказали, что 
на дороге имеются колоссальные
резервы для ускорения оборота 
кольцевых маршрутов.

Так, диспетчеры Валерий Попов 
и Михаил Корнилов, работающие 
на Алапаевском участке, систе
матически организуют скоростную 
выгрузку Кольцовой на Алапаев. 
ском и Нижне-Салдинском метал
лургических заводах. Наладив
слаженную работу железнодорож. 
ников с работниками транспорт-
пых цехов клиентуры, они, как 
и смена т. Балакина, добивают, 
ся сокращения простоя подвиж
ного состава под выгрузкой и 
за счет этого ускоряют оборот 
КОЛЬЦОВОЙ.

Новый почин диспетчеров Ниж. 
него Тагила имеет большое го-
сударственное значение. Вот по. 
чему начальник дороги т. Су- 
щенко и начальник политотдела 
дороги т. Виноградов специаль. 
ным приказом обязали началь
ников служб, начальников отде. 
лений и политотделов провести 
большую организационно-массо. 
вую работу на местах,«добиться 
самого широкого распространения 
ценного почина тагильчан и в 
предмайском соревновании с 
коллективом Южно - Уральской
резко ускорить оборот кольце
вых маршрутов и выполнить 
план выгрузки в апреле.
Увеличением числа рейсов коль

цевых маршрутов, резким уско
рением оборота вагонов, выполне
нием и перевыполнением плана 
выгрузки и погрузки усилим по
мощь железнодорожников фрон
ту. В этом сейчас главная и по
четнейшая задача коллектива 
нашей дороги. ,

Стахановцы 
раз‘езда ВершинаС честью выполняют обязательства, данные уральцами в новогоднем отчете товарищу Сталину, стахановцы раз’езда Вершина.Хорошо содержат стрелочное хозяйство тт. Ахматзянов, Потопов и Кудринских. Смена дежурного по станции тов. Хромцова Василия — лучшая смена на раз’- езде — работает четко и без задержки пропускает поезда.

В. ШЕЛГАНОВ — начальник 
раз’езда.

СОКРАТИЛИ ПРОСТОИ ВАГОНОВ
Коллектив ст. Ежовая борет- 

■ ся за ускорение оборота вагонов. 
| Завод выставил на станцию 20 
высвободившихся из-под выгруз
ки вагонов. Однако положение на 
участке было такое, что диспет- 

, чер не мог во-время подогнать 
’ паровоз за этими вагонами и., 
они обрекались на простой.

| Тогда нач. станции т. Андре
ева договаривается с заводом о
паровозе и сама за главного

100 кондуктора сопровождает эти
вагоны до станции Шурала. 

на
, С. ОСИПОВ —ревизор финан

сового отдела.

От Советского Информбюро
Вечернее сообщение 8 апреля. |ока укрепляли свои позиции и В течение 8 апреля на фрон- вели боевую разведку- Огнем ар-,тах существенных изменений не тиллерии и пехотного оружия произошло. уничтожено более 150 немецкихНашими кораблями в Баренце" солдат и офицеров, подавлен огонь вом море потоплен немецкий 2 артиллерийских батарей протранспорт водоизмещением! в 2500 тивника.тонн-

пой дивизии Герману Поле пи шут: «В прошлую ночь был уничтс жающий воздушный налет. Та можно сойти с ума». Солдат Эриху пишет его мать: «... Дни сельдорф превращен в |груду раг валин- Англичане забросали нал
7 апреля частями нашей авиации на различных участках фротг та уничтожено- или Повреждено не менее 20 немецких автомашин |с войсками и грузами, взорван склад боеприпасов и разбит же- лезнодорэжный эшелон против-ника. • • •Южнее Балакяеи батальон пехоты противника, усиленный 12 танками, атаковал наши позиции- Гитлеровцы были встречены огнем нашей артиллерии и миног метов. Когда боевые порядки немцев были расстроены, наши бойцы контратакой отбросили про" тивника на- -исходные позиции-

Западнее, Ростова-ва"Дону происходила редкая перестрелка с I противником. Н-ская артиллерийская часть разгромила 6 вражеских ДЗОТ’ов, рассеяла и частью уничтожила до> роты гитлеровцев. За время отечественной войны снайпер-лейтенант Михаил Бело" усов истребил 234 немецких солдата и офицера, старший сержант Хаит Хужмато® — 159, гвардии красноармеец Дмитрий Чепиков - 154, гвардии старшина Иван Петров уничтожил 113 немцев-
♦ ♦ ♦Карело-финские партизанские отряды «Онежец», «Буревестник», «Железняк» и «Вперед» послетщательно проведенной разведки внезапно ворвались в населенный пункт, занятый противникам. В атако- ожесточенной схватке партизаны

Уничтожено 350 немецких солдат и офицеров, подбито и сожжено 4 немецких танка. На другом участке советские бойцывали гитлеровцев и захватили выгодный рубеж. В бою за этот рубеж уничтожено до роты пехоты противника. 
♦ ♦ ♦На Западном фронте нашивюй-

уничтожили 118 белофиннов. Сожжены 8 автомашин, авторемонтная мастерская, склад запасных частей, склад боеприпасов, склад с горючим! и вещевой склад противника,.

По приказу Гитлера немецкая авиация совершила немало тер-! рорпстических налетов на мирные города в разных странах. Бигле-' ровцы уничтожали исторические' I памятники, культурные учрежде- (город воздушными торпедами [ния, школы и больницы, убивали,зажигательными бомбами..-» Не женщин и детей. Геринг Тогда [клятвенно заверял немцев, что 1небо Германии защищено и пи 'один самолет противника никогда не появится над немецким® городами. Это хвастовство гитлеровского ублюдка очень скоро было опровергнуто. Советская авиация много раз бомбила военные об’ек- ты Берлина и других городов Германии. Вопреки хвастливым заверениям Геринга, немецкие , города подвергаются массированным палетам англо-американской . авиации. Теперь немецкие обыва- ;

зажигательными бомбами..-» известному солдату пишет пека Мария: «-.. На прошлой педел летчики побывали в Карлсруэ. Он причиниЛи огромный вред»- Эрт Ницмор пишет обер-ефрейтор Гейнцу Заугру: «И дней тол назад томми побывали в Берли! и нанесли ему большой ущер Англичане не пожалели бо!м Раньше, война была для нас че тс далеким, сейчас она придр нулась к нашему дому- К чен нам пространства, если не мож< защитить Берлин».
| Немецко-фашистские мерзаштелИ в своих письмах солдатам учинили жестокую расправу в на советско-немецкий фронт все мйр,ным населением Суражского чаще и чаще начинают скулить и _ „ п «проливать крокодиловы слезы по Гбродокского- районов Витебск поводу этих налетов. Мать ефрей- области- Фашистские варва Тора Адольфа Штупфель жалует- сожгли дотла ряд, сел и дереве ся ,в письме к сыну: «...Воз,душ- и расстреляли несколько тък ные тревоги не дают нам покоя. > крестьян. Многие жмт( Каждую ночь бомбят города За- отправлены на каторгу. Нем падной Германии». Солдату 5 ро- [связали им руки и под кон» ты 279 полка 95 немецкой пехот-'угнали в Германию.
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Товарищи Железнодорожники! Следуйте примеру тагильчан— 
ускоряйте оборот кольцевых маршрутов, выгружайте темпами военного времени!
РЕЗНО УСКОРИМ

ВЫГРУЗКУ И ПОГРУЗКУ
Работники станций и подъездных путей, 

выходите на соревнование за сокращение 
простоев вагонов!

Крупнейший на Урале Новота
гильский металлургический за
вод органически связан с желез, 
нодорожным транспортом. Уве
личение выпуска металла для 
производства боевых машин на
ходится в прямой зависимости 
от того, насколько быстро и пла
номерно завод получает руду со 
своих ближайших сырьевых баз.

До введения единого техноло
гического процесса, о чем недав
но сообщалось в газете «Гудок», 
работа транспортного цеха заво
да и сортировочной станции 
Смычка дороги им. А. М. Кагано
вича проходила беспланово. Нор
мальное питание завода рудой не. 
рЬдка нарушалось, а подвижной 
состав подолгу простаивал на тех
нических станциях и под гру
зовыми операциями. С введе
нием единого технологического 
процесса установлен твердый 
порядок в деятельности тран
спортного цеха и станции 
Смычка, созданы все условия 
для слаженной работы.

Мы организовали единые сме
ны, начиная от узлового дис
петчера в отделении движения 
и кончая работниками многочис
ленных пунктов выгрузки и ПО

МЫ наметили и начали осу
ществлять ряд мероприятий по 
дальнейшему сокращению про
стоя вагонов. Выгрузка руды, 
например, производится сейчас 
вручную на неблагоустроенных 
эстакадах — в апреле будет пу
щена скрепперная установка 
для подготовки фронтов выгруз
ки и кроме того, будут снижены 
простои составов, вызываемые 
«враждебностью маршрутов» при 
внутризаводских передвижениях. 

I Это ускорит разгрузку каждого 
! кольцевого маршрута на 2—2,5 
часа. Станция, через которую 

! проходит весь внутризаводской 
поток грузов, получит два до
полнительных пути.

В ближайшее время будет 
разработан и введен единый 
технологический процесс внут
ризаводских перевозок. В нем 
точно установим, сколько вре
мени должны следовать вагоны 
по тем и другим многочислен
ным внутризаводским путям. 
Этому помогут железнодорожни
ки Смычки, которые обязуются 
внести предварительную размет
ку вагонов по пунктам выгруз
ки.

Коллектив транспортного цеха
грузки на заводских путях оерет на себя обязательство 
Станция Смычка стала подби- усилить выгрузку в ночное вре- 
рать вагоны отдельно для каж- мя, довести ее в апреле до 50 
дого предприятия и тем самым процентов к суточному заданию, 
значительно облегчила сортиро- I Работники Нижнетагильского от- 
вочную работу транспортного | деления и станции Смычка обя- 
цеха. Заводская станция Запад- зуются ликвидировать пачковую

Добились нулевого 
остатка вагонов 
под выгрузкойЭто было 8 апреля- Иа станцию Верхняя Салда с большим опозданием прибыл состав под выгрузку в адрес разных заводов- Диспетчер Н-Тагильского отделения тов. Красильников решил во что бы Та ни стало выгрузить все ^вагоны и тем самым ускорить ИХ оборотом вызвал к селектору дежурного По станции т. Холопова и предложил ему заключить договор на досрочную выгрузку прибывшего состава. Тот охотно согласился и в свою очередь вызвал на соревнование работников транспортных цехов предприятий-В результате социалистического соревн|о1вания диспетчера, дежурного по станции и клиентуры, организовавших четкую, слаженную работу всех звеньев станции и транспортных цехов, ст. Верхняя Салда не только разгрузила прибывший с опозданием состав, но и Добилась кутасам нулевого остатка вагонов под выгрузкой-

А. КОЖЕВНИКОВ — дис- 
петчер-графист Н-Тагиль

ского отделения-

Дополнительные рейсы 
кольцевых маршрутов 

(Изложение статы, т. Балакина).—Усилить выгрузку и ускорить оборот вагонов — такую задачу поставил перед собой диспетчерский коллектив нашей смены, вступая в предмайское социалистическое соревнование, —говорит дежурный по Тагильскому отделению В- Балакин в статью, опубликованной в « Гудке».Передовой коллектив этой вены, куда входят диспетчеры тт. Скобелев, Пономарев и друпию, взял обязательство не только дат вести до нормы оборот внутрй- отделенческих кольцовок, но и ускорить их процвижейие настолько, чтобы за-два—три дежурства обеспечить дополнительные! рейсы-Организовав слаженную работу с транспортными цехами, смена по-скоростному продвинула кольцевые маршруты от показала хорошие результаты. 27 марта так были продвинуты два рудных кольцевых маршрута.При организации скоростной работы все было предусмотрено-Состав на руднике был перофор- мнрован с таким расчетом, чтобы он мог прос ледовать станцию Благодать без переделки. Соревнование помогло и работникам рудниг
ная в свою очередь
теперь порожние и груженые 
маршруты, которые следуют че
рез Смычку без переработки.

Первые результаты введения 
•диного технологического про
веса говорят сами за себя. В 
ларте сравнительно с январем 
средний простой вагонов в тран- 
•пЬртном цехе сокращен на 5,7 
[аса. Станция Западная, посто- 
[нно задерживавшая подвижной 
остав почти на два часа сверх 
ормы, теперь затрачивает на 
бработку вагонов даже на 0,7 
аса меньше, чем установлено 
о технологическому процессу, 
ще более разительные резуль- 
1ты достигнуты на станции 
мычка, где простои вагонов со- 
ращены на 42 часа и рабочий 
трк снижен на тысячу ваго. 
>в.
Это, однако, не может нас 
щвлетворить, ибо простои ва
нов и в Смычке и на завод
ей станции Площадка еще на
гого превышают установленные 
>рмы. Мы должны добиться, 
обы каждый железнодорожник 
работник транспортного цеха 

рого соблюдал единый техно. 
гический процесс, чтобы все 
анспортники Тагила приняли 
гивное участие в ускорении 
грузки, в улучшении исполн
ения подвижного состава.

формирует подачу грузов и установить
точную и своевременную пред
варительную информацию. Сов. 
местное составление суточных 
оперативных планов выгрузки и 
погрузки Поможет нам лучше 
организовать и значительно 
ускорить грузовую работу.

Внедряя строгую технологи
ческую дисциплину и работая 
над улучшением хозяйства 
транспортного цеха, мы беремся 
к концу апреля довести про. 
стой вагонов до нормы, ас 1 
мая снизить их на один час 
против нормы.

Командиры и стахановцы Но- 
ЕОТагйльсИого металЛургич|е1ско- 
го завода и Нижнетагильского 
отделения движения считают, 
что руководители всех предпри
ятий, а в особенности таких 
крупных предприятий, как 
Уралмаш, Вагонзавод, Челябин
ский тракторный, Чусовской ме
таллургический, Богословские 
копи, завод имени Масленнико
ва в г. Куйбышеве, и руководи
тели станций, таких, как Сверд. 
ловск-пассажирская, Свердловск- 
товарная. Магнитогорск, Челя
бинск, Чусовская, Безымянка, 
Куйбышев и Другие, могут не 
только довести простой вагонов 
до нормы, но и сократить его 
против нормы.

С. РЕЗНИКОВ - директор Новотагильского металлургиче
ского завода, заместитель народного комиссара черной ме
таллургии; Л. СУЩЕНКО-начальник дороги им. Л. М Ка
гановича. Р. ТЫШКОВ _  начальник Нижнетагильского

отделения 'движения, А. ВИННИК - начальник транс

Улучшили оборот 
вагонов4 апреля единые смены дежурных по Егоршинскому отделению тт. Динцена и Порфирьева показали новые образцы борьбы за ускорение оборота вагонов.Отделение перевыполнило план выгрузки, развезло местный 'груз на 123,7 процента к заданию, ускорило оборот местного I вагона на 0,11 суток, сдало все ’ поезда по стыковым пунктам I Диспетчеры пт. Алехин и Тол- 'мачев выполнили норму поездного обмена па 123 процента, организовали 4 эстафетных поезда с ' местным грузом и, следуя приме-1 ру диспетчера Валерия Попова, ■ скоростными методами выгрузили кольцевой маршрут на станции Купара.‘ Маршрут был выгружен и отправлен в обратный рейс за 4 часа 30 минут при норме —8 часов. Благодаря четкой работе дежурных тт. Демина и Макарова, составителей тт. Кашина и Каю- кова, станция Кунара выгрузила сверх задания 43 вагона и тем самым обеспечила своевременную сдачу порожняка по регулировке на Камышловское отделение.

М. ШАНАУРИН — начальник 
отделения.

портного цеха Новотагильского металлургического завода. 
Г. ПОДЛЕСНЫИ — началь ник станции Смычка, Д. ПОЛЯ- 
НИН - начальник станци и Западная, В. СИДОРОВИЧ - 
— старший инженер Нижнетагильского отделения движе
ния П. ЧУРСИН — начальник транспортного цеха 
Нижнетагильского металлургического завода, К. ЗИПИН — 
дежурный по станции Гора Высокая.

(«Гудок» за 2 апреля 1943 г.)

ПОПРАВКА
По вине инспекторов тт. Бурь

ян и Гамарник в прошлом номе
ре газеты «Путевка» ошибочно 
указано, что Кузинское паровоз
ное отделение в соревновании 
заняло первое место В действи
тельности же первенство на до
роге завоевало Н-Тагильское па
ровозное отделение.

ваография «Путевка», ул. Челюскинце», 11.

ка — они досрочно производили погрузку.Так общими усилиями железно' дорожников и транспортников рудника оборот кольцевого маршрута на станции с момента прибытия порожняка до отправления его в груженом состоянии был сокращен на 3 часа-На станцию Смычка Маршрут прибыл точно по графику, на за-, водскую станцию Западная он был подан также без задержки.Здесь дежурный по станции т. Щербина быстро подал кодировку под выгрузку-Всего на полном обороте этого кольцевого маршрута смена т. Балакина сэкономила 11 часов. А за три дежурства коллектив смены ускорил оборот кольцевых маршрутов в общей сумме на 40—50 часов- Таким образом бьгдостигнута экономия временина дополнительный рейс маршрута руды от Благодати до Нижне- Тагильского завода.Используя эти внутренние ре-, зервы, — говорит т. Балакин, — наша .смена обязуется в апреле(за счет ускорения оборота дать ; дополнительно 6 рейсов внутри- ! очШлейческих кольцовок-
За ускорение оборота кольцовок >

Руководство дороги, поддержав ценный почин единой смены 
дежурного по Н-Тагильскому отделению Вениамина Балякина, в це 
лях развертывания соревнования железнодорожников за увеличение 
числа рейсов кольцевых маршрутов за счет ускорения их оборота 
издало специальный приказ, в котором говорится:

«За инициативу и энергию, проявленные в борьбе за быст
рый оборот кольцевых маршрутов, премировать месячным окладом 
дежурного по Н-Тагильскому отделению Вениамина Балакина, уча
стковых диспетчеров Викентия Скобелева и Виктора Балакина, уз
лового диспетчера т- Пономарева, дежурных по станциям Благодать 
т- Якимову и Гороблагодатская т.Воробьева^

начальникам политотделов и начальникам отделений лично до 
7 апреля провести беседы со всеми диспетчерами, с дежурными по 
станциям о почине т- Балакина и организовать действенное сорев
нование за обеспечение дополнительных рейсов кольцовок;

немедленно ввести учет оборота кольцевых маршрутов за смену, 
вывешивая показатели в диспетчерских за каждую смену. Стар
шим диспетчерам два раза в сутки об’являть по селектору имена де
журных по станциям, отличившихся в борьбе за ускоренный оборот 
кольцовок;

начальникам политотделов и ихзаместителям до 12 апреля лично 
связаться с парторганизациями рудников и транспортных цехов 
предприятий и вместе 'в ними раз’яснить грузчикам, дежурным 
по станциям и другим работникам клиентуры значение ускорения 
оборота кольцовок, организуя сменное соревнование железнодо
рожников с клиентурой;

начальнику службы движения тов- Попову созвать совещание 
ДГП, на котором обсудить письмо т- Балакина и немедленно уста
новить для внутризаводских кольцевых маршрутов постоянную 
нумерацию, оборудовать их тормозными вагонами с обеих сторон, 
установить постоянные пункты обращения; вместе с начальником 
паровозной службы т- Иониным решить вопрос о постоянных ло
комотивах для кольцовок; устаювить, что т. Попов ежедневно 
об’являет по селектору, какое отделение впереди и какое от
стает по обороту кольцовок.

Начальникам отделений и политотделов представить к 15 и 20 
апреля и к 1 мая подробный отчет о результатах соревнования 
с указанием количества совершенных дополнительны/ рейсов 
кольцовок и передовых людей в этой работе; начальнику Н-Та
гильского отделения т- Тышкову,начальнику политотдела т. Глу
щенко к 20 апреля сообщить отдельно о ходе выполнения обя
зательств коллективом смены тов.Балакина для доклада руковод
ству НКПС».

Ответственный редактор Л. А. МАРКОВ.
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