
БКП,Б,Т.АНГРИД
1 12

Орган Управления и Политдела дороги им. Л. М. Кагановича
К? 36 (2330)1 Вторник, 30 марта 194-3 г Год издания 10 й

ЦШ 15 КОП.

Организованно встретить 
весенний паводок

С наступлением весны начи. предполагается быть ранней, 
навтся страдная пора для пу. 
тойцев. Подготовить все сред
ства к пропуску весенних бод, 
че допустить размывов земля, 
кого полотна и разжижения 
балластного слоя, а затем сво. 
беременно начать и успешно 
провести ремонтные путевые ра. 
боты — вот боевые дела путей.

й их руководителей до са. 
мс/й поздней осени.

Вода очень серьезный бич пу. 
тевого хозяйства, являющегося 
основой железнодорожного тран. 
спорта. И нередки случаи, ког. 
да весенним паводком железно, 
дорожному хозяйству наносит. 
5Я большой материальный 
ущерб, а в результате разру. 
тений и повреждений пути де. 
сорганизуется движение поездов.

Но это никогда не произойдет, 
Ч-^гсли только путейцы по-хозяй

ски, организованно подготовят 
есе средства водоборьбы, умело 
расставят силы, возьмут под 
строгий надзор наиболее ответ, 
ственные участки и искусствен
ные сооружения.

Война пред'явила суровые 
требования к железнодорожному 
транспорту. Фронт и промышлен
ность требуют все большего 
потока вооружения, боеприпа
сов, сырья и продовольствия, 
доставки этих грузов на высо. тейцы равнодушно ставит 
ких скоростях. Для этого пу
тейцы должны так организовать 
все работы, связанные с пропу
ском весенних вод, чтобы не до. 
пустить ни минуты задержки в 
движении поездов, ни малейше
го сбоя в работе транспортного 
конвейера.

Нужно своевременно 
кюветы, нагорные канавы, 
чистить русла рек 
очистить от снега 
пей и выемок.

И следует прямо 
с этими работами 
газдывают. Например, 
ст снега кюветов 
канав должна 
закончена к 1 
на 27 марта 
произведено 
а нагорных 
ше — всего 
учесть, что

вскрыть 
рас. 

под мостами, 
откосы насы-

и 
быть 
апреля, 

вскрытие 
лишь 

канав 
на 35 
весна

сказать, что 
путейцы за. 

очистка 
нагорных

полностью 
однако 

кюветов 
на 50 проц., 

и того мень. 
проц. Если 

в этом году

Шире социалистическое соревнование
единых смен и диспетчерских участков 

за достойную встречу 1 Мая!
Новый рекорд составителя 

Николая Фетисова
4 эстафетных 

поезда
Диспетчер участка Свердлезск. 

Дружинино т. Репьев за поел ед. 
нее время улучшил свою работу. 
На основе социалистического се. 
ревнования с поездными брига, 
дами и станционными работни
ками он добивается выполнения 
и перевыполнения плана сдачи 
поездов на Казанскую дорогу.

В дежурство 26 марта т. Репь
ев организовал 4 эстафетных пе. 
езда и провел их строго по гр*, 
фику. Поезд, который вели мэ. 
шинист т. Елисеев и главный 
кондуктор т. Боровин, проследо
вал с технической скоростью, 
превышающей норму на 12 пре
центов, и коммерческой — на 20 
проц. Выполнили норму техни
ческой скорости на 110 проц, и 
коммерческой —на 117 проц, ма
шинист т. Носков и главный кен. 
дуктор г. Щербаков.

М. ШАРОВ —старший помет, 
ник начальника распоряди. 
тельного отдела по яоеедней 
работе.

Составитель поездов станции | В эту смену, как всегда, четко 
• Свердловск-сортировочная Николай и быстро выполняли команду Ни- 

. прославленный мастер колая Фетисова сцепщик т. Окун- 
цев, машинист маневрового паро
воза т. Миронов, старший Стре
лочник т. Ключник. Активно по
могал знатному составителю в 
скоростном формировании поездов 
дежурный по путям тов. Ожегов. 

Руководство дороги премировали 
тт. Фетисова, Окунцева и Миро
нова 400 рублями и об’явило 
благодарность.

I ФбТИСОВ, |||.им,иав,,еппо1Л П1С1Ы си 
скоростного формирования поез
дов, 25 марта установил новый 

то выдающийся рекорд производи- 
и тельнссги труда. В честь притакая медлительность опасна 1. _ - -

может привести к серьезным (ближающейся знаменательной да- 
последствиям.

| Особенно неблагополучно 
Алапаевской и Тагильской 
станциях пути (начальники 
Жуков и Голубкин). Уже 
чился март, начинается 
сивное таяние 
ские путейцы 
четверти всех 
водостоков. На 
станции к этим работам совсем 
еще не приступали.

Этим руководителям следовало 
бы позаимствовать опыт органи. 
зации работ по пропуску весен
них вод у Надеждинских путей
цев (нач. т. Булахов), где много 
кюветов, нагорных канав и от
косов насыпей очистили мосто. 
вые сторожа и путеобходчики в 
свободное от работы время. Та. 
кую же инициативу применяют 
и коллективы Кузинской и Кы. 
новской Дистанций на основе 

[ развернувшегося предмайского 
соревнования. Здесь активное 
участие в этой работе прини. 
мают также и домохозяйки.

Почти каждый год с наступ
лением весны на ряде участков 
дороги образуются разжижения 
балластного слоя. Вместо того, 
чтобы незамедлительно укре
пить балластную подушку, пу.

пре. 
дупреждения, снижают скорости 
движения поездов. Нередко та
кие предупреждения оставались 
длительное время из.за отсут
ствия запаса балласта. Такие не. 
допустимые явления могут пов. 
ториться и в этом году, так как 
балласта для ликвидации раз. 
жижений завезено всего тодько 
1700 кубометров вместо 5600 по 
плану.

В дни великой борьбы с вра. 
гом, когда экономия везде 
всем стала непреложным 
ном, железнодорожники 
ны добиваться продления 
ков службы всех элементов пу. 
тевого хозяйства. Предостеречь 
путь от размыва, хорошо орга
низовать его текущее содержа, 
ние и ремонт — первейшая за
дача путейцев в предмайском 
соревновании с железнодорож
никами Южно.Уральской.

ди, 
тт. 

кон. 
интен.

снега, а тагиль. 
не сделали и 

работ по очистке 
Алапаевской ди.

Iты 1 Мая он выработал околи 3,5 
на норм, сформировав одним парово

зом сверх задания 15,5 поездов. 
В среднем на формирование каж
дого поезда (Г: затрачивал 22 
минуты при норме — 60.

Успех единых смен„маневровых 
диспетчеров А. Логинова 

и П. Вашляева

им

Единые смены станции Сверддовск-сортировочная, участвуя в 
предмайском социалистическом соревновании, за последнее время 
-добились выдающихся успехов.

Смена маневрового диспетчера т. Логинова и дежурного по 
горке тов. Протасова 25 марта значительно перевыполнила 
план формирования и -обработки составов, сформировала по мето
ду Краснова 13 составов. В парк прибытия Поезда сдавались без 
единой минуты задержки.

Руководство дороги, отмети® успех единой смены, премировало 
и об’явило благодарность тт. Логинову, Протасову, составителю 
поездов т. Жужгову, старшему техническому конторщику т. Ива
нову, стрелочникам тт. Колеватову, Смирнову и другим — всего 
29 работникам смены.

На следующий день единая смена маневрового диспетчера т. 
Вашляева и дежурного по горке тов. Козлова установила Новый 
рекорд по количеству сформированных и обработанных 
ездой, чем обеспечила перевыполнение задания по приему и 
че поездов.

Руководство дороги премировало и вынесло благодарность

ПО- 
сдаг

руководство дороги премировало и вынесло благодарность та. 
Вашляеву, Козлову, дежурньм по паркам тт. Мочалову, Стрецев- 
скому, составителям та. Корякину, Прохину, машинисту маневро
вого паровоза т. Алексееву и другим — всего 34 работникам, по
казавшим образцы самоотверженного труда.

В фонд восстановления
и во 
зако. 

ДОДЖ, 
сро.

В Управлении дороги
приказе - стрелочного хозяйства и за 

ственную помощь станции в пре
одолении зимних трудностей на
чальником дороги премирован 
700 рублями старший стрелочник

Начальник дороги в
Г& 172 отметил инициативу и 
энергию, проявленную работни
ками нашей дороги по обеспече
нию плана погрузки крепежа в 
адрес..предприятий угольной про. станции Тюмень т. Перминов. 
:.1ый*лснности.

дей.

В соответствии с распоряжени. 
ем 
1942 г. и приказом НКПС № 48(ц) 
начальник дороги премировал 
начальника отдела планирования 
г. Варгина, начальника Егоршин. 
ского отделения движения т. Ша. 
на урина, его заместителя т. До. 
дока, начальника станции 
ти ха т. ~ 
менского 
ченко, 
Винзили 
Диспетчера Камышловского 
Деления т. Шихалеева, нач. стан. ■ по Кушва т. Долганов, с — 
цйи Корелино т. Бухарова и дру. депо Надеждинск т. Лысков, де
ти х — всего 38 работнике!» Уп
равления и линии.

Скоростными 
методами

Выполняя свои обязательства, __ 
взятые в предмайском соревне. 
вании, смена маневрового дис
петчера станции Смычка т. Бо
родина в дневное дежурство 27 
марта бесперебойно принимала 
и отправляла поезда.

Дежурный по станции т. Куз
нецов сократил оборот электро
возов до 34 минут против 
нормы. Дежурный по станции т. 
Гаева экономила на обороте ло
комотивов по 15 .С-У-Т-У,-.- -
витель т. Галактионотэ формиро
вал поезда за 37 минут при нор
ме -50 минут и передавал за 15 
минут — при норме 25 минут.

И. ЧЕРКЕС — редакция газ.
«Сталинский локомотив»

Для Сталинградского отправляем инструмента на
Г 1 98 ТЫСЯЧ РУБЛЕЙ.

Отдел снабжения дороги выде
лил для оказания помощи в вос
становлении освобожденных от 
немецких оккупантов дорог ме
таллообрабатывающий, режущий "и 
другой инструмент и заклепочные 
изделия на 98 тысяч рублей. |время.

горячий от. Все это приобретено в порядке 
заготовок на местных заводах.

Сбор инструмента и материа
лов в фонд Восстановления о-сво- фика выйдут 
божденных дорог из собственных 
ресурсов продолжается.

М. ВЫШИНСКИЙ — началь
ник отдела материально- 
технического снабжения.

узла
На всех предприятиях Сверд. 

Ловского узла прошли собрания, 
посвященные обсуждению пись, 
ма коллектива Октябрьской до
роги товарищу Сталину об ор
ганизации помощи железнодо
рожникам Сталинградского уз
ла. Эта ценная инициатива наш
ла у свердловцев 
клик.

Коллектив депо Свердловск- I 
пассажирская принял решение! 
произвести сверх плана средний 
ремонт паровоза для 
его сталинградцам, 
500 предметов различного 
румснта для комплексных 
гад. К выполнению этого 
тельства уже приступили, 
ме того, паровозные бригады 
отрабатывают в нерабочее вре
мя по 20 часов на ремонте 
ровозов и инструмента в фонд 
помощи сталинградцам. Произ
водится также массовый сбор.;

Патриот— 
железнодорожник

Составителю станции Куив* 
Степану Алексеевичу Елесиву 
60 лет, и из них он половику 
провел на транспорте. Уже пе_ 
дернулась сединой борода, отя
желели ноги, но старый желез
нодорожник и не думает ухо
дить со своего поста. Энергии, 
ный, бодрый, всегда по.делове- 
му настроенный, он являет со
бой образец того, каким должен 
быть транспортник в военное

— Время военное, — говорит 
I Алексеич. — Прозевай одну ми- 
■ нуту — вот тебе и простоя 
вагонов, и целые поезда из гра-

передачи 
изготовить 

инст. 
бри. 

обяза. 
Кро.

СНК СССР от 14 декабря Руководство дороги, подведя 
итоги соревнования за февраль, 
отметило производственную ини
циативу передовых работников и 
об’явило им благодарность с 
выдачей денежных премий. Сре. 
ди премированных слесарь депо 
Свердловск.сортировочная т. Шу. 
михин, машинист депо < 
ловск.пассажирская т. Соколов, 
начальник литейного цеха депо 
Камышлов т. Образ, кочегар депо 
Тюмень т. Крыжановский, ко. 
телыцик депо Н.Тагил т. Горо. 
дилов, помощник машиниста де. ! рат, три электромотор^ и

Пономарева, 
отделения 

начальника 
т. Лобова,

Кру. 
нач. Тю. 

тов. Хар. 
станции 

старшего
от_

■За добросовестно* 
к рабвте, •тличне®

журный по депо Егоршино тов. 
Бобков,- дежурный по станции 

; Надеждинский завод 
I стрелочник станции 
I т. Гусев, составитель 

отношение Вагай т. Лобанов и другие 
содержание всего около 409 человек.

Еще за полчаса до своей еме- 
ны Алексеич уже на станции. 
Он узнает, где маневровый пе
ревоз и какая предстоит рабе, 
та за смену. Часто можно ви
деть, как, обгоняя паровоз, бе
жит он к составу, быстро про
изводит сцепление, тщательна 
осматривает автотормозные при
боры и спешит к дежурному п» 

■ станции за документами, чтобы 
отправить поезд по назначению.

Когда на раз’езде Благодать
.. I вы

бивались из графика, он сфер.
I. несколько тяжеловес-

ПОДАРОК ПАРОВОЗНЫХ 
БРИГАД.

В ответ на письмо железнодо- 
литературы и вещей домашнего рож ПИКОВ Октябрьской ДОРОТИ ТО- ] 

варищу Сталину О ПОМОЩИ В ВОС" °°здалась пробка, и поезда г д бивались гпягЪкхгя
становлении Сталинградского уз-! мировал 
ла, паровозные бригады старшего ных состав°в и в короткий ср«к разгрузил раз’езд.
машиниста Т. Аймкина И СТО наг I Клятву, данную уральцами
парника Т. Платонова (депо Тю- товарищу Сталину, Степан
мень) ВНОСЯТ В фонд ВОССТа-НОВ- ',Алексеевич выполняет с честью:
л«нйя из своих личных сборке- й ВЫПОЛНЯетя с» о г производственное задание на
НИИ 25 ТЫСЯЧ рублей. 1Ю —150 процентов. За Стаханов.

На ВТИ деньги патриоты-же- методь1 работы он награж. 
лезиодорожникп просят купить миейНа₽К°М°М денежнои п₽е- 

лесоматериалов ида-| ВОРОДИН _ двжурный ма.
на Восстановление шинист депо Богословских

Сталинграда. | копей.

па»

Сверд.I Свердловские вагонники в 
; нерабочее время производят ка
питальный и средний ремонт 10 

| вагонов, и готовят в подарок 
' сталинградцам сварочный аппа.

25
слесарь комплектов инструмента для ос.

мотрщиков вагонов.
Коллективы станций Сьерд- 

ловск.пассажирская и Товарная 
обеспечивают 10 стрелочных по. маршрут 
стов полным комплектом инет, править 
рументев.

т. Бобров, 
Егоршино 

станции
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ТОВАРИЩИ ПУТЕЙЦЫ! Ваш долг—
---НИИ... .  1И ——1111411 1- ■

образцово провести водоборьбу!
От Советского Информбюро

Вечернее сообщение 28 марта.

Здесь весна врасплох 
не застанет

Соревнование 
двух дистанций

На совещании актива путейцев
Же э оволотке Камышловской 

дастанции цуж где дорожный 
мастер т. Закрятин, к весеннему 
паводку начали готовиться еще с 
середины зимы. В границах око
лотка есть немало опасных мест, 
которые подвергаются размыву. 
Трудолюбивый щ дружный кол
дектив путейцев заранее 
навился к пропуску весенних вод 
на этих участках.

Умело используя внутренние 
ресурсы, на околотке без помо
щи извне заготовили все необхо
димое для водоборьбы: кули, лот
ки, шлак, камень, инструмент. 
Среда работников строго распре
делены обязанности.

Успешно готовится к водоборь-

бе коллектив 3-го околотка Ку- 
зивской дистанции пути (дорож
ный мастер т. Ушаков). Актив
ное участие в этой работе при
нимают путевые обходчики и 
члены семей железнодорожников. 
Так 60-летний путеобходчик 
Заводов в нерабочее время

Кузинской и Кыновской дистан
ций 19 февраля зародилось пред
майское социалистическое сорев
нование этих двух коллективов. 
Здесь же на совещании передо
вые путейцы брали на себя со
циалистические обязательства. Пу 
тевая обходчица 6 околотка т.

1 • . Чигининских обязалась в свобод. 
За- ное от работы время вскрыть

подго-1 готовил 17 шпал и открыл 275 
погонных метров кюветов. До
мохозяйка т. Игнатова .вечера
ми помогает своему мужу, бри
гадиру пути, своевременно гото-
витыся к пропуску весенних 
вод. Она уже открыла 480 по
гонных метров нагорных канав и 
кюветов.

С. ТИТОВ— инженер службы 
пути.

ПОРОЧНЫЙ СТИЛЬ РАБОТЫ
Путевое хозяйство Н.Тагиль. пучинные карточки в мастер, 

«кой дистанции пути находится ' ских дистанции.
в запущенном состоянии. Осо. | Начальник дистанции т. Го.
бенно неблагополучно с рельсо
вым хозяйством. Вследствие пре
ступного содержания стыков 
происходит массовый излом 
рельсов.

Основной причиной неудовлет. 
■орительного состояния пути 
является крайне слабый конт
роль над содержанием верхнего 
строения пути со стороны руко
водства дистанции. Начальник 
дистанции т. Голубкин, зная о 
наличии в пути остродефектных 
рельсов, не только не сообщает 
об этом в службу, но не прини
мает и профилактических мер 
для обеспечения безопасности 
движения поездов. Беспечность 
т. Голубкина отражается и на 
работе отдельных дорожных ма. 
стеров. Дорожный мастер 3 око
лотка т. Лысков, 9 околотка — 
г. Данилов и другие проверкой 
пути не занимаются, чем грубо 
нарушают приказы НКПС,

Околотки не обеспечены пу
чинным материалом. Для заго
товки пучинных карточек до. 
рожные мастера употребляют 
новые шпалы и снимают рабо.
чих с ремонта пути для из. 
готовления карточек. Между тем 
ость возможность изготовлять

лубкин, согласно приказам 
НКПС №№ 79, 452, 205 и 13 па
раграфу Правил технической 
эксплуатации, обязан не .реже 
одного раза в месяц прризво. 
дить осмотр путей, проверку их 
по шаблону, однако он за по
следние 2 месяца этой работы 
не производил, поэтому смутно 
представляет себе состояние пу
тевого хозяйства на дистанции. 

I Социалистическое соревнование 
на околотках поставлено неудов
летворительно. Недостаточно ор
ганизован показ соревнования 
на 6, 7 и 8 околотках, в брига
дах не заключены индивидуаль
ные Договора, нет досок показа
телей соревнования, отсутству. 
ет такая доска и в самом штабе 
дистанции. Зам. начальника ди. 
станции по политчасти т. Давы
дов, вместо организации под
линной массово-воспитательной 
работы среди путейцев, занялся 
подменой хозяйственного руко
водителя и «превратился по сути 
дела в администратора.

Все эти недостатки и привели 
дистанцию к весьма печальным 
результатам — она занимает 14

200 погонных метров кюветов и 
! вовлечь в эту работу своих то. 
' варищей. Такое же обязатель. 
! ство взяла путеобходчица тов. 
1 Чугаева.
| С тех пор прошло немногим 
больше «месяца, а работа на дис. 

' танциях в результате социали. 
стического соревнования заметно 

| улучшилась. Средний балл по 
I Кузинской дистанции пути с 

102 снижен до 41,4, на Кынов
ской дистанции—с 28.3 до 25,6.

В борьбе за выполнение взя
тых обязательств коллектив 9 

! околотка Кыновской дистанции, 
, где дорожный мастер т. Романов, 
: добился высокой оценки СОСТОЯ- 
■ ния пути — 10 баллов. Годовой 
план заготовки шпал вместо

место по дороге.
Н. КАРПОВ — инструктор
Н.Тагильского политотдела.

1 мая выполнен досрочно — к 
20 марта. 1

Путейцы 3-го околотка, где до
рожным мастером тов. Шадрин, 
средний балл содержания пути 
довели до 10,1. План заготовки 
шпал выполнен с превышением 
и на полтора месяца раньше 
срока. Бригада шпалотесов, ор
ганизованная из рабочих дис. 
танции (бригадир тов. Авдеев), 
вместо 15 комплектов перевод, 
ных брусьев к 1 мая, сделала 
около 40 к 20 марта.

| Ремонтные рабочие 1 околотка 
тт. Бальчуков и Шадрин загото. 
вили по 300 шпал каждый. Та. 
ких примеров на Кыновской дис
танции немало.

I В результате умелой организа. 
ции план заготовки шпал путей
цы Кыновской дистанции увели
чили с 3000 до 10 тысяч штук.

■ Этот план к 20 марта уже вы. 
1 полнен на 99,3 процента. Кроме 
того, здесь заготовили 580 мос- 

; товых и 14 комплектов перевод, 
ных брусьев.

Таковы результаты выполне. 
ния обязательств путейцами со.
ревнующихся дистанций.

И. СЕЛЕЗНЕВ - инструктор 
политотдела дороги.

В течение 28 марта на фрон
тах существенных изменений! не 
произошло.

За истекшую неделю с 21 по 
1 27 марта включительно в воздуш
ных боях и на аэродромах про
тивника уничтожен 251 немец
кий самолет. Иаши потери за это 
же время—95 самолетов.

* * *
27 марта частями нашей авиа

ции на различных участках фрон
та уничтожено или повреждено но 
менее 5 немецких танков, до 100 
автомашин с войсками и грузами, 
разбито1 2 железнодорожных со
става, подавлен огонь 11 артил
лерийских и минометных батарей 
противника.

! » » ♦

I На Западном фронте наш® 
войска на отдельных участках 
вели бои местного значения. Ча
сти Н-окого соединения очистили, 
лесной участок от немцев, в бо
ях за который уничтожено до ро
ты пехоты противника. Захваче
ны .2 орудия, 6 пулеметов, 3 про
тивотанковых ружья, склад бое
припасов и радиостанция. На дру
гом участке наше подразделение 
выбило гитлеровцев из укреплен
ных позиций, уничтожив при 
этом более 100 немецких солдат 
и офицеров.

« ♦ ♦

Севернее Чугуева наши подраз
деления уничтожили роту про
тивника, пытавшуюся перепра
виться на левый берег Северного 
Донца. Захвачены трофеи и плен
ные. На другом: участке немцам 
удалось вклиниться в расположе
ние Н-ской части и захватить 
окраину села. Решительней 

'контратакой наши бойцы выбили 
'противника из этого села и вос
становили положение. Уничтоже
но до 300 гитлеровцев, таив я 
самоходная пушка противника.

* ♦ ♦

В районе Белгорода па ряде 
участков противник пытался ве- 

5 сти разведку. Наши Подразделе* 
I ния в боях местного значения 
I истребили д!о 200 немецких сол
дат и офицеров и подбили 2 бро

немашины противника.

Партизанский отряд, дейстиую- 
щий в одном ж; районов Волын
ской области, в бою с оккупа ята- 
ми уничтожил 80 гитлеровцев. 
Партизаны отбили у немцев не
сколько подвод с боеприпасам я: к 

'захватили, 5 пулеметов и 60 тин- 
товок. *: * ♦

Пленный лейтенант, старший 
переводчик разведотдела штаба 
18 немецкого пехотного корпуса 
Отто Зинскер рассказал: «Два ра
за в месяц мы составляли свод < 
о потерях и состоянии русских 
частей, расположенных против 
нашего корпуса. Теперь смешно и 
стыдно вспоминать, но будь в 
этих сводках хотя бы 10 процен
тов правды, война уже дав/йо бы
ла бы окончена. ПредставляяПай- 
кое-либо сообщение, каж.илй'офи
цер или генерал вычеркивал тсе 
то, что неприятно и нежелате.<ь- 
но Гитлеру. Кто поступал инате, 
тот ломал себе шею. Мы сами 
себя обманывал и были за эго 
жестоко наказаны. Русские, к ж 
известно, прорвали линию нашей 
обороны. Остатки штаба корпуса 
и деморализованных солдат пыт )- 
лись пробиться на запад. При 
штабе было 200 автомашин, и» 

"их пришлось бросить. Все шли 
пешком. Я зашел в деревню ж 
сдался в плел».

* < ♦

Чудовищные злодеяния учини
ли немецко-фашистские мерзавцы 
в селе Ивница, Курской области. 
Перед отступлением гитлеровцы 
пытались увести с собой все на
селение. Многие жители попря
тались. Тогда немцы подожгли се
ло и начали охотиться за мирным 
населением. Солдаты выволакива
ли мужчин, женщин и детей и? 
погребов. Немцы сожгли живьем 
колхозницу Антонину Дмитриеву с 
10-летней дочерью, колхоспиц; 
Людмилу Кухтину с тремя мало
летними детьми, учительницу На
дежду Кириченкову, ее двух детей 
и 60-летнюю мать, учительницу 
Анну Слотину и ее дочь, учитель
ницу Лидию Абросимову с 3-лет
ним сыном и других. Большин
ство остальных жителей села не
мецкие бандиты нашшнж угла 
с собой.

С дорожной профсоюзной конференции

БОЛЬШЕ ВНИМАНИЯ МОЛОДЫМ РАБОЧИМ
За время войны на транспорт 

■ришло много новых молодых 
рабочих из школ ФЗО, желез, 
нодорожных училищ. Помочь 
каждому из них овладеть желез, 
нодорожной профессией, полу, 
нить производственные навыки, 
привить им социалистическое 
отношение к труду—ответствен
ная задача профсоюзных и ком. 
сомольских организаций.

Совершенно правильно крити. 
ковали профсоюзных работников 
за то, что они совершенно не 
уделяли внимание молодым ра
бочим, правильному их исполь
зованию. Есть такие случаи, 
когда ученики после окончания 
училища получают какую-либо 
квалификацию и разряд, а когда 
приходят на производство, то 
там не считаются с их квали
фикацией, не учитывают инди. 
видуальных особенностей каж
дого подростка и продолжают 
смотреть на них, как на учени
ков. При таком отношении к 
молодым рабочим у них пропа
дает заинтересованность в со
вершенствовании своей квали. 
фикации, в поднятии производи, 
тельности труда.

Характерный пример в связи I В том возрасте, в котором на. 
с этим привел в своем выступ, ходится большинство наших мо. 
лении работник отдела кадров лодцгх рабочих, комсомольцев, 
управления дороги т. Никифо. ■ формируются характер, привыч. 
ров. | ки и наклонности человека. По.

- В Камышловском вагонном! ЭТОМУ сРеди наших молодых ра.
бочих должна проводиться сис.депо, — говорит он, — работает 

много бывших учеников школы 
ФЗО. При выпуске многим из 
них присвоили 3—4 разряды, 
однако, когда они пришли ра
ботать в депо, там их снова 
поставили на положение учени
ков, хотя они с успехом справ
ляются со своей работой и вы. 
полняют нормы на 130 — 140 проц.

Еще хуже обстоит дело с вос
питанием молодежи. Вот, напри, 
мер, на станции Свердловск.; 
сортировочная, ’ где работает | 
очень много молодых рабочих, | 
почти никакой массовой рабо.1 
ты не ведется. За 6—7 месяцев; 
синими никто не беседовал, не 
провел ни одного культурно, 
массового мероприятия. Не слу
чайно поэтому хозяйственники 
получают не только жалобы от 
подростков, но и заявления об 
увольнении.

тематическая политике.воспита
тельная работа. Они должны 
встретить чуткое отношение ко 
всем своим требования^ и за
просам. И если этого нет, ответ, 
ственность лежит на профсоюз, 
ных, партийных и комсомоль. 
ских организациях.

В своем решении конференция 
обязала новый состав Дорпроф. 
сожа, а также все местные и 
районные комитеты больше вни. 
мания уделять молодым рабо. 
чим, заботиться о них, создать 
бытовые и производственные 
условия для их повседневного 
роста, повышения их политиче
ского и производственного уров. 
ня.

Первейшая обязанность на
ших профорганизаций — вы. 
полнить эти решения дорожной 
конференции. ,
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Письмав редакцию
О ЖЕЗЛОДЕРЖАТЕЛЯХ

Околотки связи ежемесячно 
изготовляют по несколько де. 
сятков жезлодержателей для об
служиваемых ими станций. Про
изводством жезлодержателей за
няты и главные мастерские свя
зи. За год на это расходуется 
несколько тонн дефицитной про
волоки, затрачивается много ра
бочего времени. И все идет на 
ветер.

Движенцы и паровозники вар. 
варски относятся к жезлодержа. 
телям: теряют их, портят.

При нормальных условиях 
5 — 10 жезлодержателей для стан, 
ции достаточно на весь год, а 
теперь этого количества нехва. 
тает и на месяц.

Изготовление жезлодержателей 
— дело несложное. Я предлагаю 
передать это дело движенцам. 
Пусть начальники станций сами 
заботятся об изготовлении жез
лодержателей, тогда они будут 
учитывать их и хранить. На 
этом мы сбережем большое ко
личество проволоки и труда 
квалифицированных работников 
связи.

А. ЮРЦЕВ —электромеханик. '

ПЕРЕВЕСТИ МОТОВОЗЫ НА 
ДРОВЯНОЕ ОТОПЛЕНИЕ

Нефтепродукты на Урал за. 
возятся издалека и пот ому яв.

I ляются дефицитными. В связи 
' с этим особенно важно заменить 
их местным дровяным топливом.

Наша дорога имеет в .своем 
хозяйстве мотовозный и авто. 
дрезинный парк, который поч.

1 ти не используется из.за отсут. 
ствия горючего. Между тем 

'нужда в нем велика. Он может 
быть использован на ремонте 
пути, при водоборьбе весной н 
для других целей. Необходимо 

! дрезины и мотовозы приспосо. 
бить к дровяному отоплению, 
оборудовать на них газогенера. 
торные установки.

В. ЩЕГЛОВ —инспектор па 
строительству службы дви
жения.

Ответственный редактор 
П. А. МАРКОВ.
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