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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

П7ТСБ1/Д
Орган Управления и Политотдела дороги им. Л, М, Кагановича
№ 34 (2328) Четверг, 25 марта 1943 г. Год издания 10 й 

«УНА 15 КОЯ.

На братский привет товарища Сталина 
и благодарность правительства СССР 
коллективу Октябрьской дороги ответим 

созданием на Уральской магистрали 
фонда помощи освобожденным дорогам!

МОСКВА, КРЕМЛЬ,

Председателю Государственного Комитета Обороны

товарищу СТАЛИНУ И. В.
ДОРОГОЙ ИОСИФ ВИССАРИОНОВИЧ!С чувством вежчайптето удавлетвореиия вос- нринял весь советский ааро-л Ваш исторический приказ, отмечающий славный 25-летний путь ге­роической Красной Армии, ее успехи по разгрому 

и изгнанию немецких полчищ с нашей священной 
Ж ли.Мам, железнодорожникам! города Ленина, как и всем ленинградцам, пережившим тяжелые испы­тания, особенно радостно сознавать, что блокада, которой гитлеровские захватчики пытались нас. задушить, прорвана Красной Армией.Отступая под ударами нашей славной Красной Армии, немецкие бандиты разрушают, жгут д уничтожают народное добро, добытое огромными усилиями и трудом советских людей. Особенно большим разрушениям подвергают фашистские негодяи железные дороги, стремясь этим задер­жать наступление Красной Армии. Но это да не удастся.Усилиями многомиллионного советского народа будут восстановлены города и села, стальные ма­гистрали, заводы и фабрики, будет возрожден го­род Сталинград, мужественные защитники кото­рого преградили путь немецко-фашистским полчи­щам п нанесли невиданное в истории войн пора­жение противнику.Навсегда сохранят в своей памяти ленинград­ские железнодорожники ту теплую заботу и ог­ромную поддержку, которую оказала им родина в самые тяжелые дни вражеской блокады Ле­нинграда.Многое сделали для нас железнодорожники Со­ветского Союза, снабжая нас продовюльст1гиом1, материалами, помогая нам квалифицированными кадрами. Сейчас мы рады, что имеем возможность своей скромной поддержкой оказать помощь в бы­стром восстановлении участков железных .дорог, освобожденных от врага.Железнодорожники Октябрьской дороги собрали к изготовили па своих предприятиях за счет мо­билизации внутренних ресурсов оборудование, ко­торое отправляют на освобожденные дороги.Изготовив и отремонтировав в свободное от ос­новной работы время обору|д!ав1аыи!е', инструмент и запасные части, мы, работники Ленинградского железнодорожного узла, Пролетарского паровозо- ремнтного завода и Октябрьского вагоно-ремонтно­го заводаимени Л. М. Кагановича, погрузи ли и под­готовили к отправке:полное оборудование для одного оборотного де­по (токарно-винторезный, сверлильный, поперечно- строгальный станки, газосварочный аппарат и ин­струмент); оборудование для одной водокачки (ко­тел Шухова, два насоса, трубы и фасонные ча­ст»-) И для двух пунктов технического осмотра вагонов; передвижную электростанцию на 30 ки­ловатт, ферму для поворотного круга; восста­новительный Пчезд 1-й категории с 45-тонным подомным краном, отправляемый с 27 работника­ми обслуживающего персонала; телефонно-теле­графную станцию на 50 абонентов, сИонтНрован- ную в вагоне, с 50 аппаратами; оборудование для одного диспетчерского круга на одаураспоря­дительную и 20 промежуточных станций; 10 ваго­нов-станций, оборудованных устройствами связи; 20 телеграфных аппаратов Морзе; оборудование для одной участковой Погрузочной конторы с 7,5-

сами; путевые механизмы и инструмент для ед- ной дистанции пути на 8 околотков, в том числе дрезины УА, электросварочный передвижной агре­гат, ре'льсорезный,’ рельсосверлильный' и шлифо­вальный станки; 100 комплектов стрелочных пе­реводов с крестовинами; 2 вагона запасных частей для паровозов и 4 для ремонта вагонов; набор ин­струмента пю осмотру и ремонту вагонов на 10 слесарных бригад; пожарный насос на автоходу; передвижные и стационарные мастерские для ме­теорологической станции и комплект геодезиче­ского инструмента; медикаменты, перевязочные материалы, медицинские инструменты для двух амбулаторий.Эти грузы поведут машинисты па двух парово­зах, отремонтированных в подарок сталинградцам.(? неослабевающим вниманием следили Ленинград ские железнодорожники за героической обороной Сталинграда. Вместе со всей советской страной мы восхищались стойкостью и мужеством его за­щитников—войной Красной Армии, трудящихся славного города, боевых железнодорожников, обес­печивающих перевозки фронту. Никогда не по­меркнет слава сталинградских героев, осуществив­ших гениальный сталинский план окружения и разгрома немецко-фашистских войск.Мы просим передать собранное нами оборудова­ние славным железнодорожникам Сталинграда для быстрейшего восстановления Сталинградского же­лезнодорожного узла.■Мы заверяем вас, родной Иосиф Виссарионович, что железнодорожники Октябрьской дороги сделают все. что потребуется для того, чтобы помочь вои­нам! Красной Армии окончательно снять вражескую блокаду с Ленинграда.Работая в трудных условиях, мы с радостью отдаем все свои силы и способности на оказание всемерной помощи доблестной Красной Армии. Воодушевленные боевыми успехами советских Вои­нов. железнодорожники Октябрьской железной до­роги, помимо ранее внесенных 3.335.446 рублей на строительство вооружения для Красной Армии, продо лжают сбор средств на укрепление оборонной мощи нашей любимой родины.Мы призываем железнодорожников всей нашей страны усилить борьбу за дальнейшее улучшение работы железнодорожного транспорта, развернуть на всех предприятиях подлинно массовое социа­листическое соревнование. Окажем максимальную помощь оборудованием, инструментом, материала­ми и запасными частями освобожденным от про­тивника участкам транспорта для быстрейшего восстановления разрушенных врагом; станций, де­по, мастерских. Дадим, необходимое Количество машинистов, слесарей, кондукторов, электромонте­ров и других работников, чтобы быстрее организо­вать по восстановдеййым магистралям продвиже­ние поездов к фронту и к предприятиям народно­го хозяйства.Не покладая рук, мы будем работать, оказывай поддержку нашей родной Красной Армии, кото­рая под водительством; великого Маршала Совет­ского Союза любимого товарища Сталина оконча­тельно разгромит немецко-фашистских захватчи­ков ц освободит нашу советскую родину от нена­вистных оккупантов.Да. здравствует наш мудрый и -великий вождь товарищ Сталин!

НАЧАЛЬНИКУ ОКТЯБРЬСКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ТОВ. СА- 
ЛАМБЕКОВУ

НАЧАЛЬНИКУ ПОЛИТОТДЕЛА ДОРОГИ ТОВ. ЛАБУТ
НАЧАЛЬНИКУ ОКТЯБРЬСКОГО ВАГОНО-РЕМОНТНОГО ЗАВОДА 
ИМЕНИ Л. М. КАГАНОВИЧА ТОВ. ГРИГОРЬЕВУ
ЗАМ. НАЧАЛЬНИКА ПРОЛЕТАРСКОГО ПАРОВОЗО-РЕМОНТНО­

ГО ЗАВОДА ТОВ. ЯКОВЛЕВУ
НАЧАЛЬНИКАМ СЛУЖБ ДОРОГИ ТТ. САМОЙЛОВУ, ИЗВЕКОВУ, 

КАНАНИНУ, ЕЛЬЧАНИНОВУ, КАРПОВУ, МИХАЙЛОВУ, стахановцам 
ЛЕНИНГРАДСКОГО УЗЛА ОКТЯБРЬСКОЙ ДОРОГИ: МАШИНИСТАМ 
ТТ. ЕФИМОВУ, ЕЛИСЕЕВУ, ДИСПЕТЧЕРУ ТОВ. ЗАКРЖЕВСКОМУ, 
ДОРОЖНЫМ МАСТЕРАМ ТТ. ИВАНОВУ, БОНДАРЕВУ, САВЕЛЬЕВУ, 
ОСМОТРЩИКУ ВАГОНОВ ТОВ. КУДРЯВЦЕВУ, МАСТЕРУ ВАГОН­
НОГО УЧАСТКА ТОВ. КОНЯЕВУ, ЭЛЕКТРОМЕХАНИКАМ ТТ.ОРЕФЬ- 
ЕВУ, ПИВНЕВУ, ЭЛЕКТРОСВАРЩИКУ ТОВ. КРАХВАЛОВУ.Прошу передать желевнодорож-, восстановления Сталинградского никам Октябрьской дороги, изга- железнодорожного узла, — мой товившим и отремюнтировавипИм братский привет и благодарность оборудование, инструмент и за- правительства ССОР, паевые части для быстрейшего;

И. СТАЛИН.
----------- шшш-----------

Вызов на соревнование принят
Социалистические обязательства 

коллектива Южно-УральскойКоллектив Южно-Уральской до­роги принял наш вызов на пред­майское социалистическое с'ореи- цованпе и взял на себя следую­щие социалистические обязатель­ства:Ежемесячно выполнять государ­ственный план погрузки па 103 № выгрузки на 105 процентов, пол­ностью обеспечив перевозку гру­зов для посевной; перевыполнит^ план маршрутизации на 10 и нормы приема и сдачи поводов Но ■выходным пунктам на 104 про­цента; сократить оборот ва1пона- к 1 мая на 6 часов против нор­мы; добиться отправления и про­следования поездов Только по графику.Выпустить сверх плана из под­сменного ремонта 20 и ;из промы­вочного — 50 паровозов, увели­чить техническую скорость на 1

километр в час, а среднесуточ­ный пробег паровоза на 3 «сило- метра против задания, сэкономить и отложить в запас .на зиму 12 тысяч тонн угля, ежемесячный 'план по всем видам ремонта ва­гонов выполнять на ЮЗ процен­та, не менее 75 процентов Поез­дов отправлять с нулевой утеч­кой воздуха из поездной маги­страли, обеспечить пропуск весен­них вед без единой задербкки 'движения поездов.| Увеличить посевную площадь под индивидуальными и коллек­тивными огородами железнодорож­ников на 1500 гектаров.! В предмайском соревновании коллектив Южно-Уральской ста- ' вит своей задачей — завоевать! переходящее Красное Знамя Госу­дарственного Комитета Обороны.
138 вагонов сверх Плана

Коллектив Тюменского вагон. | Самоотверженно работают не­
кого участка в соревновании за ' редовые люди участка. Сутками 
вторую декаду марта завоевал ' не уходит из цеха плотник тов. 
первенство на дороге. Сверх пла. ' Бочериков. Он выполняет зада­
на отремонтировано 138 вагонов. I ние на 300 процентов. За двоих 
Месячное задание по капиталь- ; работают слесарь тов. Федотов, 
ному ремонту вагонов и (по сред- ' плотник тов. Лысин, маляр тов. 

' нему ремонту платформ выпол- Ефимова. Токарь тов. Тепнин, 
нено еще 9 марта. За 10 дней кузнец т. Кондюков, слесарь т. 
до конца месяца завершен план Скрипченко выполняют более 
годового ремонта и на 17 дней 3,5 норм за смену.
раньше срока годовой ремонт И. ЩЕРБАКОВ — инструк. 
цистерн. тор Тюменского политотдела.

• 762 километра в сутки
В дежурство 23 марта диспет- нормы на 1420 тонн завершил 

чер Камышловского отделения рейс по графику. Завод во.вретонным краном, транспортерами, тележками иве-
1 Начальник Октя брьской железной дороги САЛА МБЕКОВ, начальник политотде.

ла дороги ЛАБУ Т, начальник Октябрьского ваго норемонтного завода имени 
Л. М. Кагановича ГРИГОРЬЕВ, зам начальника Пролетарского паровозо.ремонт. 

ноге завода ЯКОВЛЕВ, начальники служб дороги: САМОЙЛОВ, ИЗВЕКОВ, КА. 
НАНИН, ЕЛЬЧАНИНОВ, КАРПОВ, МИХАИЛОВ; стахановцы Ленинградского уз­
ла Октябрьской дороги: машинисты ЕФИМОВ,ЕЛИСЕЕВ; диспетчер ЗАКРЖЕВ. 
СКИИ; дорожные мастера ИВАНОВ, БОНДАРЕВ, САВЕЛЬЕВ; осмотрщик вагонов 
КУДРЯВЦЕВ, мастер вагонного участка КОНЯЕВ; электромеханики; ОРЕФЬЕВ, 
ПИВНЕВ; электр осварщик КРАХВАЛОВ.

т. Копытин заключил договор 
на проведение эстафетного поез­
да с машинистом т. Стафеевым 
,и главным кондуктором т. Стар­
ковым. Соревнующиеся с честью 
выполнили свое обязательство. 
Диспетчер предоставил машини­
сту «зеленую улицу», а маши­
нист провел состав со среднесу­
точной скоростью 739 километров. 
Тяжеловесный состав весом выше

мя получил уголь.
Также успешно проследовал по1 

социалистической путевке сдвоен, 
ный угольный маршрут из Ка- 
мышлова в Богданович. Маши­
нисты тт. Смольников и Флягин, 
главный кондуктор т. Семенов 
провели его со среднесуточной

1 скоростью 762 километра; .
А. ЛОТОВА.
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ТОВАРИЩИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ!
Настойчиво боритесь 
за ускорение оборота вагона!

За новые успехи в соревновании
С введением единого техноло­

гического 
клиентурой 
значительно 
выполнения 
гелей. Особенно это заметно 
рйботе горки.

В настоящее время коллектив 
горочников нашей смены рас­
пускает составы на 10 — 13 минут 
быстрее, чем это было раньше, 
и систематически формирует от 
5 до 7 красновских поездов.

Успех нашей работы решает 
социалистическое соревнование. 
Вступая на смену, каждый из 
нас заключает соцдоговор и бо­
рется за его выполнение. На­
пример, вступая на 
я заключаю соцдоговор с маши- процессе работы, смотря на раз- 
нистом т. Овчинниковым и пи- ' ложение, я регулирую светофо- 
шу в нем: «Тов. Овчинников! 
Мы приняли от предыдущей 
смены 4 поезда в разборку. Вы­
зываю вас на соревнование: рас­
пускать составы на 2 минуты 
быстрее, чем положено по нор­
ме». Обыкновенно т. Овчинников 
пишет на договоре: «Соцдоговор 
выполню с честью, будем распу­
скать на ’4 минуты быстрее. И,, 
действительно, слово т. Овчин­
никова — твердое слово. Каж­
дый состав он распускает по 
скоростному методу.

Коллектив смены настойчиво 
борется за использование всех 
ресурсов повышения пропускной 
способности станции. Имея два 
горочных паровоза и две гороч­
ных вытяжки, я предложил (при 
скоплении разборочных поездов) 
распускать два состава без пе­
рерыва. Меня поддержал т. Ко­
ростелев, и мы теперь работаем 
по этому способу. Я даю старше-

му башмачнику разложение сра­
зу др'ух поездов,, которые будут 
взяты на горку. Он делает из 

. них общую выборку и раскреп­
ляет башмачников по участкам.

Ознакомившись на семинаре с 
'опытом работы знатного диспет- 
чера т. Еремина, я более деталь- 

■' но разработал это предложение 
и практикую теперь следующее: 
после раскрепления башмачни­
ков, т. Коростелев сообщает мне 

1 по телефону их фамилии и но­
мера путей, ими обслуживае- 

; мых. По этой записи, которая 
производится в книге разложе­
ния составов, я знаю, кто из 
башмачников где работает и с 

дежурство, I каким подвижным составом. В

процесса работы с 
станция Смычка 

повысила процент 
заданных измери. 

на

осмотр паровоз.
Н.Тагил. Цель 

паровоз.
здоровый

лунин.! общений», 
изжития

ЛИКВИДИ-

Еще одна фальшивка 
гитлеровского командованияГитлеровские фалыпивюмонет- (Красной Армии, а многие из них чики за последнее время проявляют особое усердие в фабрикации все­возможных лживых «военных со- Одним росчерком пера они уничтожают <на бумаге де­сятки советских пехотных, мото­ризованных и танковых соедине­ний.Так, например, германское, ин­формационное опубликовало сообщение, в бюро 20 марта счкоштирательскоз котором утДОрж- нериод с- 13 фев- межцу Северным Одн„и„“' Даддом и Днепром! якобы упцчто- 

"а «Г 'жеио советских стрелковых ди- приде!! визий, 6 стрелковых бригад, 4 ка- двух' валерийские дивизии, 9 мотормзо- ;ванных бригад, 25 танковых 
межпромывоч.; 2 танковых полка и брига-/ПП/ПТЛСТ НТО «Д'Т'Г) 1 ' п '~~ ’,да прот1ивотаН1К01В>ых пушек, Одаа-

ром, и в зависимости от рода 
' вагонов и груза даю остановку 
I роспуска для того, чтобы, ска- 
‘ жем, т. Красовский смог затор- 
’ мозить отцеп вагонов, идущих 
'на шестой путь и перейти на 
I четвертый, куда идет следую­
щий отцеп. Когда мне нужно, я 1 чилось это по простой причине. 

; ускоряю роспуск, и т. д.
I Строгий контроль за работой 
башмачников (при роспуске я 
называю их фамилии) и посто­
янная регулировка их действий 
позволила нам намного поднять 
производительность труда и 
полностью изжить брак.

| Следуя примеру Николая Ере­
мина, весь коллектив смены бо­
рется сейчас за ускорение обо­
рота вагонов, за увеличение ко­
личества отправляемых со стан, 
ции поездов.

Б. ГОЛУБЕВ 
I по горке.

Результаты плохого 
ухода за паровозом
Недавно закончился обществен­

но-технический 
ного парка депо
осмотра— мобилизовать 
ников на борьбу за 
локомотив, внедрением 
ского метода добиться 
межпоездного ремонта,
ровать порчи паровозов в пути, 
привести весь паровозный парк 
в образцовое состояние.

Что показала проверка состоя­
ния паровозов? У машинистов, 
которые честно, трудятся, забот­
ливо ухаживают за машиной, 
своевременно производят крепле. |
ние ослабших деталей, наводят даИЙСЯ, ЧТо За 
чистоту и порядок, — паровозы ради В1 районе 
работают бесперебойно, 1 тг—
из лучших признан паровоз, где; 
старшим машинистом т. Арда- 
шов. Тут ни к чему не 1 
решься. Паровоз свыше ) 
месяцев эксплуатировался без за_’ванНЫХ бригад, 
хода в депо на г"---- ---------- 1 - ~ ’
ный ремонт. Несмотря на это, 
он работал без малейших пере. 
боев. В будке машиниста арма- ; КО 'И ЭТОГО немецким лжецам ПО- 
тура блестит. ,

Иначе обстоит дело у других. 
На паровозах, где старшими ма­
шинистами тт. Гаев, Ляпцев и 
Коньшин, обнаружено много де­
фектов и неисправностей. Слу.

дежурный

| Старшие машинисты этих паро­
возов пустили работу на само­
тек, боятся требовать хорошей 
работы -от подчиненных им бри­
гад, да и сами не заботятся о 
хорошем состоянии локомотивов.

! Ослабление дисциплины среди 
отдельных паровозных бригад 
привело к тому, что буксы со­
держатся в грязном состоянии. 
Нет фитилей, а это порождает I 
горение подшипников, порчу па­
ровоза. Случаи порчи подшип.

■ ников обнаружены на паровозах 
старших машинистов Гаева, Ко.

, четова, Коньшина и других. За 
состоянием букс и фитилей сле.

(Казалось' мало. Далее в сообще­нии Говорится, чТО, кроме того, большие потери понесли 19 стрелковых дивизий, 18 мотори­зованных и танковых бригад, а также другие соединения щ настиг Красной Армии.

но принимали' участие' в боя1® на 'юге и потому не могли быть (уничтожены и не могли понести потерь.I Немецкое командование пред­приняло в конце февраля конир- наступлешге в районе, между Се- 1 верным Донцом и Днепром, пы­таясь окружить советские войска и устроить им «немецкий Сталин­град». С эТОй целью немцы сроч­но перебросили в районы боев из Западной Европы большое количе­ство свежих пехотных и танко­вых Д1КВИЯИЙ, а также переброси­ли из Германии ИО—115 марше­вых батальонов для пополнений своих потрепанных соединений.I Вообще немцы мечтают сейчас взять реванш за Оталинпрад, од­нако у них ничего не вышлет к их затея провалилась полностью. Наши войска, ведя ожесточенные сдерживающие бои и нанося вра­гу тяжелый урон, по командования .'отошли линии обороны, сорвав мым замыслы немцев.
приказу на новые тем са-Длн Того, чтобы придать ради-: в ходе ЭТ1И (боев наши войска мость сквозь мецкие первые номера ветаиих дивизий и бригад.

достоверности этому на- потеряли убитыми и пропавшими лживому сообщению. не-|без ве.стаг ‘ 36.722 человека.брехуны перечисляют р пришедшие им в голову унцчтожилц не менее 52.000 не- якобы уничтоженных со- мецких солдат и офицеров.I Таковы фактические итоги Гитлеровцы заврались окончи- : боев, происходивших между Се- тельно и перехватили через край, верным Донцом: и Днепром. Достаточно (сказать, что таИого количества советских соединений, которое называется 'в сообщении

За это же время наши войска

Не ясно ли, чТо сообщение гит­леровцев о потерях советских войск шито белыми нитками и
Впереди—надеждинские диспетчеры'В соревновании отделений дви­жения за .вторую декаду марта первое место заняло 'Надеждинс­кое отделение.Отличных результатов достигли диспетчеры. Они завоевали пер­вые пять мест в соревновании1. Первенство присуждено тон. Пар- сюрййу, который обеспечил от­правление поездов по графику на 92 и проследование — на 100

проц, и выполнил, норму участко­вой сйорости на 134,3 проц. Вто­рое место занял ереминец тов. Носов. Его показатели: отправле­ние поездов ио графику — 87,1, проследование — 91,1 и выпол­нение участковой скорости —144 проц. Третье место оценочная комиссия присудила т. Денисону, четвертое ■— тов. Глухому и пя­тое — тов. Кирееву.

дят помощники машинистов, но 
никто из старших машинистов 
не проверил их работу.

Наступила весна. Условия поз­
воляют без всяких лишних пре. 
тензий на обтирочный материал 
приводить паровозный парк в 
исправное, чистое состояние. 
Старший машинист, машинисты- 
инструкторы должны стать дей­
ствительными командирами и 
хозяевами на паровозах.

Н. КОЗЛОВСКИЙ - инже. 
нер Н-Тагильского паровоз­
ного отделения.

германского информационного бю- состряпано для утешения и об- ро, в районе между Северным мана населения Германии, кото- 'Донцом и Днепром никогда не* рое до сих пор не может прптти ■было. Некоторые, зачисленные | в себя после известий о-пораже- гитледоицйми в состав уничтожен- пни немецко-фашистских войск пых советские дивизии и бригады 'на советско-германском фронте.^ вообще не числились н составе 1 СОВИНФОРМБЮРО.

Письма в редакцию
БЛАГОДАРНОСТЬ ФРОНТОВИКОВ

С дорожной профсоюзной конференции

Своевременно подготовиться к посевной
Делегаты конференции деталь­

но обсудили вопрос о подготовь 
ке к весенне-посевной кампании 
совхозов Трансторгпита. подсоб­
ных хозяйств и индивидуаль­
ных огородов железнодорожни­
ков. В своем докладе начальник 
отдела совхозов и подсобных хо. | 
зяйств Трансторгпита т. Аникин 
отметил, что в 1942 г. план по 
созданию собственной продоволь. I 
ственной базы не был выполнен. | 
Особенно плохо были проведены 
работы по посеву овощей, где 
выполнение плана составило все­
го 69, а по картофелю —84 проц. |

Сорван был план посева и в 1 
подсобных хозяйствах хоз’еди- | 
ниц. Такие службы, как паро­
возная, вагонная, электрифика­
ции, из-за наплевательского от- ! 
ношения к созданию своих под­
собных хозяйств, выполнили ус­
тановленный наркомом план 
всего лишь на 30—40 проц. Па. | 
ровозное депо Свердловск-пасса- 
жирская, Тагильский вагонный 
участок считали создание соб­
ственной продовольственной ба­
зы ненужным для них делом. А 
егоршинские вагонники решили 
совсем ничего не сеять.

В своем выступлений замести. |

ки, имевшие место в подсобных 
хозяйствах в прошлом году, и 
причины срыва плана посевной 
и уборочной кампании. Налицо 
было явное нежелание отдельных 
хозяйственников заниматься под­
собными хозяйствами, имели ме­
сто иждивенческие настроения. 
Вот, например, руководители Бо­
гословских мастерских выполни, 
ли план 
ву всего 
а потом 
граммы

пЬр-

тель начальника политотдела до. \ Выполнить этот 
роги т. Мошкин указал на ошиб. шая обязанность

по подсобному Х03ЯЙСТ- 
лишь на 10 процентов, 
всю зиму слали теле- 

с просьбами дать им 
овощей и картофеля.

. В результате беззаботного, не- 
' радивого 'отношения хозяйствен.
I ников и профруководителей к 
’ подсобным хозяйствам, халатно.
1 го отношения к проведению ве. 
’ сенне.посевной получилось, что 
осенью некоторые хоз’единицы 
собрали урожая меньше,, чем из. каждый 
расходовали семян на посев.

I В этом году по плану 
и руководства дороги подсобные " союзные 
хозяйства хоз’единиц должны 
увеличить площадь посева ово­
щей на 45 и картофеля на 222 
проц, по сравнению с прошлым 
годом. Значительно увеличат 
.посевную площадь и подсобные 
I хозяйства

ственника, профсоюзного и 
тийного руководителя.

Уже весна. Однако работа по 
подготовке к весенне-посевной 
Кампании проходит неудовлетво­
рительно. Во многих службах 
нет ясности с отводом и закре­
плением земельных участков. 
Еще хуже с заготовкой семян. 

! Общая обеспеченность семенным 
'картофелем по дороге состафля- 
! ет всего 65 процентов. Причем 
■ подсобные хозяйства предприя­
тий обеспечены и того меньше-г 
на 41 процент.

Большую работу должны про­
делать профсоюзные организа­
ции по оказанию Помощи инди­
видуальным огородникам. Не 
должно быть ни одной семьи без 
огорода.

I Задача состоит в том, чтобы 
., “ железнодорожник сам 

1 Позаботился о заготовке семян. 
НКПС Однако это не значит, что прюф- 

должны 
индиви-

Недавно в Юшаловский мехлесо. 
пункт прибыла группа раненых 
фронтовиков на отдых. Много 
внимания уделяет раненым бой. 
цам молодой фельдшер т. Нелю­
бин. Он прилагает все усилия к 
тому, чтобы быстрее вернуть Их 
в строй защитников родины. Не 
считаясь со своим временем, т. 
Нелюбин частенько навещает 
больных на дому.

В результате тщательного ухо.

| Да и правильного лечения мно­
гие из раненых уже вернулись 
в боевые ряды, другие работают 
на транспорте.

Мы, фронтовики, выносим това­
рищескую благодарность фельд. 

I шеру т. Нелюбину за хорошее 
лечение и внимательный уход за 
нами. ,

П. РЯБКОВ, БАЛАШОВ, КО.
ВЯЗИН, СЕМЕНОВ и другие 
— раненые бойцы.

прод'о-

организации 
снять с себя заботу об 
дуальных огородах.

Создание собственной
вольственной базы, развитие ин­
дивидуального огородничества — 
дело большой политической важ/• 

райтрансторгпитов. ности. Наши профсоюзные и :

НЕТ УСЛОВИИ ДЛЯ КУЛЬТ. 
РАБОТЫ

Коллектив железнодорожников 
станции Кын 
условий для 
ха. Здесь нет 
щение клуба

| На станции
I щие участвовать в художествен­
ной самодеятельности, но у них 
нет места для репетиции, Адми.

. нистрация клуба не дает ни дров, 
ни лампочек.

Вокальные номера приходится 
разучивать без аккомпанемента. 
В то же время в клубе есть 
рояль, который лежит на боку в 
сыром углу.

Дорпрофсож должен принять 
меры и обеспечить культурное 
обслуживание железнодорожни- 
ков станции Кын.

ПОЛУШКИНА - мехлесо. 
пункт станции Кын.

не имеет никаких 
культурного отды- 
даже кино. Поме- 
запущено.
есть люди, желаю-

РАСХИТИТЕЛИ
В торговых организациях!, объ­

единяемых Кузинской конторой 
Трансторгпита, обнаружен , ряд 
злоупотреблений. Раскрыта труп. 

: па расхитителей продовольствен­
ных фондов, в которую входили
H. Андреева. М. Литовских, А. 
Сычугова, М. Мичурова, А. Ве­
тошкина, 3. Аристова, которые 
систематически использовали по 
два-три раза отоваренные тало­
ны продуктовых карточек.

Разбазаривает продукты пита­
ния и директор школы № 65 ст. 
Илим 3. Варушкина.

I, Военный трибунал дороги при. 
■ говорил Сычугову и Мичурову к
4 годам лишения свободы, Ари­
стову и Андрееву к 1 году.

И. БАРАНОВ —капитан ми­
лиции, начальник линейного 

I отделения.
план —важней, партийные организации должны 
каждого хозяй- с этой задачей справиться.

а» * .-.-щ—- гиш—пм» п: ти ппи—нт...- ... .лиил_л—ни, лои л. оц_—нц
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