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Насущные задачи перестройки 
эксплуатационной работы

Подведены итоги работы доро­
ги  и-^отдельных ее звеньев за 
первый квартал, текущ его года. 
Итоги эти показывают, что доро­
га, имея некоторое улучшение 
в эксплуатационной работе по 
сравнению с первым кварталом 
прошлого года, все же не справ- 

. ляется с поставленными перед 
нею задачами.

В истекшем квартале не вы­
полнен, и особенно по качеству, 
основной и главный измеритель— 
государственный план перевозок. 
Ярким показателем неудовлетво­
рительного качества перевозок 
служ ит то обстоятельство, что 
фактическая себестоимость пере­
возок оказалась выше плановой 
на 6,3 процента.

Неудовлетворительная работа 
таких решающих станций, как 
Свердловск-сортировочная, Смычь 
ка, Гороблагодатская, Богданович, 
а также крупнейш их грузовы х — 
Ревда, Вогословск, Гора Высокая 
и др. влияла на продвижение 
груж ены х и порожних вагонов, 
на вы грузку  и оборот вагона. 
Плохая организация развозки 
местного груза  и вы грузки , боль» 
шие простои вагонов в узлах и 
на промежуточных станциях, за­
вышенный эксплуатационный обо1» 
рот локомотива и вагона, приве­
ли как раз к  невыполнению пла» 
на погрузки  важнейших грузов 
и в целом государственного пла­
на перевозок.

Мало улучш ается дело и в на1» 
,чале второго квартала. В первой 

-•декаде апреля не выполнили го­
сударственный план погрузки 
Свердловское отделение (началу» 
ник тов. Македонов. начальник 
политотдела тов. Кузнецов), На- 
деждинское (врид. начальника 
т. Столбов, начальник политотде­
ла т. Громов). Плохо еще произ* 
водится вы грузка  на таких от­
делениях, как Тагильское и Егор* 
шинское.

На Свердловском отделении 
плохо еще используются локо­
мотивы и  вагоны, велики простои 
вагонов на станциях, не вьіправ- 
лена работа Ътанции Свердловск1» 
сортировочная, которая решает 
работу всей дороги. На этой стан­
ции (начальник тов. Иванов) не 
улучшено качество формирования 
поездов, продолжаются случаи 
срыва поездов с графика, глав­
ным образом, по неготовности 
составов, из^за плохого качества 
формирования. За последние дни 
здесь частыми стали случаи срьв» 
ва и отмены поездов по техни1» 
ческим неисправностям. 12 апре­
ля на целый час опоздал отправ» 
лением поезд № 1001 только по­
тому, что уже в парке отправлен 
ния потребовалась замена стерж­
невых гаек у  одного из вагонов. 
В этот же день совсем отменили 
поезд № 823 после того, ка к  не­
сколько часов провозились в пар1» 
кѳ отправления с заменой букс. 
Происходит это потому, что ру­
ководство вагонного участка (на1» 
чальник тов. Цикунов), не обеспе­
чивая ремонт вагонов в парке 
формирования, разрешает про­
пускать неисправные вагоны в 
готовых составах в парк отправ­
ления, где всякого рода неиспраЕ- 
ности устраняются филиалом ва1»

гоно-ремонтного пункта. Такая 
практика приводит к  тому, что 
несколько поездов каждый день 
срываются с графика.

На Свердловском. Камышлов»» 
ском, Тюменском и других отде­
лениях оборот локомотива и ва*» 
гона значительно превышает 
установленную норму и не вы­
полняется график движения по­
ездов.

Итоги работы за первый квар» 
тал и первую декаду апреля сви­
детельствуют о том, что многие 
отделения дороги и в первую 
очередь такие, как Свердловское, 
Вгоршинское, Тюменское, Надежд 
динское не перестроили еще свою 
работу в  ̂ соответствии с реше­
ниями Х Ѵ І І І  партконференции, не 
подняли темпы перевозок, не 
организовали равномерную рабо* 
ту  строго по плану, не улучш и­
ли качества выполнения государ­
ственного плана погрузки  и пере» 
возок. Вместо повышения куль­
туры  эксплуатационной работы, 
на многих наших отделениях 
продолжается штурмовщина, сла­
бо внедряются передовые ме­
тоды эксплуатационной работы.

Сегодня «Путевка» публикует 
письмо начальника станции Сан- 
Донато тов. Лобок о графике гр у ­
зовой работы станции. Это весь­
ма важный вопрос. Если крупней­
шие грузовые станции дороги 
будут работать по такому гра» 
фику, то уже одно это поможет 
значительно поднять погрузку, 
ускорить оборот вагона, организо­
вать равномерную, культурную  
работу щ> выполнению государ­
ственного плана перевозок.

Тюменские паровозники начали 
внедрять кольцевую езду на па» 
ровозах. Этот передовой метод 
поможет ускорить оборот локомо­
тива, повысить кул ь тур у  эксплу­
атационной работы.

На Егоршинеком отделении 
имеется в прошлом такой прекра­
сный опыт культурной грузовой 
работы, как маршрутизация по­
грузки . Внедрение этого опыта, 
который, к  сожалению, сейчас 

-забыт на Егоршинеком отделе1* 
нии ,дает огромные возможности 
увеличивать погрузку , ускорять 
продвижение грузов, снижать 
простои вагона, культурно ис­
пользовать подвижной состав.

Имеется у  нас на дороге также 
опыт борьбы за высокое качест»» 
во формирования поездов — за 
честь станционной марки. Этот 
опыт применялся на станции 
Свердловск - сортировочная, на 
Смычке, в Гороблагодатской и 
дал весьма положительные ре» 
зультаты. На этих станциях зна­
чительно повышалось выполнение 
графика отправления поездов, 
максимально снижался простой 
вагона.

Задача состоит в том, чтобы 
х о з я й с т  венные руководители, 
политотделы и партийные орга­
низации на станциях организован 
ли внедрение и широкое рас­
пространение этих передовых ме» 
тодов эксплуатационной работы, 
являющихся резервами для под’- 
ема всей работы по равномерно» 
му выполнению государствен­
ного плана перевозок.

М инуя пункты  
набора воды

Запевалами предмайского социа­
листического соревнования на Тю ­
менском отделении явились ма- 
шинисты-кривоносовцы Еременко, 
Залесский, братья Ж ебутинские. 
Они первыми включились в со­
ревнование, взяв на себя конкрет­
ные обязательства, направленные 
на ускоренное продвижение поез­
дов. Их примеру последовали
другие.

М ашинист - кривоносовец тов. 
Ситников, соревнуясь с диспетче­
ром отделения тов. Исуповым, 
впервые на участке Вагай—Тю ­
мень (расстояние 145 клм-) про­
вел поезд без набора воды на 
станциях Новая Заимка, Я луто­
ровск и Винзили, перевыполнив 
на 8 километров в час задание
по технической скорости. Участ­
ковая скорость была выполнена 
на 190 процентов к  норме.

Почин тов- Ситникова подхвати­
ли братья Ж ебутинские, машини­
сты тт. М икрюков, Репьев, Несте­
ров и .другие.

Машинисты тт. Репьев и Рыков 
провели 9 апреля по участку  Тю­
мень — Поклевская сдвоенный 
угольный маршрут без набора
воды на паровоз в Кармаке и
Юшале, выполнив техническую 
скорость на 109х процентов и уча­
стковую — на 162 процента. Без 
остановки по этому участку ехал 
машинист тов. Выжигин.

10 апреля машинист тов. Каза­
ков с высокой скоростью провел 
тяжеловесный поезд без набора . 
воды на паровоз в Кармаке и- 
Юшале. На станцию Поклевская 
этот поезд был доставлен н$, 2 
часа 13 минут раньше расписа­
ния. За рейс , сэкономлено 118 ва­
гоно-часов.

Машинист тов. Ж ебутинский 
провел угольный марш рут без 
набора воды в Новой Заимке, 
Ялуторовске и Винзилях. Маши- 

- нист тов. Епифанов провел поезд 
j весом на 1300 тонн больше нор- 
і мы, не останавливаясь для набо- 
I ра воды на станции Юшала. 
j Опыт кривоносовской езды ма- 
’ шинистов без дополнительного на- 
; бора воды дал • резкое улучшение 
! в продвижении всего вагоно-пото»
! ка на отделении. Если в третьей 
! декаде марта участковая скорость 

была выполнена на 90 проц., то 
в первой декаде апреля она со­
ставляет уже 101 процент.

За 13 дней апреля по участку 
Тюмень—Вагай проследовало 169 
поездов без дополнительного на­
бора воды на остановочных п ун к­
тах, а по участку  Тюмень—Пок­
левская — 154 поезда.

Только за первую декаду апре­
ля машинисты депо Тюмень сэко­
номили 34434 вагоно-часа.

А. АН ДРЕЕВ—диспетчер-ана­
лизатор Тюменского отделе» 
ния движения.

Увеличили срок службы тандем-насоса

Высокие показатели
Смена дежурного по станции 

Нижняя Салда тов. Голубцовой 
включилась в предмайское социа­
листическое соревнование. Осо­
бенно хорошо смена работала 12 
апреля. Составитель тов. Трекин 
и сцепщик тов. Вохрин формиро­

вали и расформировывали поезда 
за 20—25 минут.

План погрузки был выполнен 
сменой на 150 проц., а вы грузки— 
на 120 проц.

ЛАРИОНОВ — председатель 
месткома станции Нижняя 
Салда.

Бригады паровоза ЭУ № 681-54 
дело Тюмень поставили перед 
собой задачу: освоить и углубить 
опыт работы знатного машинисгат 
стахановца тов. Палавина по ухо­
ду за паровоздушными насосами. 
.Осуществлять эту задачу мы на­
чали в прошлом году.

Одиннадцать с; лишним месяцев 
назад— 7 мая, —  после того, как 
паровоз наш вышел из под’емоч- 
ного ремонта, мы заключили с 
бригадой автоматного цеха дого­
вор, по которому обязались обес  ̂
печить работу паровоза без ре­
монта насоса до следующей обточ­
ки. Автоматная бригада, в свою 
очередь, обязалась качественно 
отремонтировать насос.

Когда паровоз уже имел про­
бег в 35000 километров, насос 
был осмотрен бригадиром авто- 
бригады т. Іаркеевым. Оказалось, 
что части и детали насоса нахо­
дятся в прекрасном состоянии. 
Улучшив уход за машиной, мы 
продолжали работать дальше и 
довели пробег паровоза до 63000 
километров без ремонта насоса.

Каким образом мы добились 
таких результатов?

С целью предохранения паро­
вой части насоса от износа дета­
лей, мы своевременно смазывали 
ее; следили за исправной работой 
паровой масленки, не допускали 
увеличения отверстия для прохо­
да) смазки свыше чем 0,4 м/м, не 
допускали, кроме того и бро­
сания воды, памятуя, что вода, 
попадая в паровую часть насоса, 
снимает смазку.

Предохраняя воздушную часть 
насоса от износа деталей, брига­
ды нашего паровоза применяли 
только специальное компрессор­
ное масло марки «Л», моторное 
масло «М», или цилиндровое № 2. 
Иная смазка вызывает нагар в 
клапанах, уменьшая их сечение, 
а это ведет к  нагреванию насоса.

Практика работы показала нам, 
что в зимнее время, при длитель­
ных стоянках, необходимо регу» 
лировать впуск пара в паровую 
часть насоса таким образом, что­
бы давление воздуха в главном 
резервуаре не превышало пяти 
атмосфер. Если давление воздуха

из главного резервуара увеличи­
вается, то насос работает тяже“ 
ло и сильно нагревается. Нагрев 
же деталей ведет к  их износу.

При экипировке паровоза нуж­
но закрывать насос», иначе во

время чистки топки может по­
пасть в его детали изгарь, кото­
рая будет способствовать быстро­
му износу этих деталей.

Наблюдая за работой насоса, 
мы видим, что шіачайе он увели­
чивает свою производительность 
за счет приработки Деталей, а за 
тем уменьшает. Так, например, 
при приемке паровоза из ремонта 
производительность насоса держа­
лась на уровне 2 м. 25 с'екунд, а 
после того, как паровоз совершил 
пробег в 12000 километров, мы 
имели 2 м. 15 секунд. После же 
пробега в 63000 км. производи­
тельность насоса была доведена 
до 2 м. 40 сеж., вместо 3 мин. по 
норме.

Из этого следует, что при хо­
рошем уходе, насос с гарантией 
может работать без ремонта до 
тех пор, пока паровоз соверпшг 
пробег в 30000 километров и 
больше, а но 12000, как это 
установлено по норме.

А. ЕПИФАНОВ —  машинист 
паровоза № 681-52 депо
Тюмень.

В  ГОСТЯХ У  тов . ЛУНИНА
Бригада лучш их машинистов 

нашей дороги побывала недавно в 
Новосибирском депо и познако­
милась с методом работы тов. 
Лунина.

Паровоз тов. Л унина стоял на 
промывке — 'в  чистом и светлом 
цехе. Перед этой промывкой па­
ровоз совершил 6500 километров 
пробега. В книге  записи ремонта 
указано: один п ун кт  для ком­
плексной бригады и три для п а ­
ровозной. Локомотив простоял на 
промывке 16 часов вместо 20 по 
плану.

Пробег паровоза тов. Лунина 
между промывкайи достигает от 
5287 до 7070 километров. Техни­
ческая скорость вместо заданной 
38 километров в час составляла 
по месяцам: в июне—-48, в июле 
—45, в августе—48, в сентябре и 
октябре—50, в ноябре и д е ка б р е - 
40.

Экономия на ремонте паровоза 
за период с июня по декабрь 
1940 г. составила 20492 рубля.

Цифры эти интересны и значи­
тельны. В чем же успех работы 
тов. Лунина?

— Во время поездки, — рас­
сказывает тов. Л унин, — мы 
тщательно следим за состоянием

паровоза и тендера, за работой 
каждой части нашей машины и 
на ходу, даже во время самых 
кратковременных остановок, про­
изводим исправления — подби­
ваем клинья, подвертываем гай­
ки. Мы своевременно занимаемся 
профилактической работой.

Мы изучили поведение каждой 
детали паровоза и в соответствии 
с этим так ухаживаем и следим 
за ними, чтобы они работали как 
можно лучше. Д ля характеристи­
ки приведу несколько примеров. 
Мы все время следим за котлом, 
оберегаем его от загрязнения и 
образования накипи на стенках, 
постоянно продуваем котел и 
строго следим за вводом анти- 
накипина в тендер. Установлен­
ную дозу антинакипина мы рас­
пределяем на несколько порций в 
зависимости от количества наби­
раемой воды. Соответственно с 
набором воды вливаем антинакн- 
пин, тщательно перемешав его 
перед этим.

П родувку котла ведем следую­
щим образом. В основном депо 
(при давлении пара в 6—7 атмос­
фер) .мы выдуваем полное стекло. 
За время поездки вперед и об­
ратно продуваем 7—8 раз. На 
перевалочном профиле п ути  про­
д увку  делаем чаще по очереди

всеми кранами. В оборотном депо 
выдуваем полное стекло. Верхней 
продувкой пользуемся перед под’» 
емами, чтобы очистить поверх­
ность воды в котле от пены іі 
предотвратить унос воды во вре­
мя работы паровоза с большими 
отсечками.

Далее тов. Л уни н  рассказал о 
том, как он пользуется песочни­
цами.

— Все члены бригад нашего 
паровоза знают слесарное дело- 
Бригады считают для себя зако­
ном активное участие в текущем 
ремонте. Тщательный, качествен­
ный ремонт и уход за локомоти­
вом, согласно приказа № 78-Ц, 
расширение об’ема ремонта паро­
возными бригадами — вот основа 
нашей работы.

Бригады тов. Л унина уже сей­
час частично ремонтируют то, что 
по приказу № 78-Ц должны ре­
монтировать комплексные брига­
ды, а именно: арматуру, золотни­
ки, поршни.

Теперь Новосибирское депо 
имеет уже 37 паровозных бригад, 
которые работают по методу тов» 
Лунина.

Инженер СИТНИКОВ.



НА ТЕМ Ы  ДНЯ  

★
Ж енщ ины-активистки 

— на помощь путейцам
Наступает страдная пора для пу­

тейцев. Им предстоит организованно 
пропустить весенние воды, не до­
пуская разрушений на линии же­
лезной дороги, хорошо подготовить­
ся и своевременно завершить летние 
путевые работы. Нет надобности до­
казывать, что эти ответственные 
мероприятия потребуют значительно­
го напряжения сил, использования 
всех имеющихся резервов.

Огромным резервом рабочей силы 
для путейцев могут явиться коллек­
тивы женщин-домохозяек. Женщины- 
активистки уже не раз показывали 
свое уменье помочь мужьям-железно- 
дорожникам в производственной ра­
боте. В' путевых работах прошлого 
года у  нас на дороге принимало 
участие более 500 домохозяек. Они 
не только выполняли второстепен­
ные работы, но активно участвовали 
в среднем и капитальном ремонте 
пути.

На Баженовской дистанции пути 
особенно отличались жены мастеров, 
бригадиров, ремонтных рабочих. И 
когда был об’явлен скоростной ре­
монт пути, 180 женщин вЫшли на 
работу. В Кузино жены путейцев 
работали и на ремонте, зорко сле­
дили за состоянием пути. В дни 
генерального смотра путевого и 
стрелочного хозяйства они осмотрели 
путь на протяжении 119 километров, 
выявили немало дефектных рельсов, 
лопнувших накладок, большое коли­
чество ослабших болтов и недоби­
тых костылей. Выявили и помогли 
устранить эти недостатки.

Огромную помощь оказали домо­
хозяйки путейцам в зимнее время, 
на снегоборьбе. Активно включают­
ся они и в водоборьбу. Например, 
жены путейцев дистанции пути 
Свердловск-пассажирская тт. Ширяе­
ва, Фетисова, Дулиманова и другие 
по несколько дней вскрывали кюве­
ты. Теперь женщины заняты очист­
кой путей от вытаявшего хлама и 
мусора, проверяют путевой инвен­
тарь, наводят порядок в общежитии 
путейцев. На отдельных дистанциях 
пути женщины-активистки уже за­
ключили договора с хозяйственни­
ками на активное участие в летних 
путевых работах, обязуясь вместе с 
мужьями бороться за здоровый и 
безопасный путь.

Задача партийных и хозяйственных 
организаций службы пути заключа­
ется в том, чтобы поддержать ини­
циативу передовых женщин, при­
влечь к  работе по общественному 
смотру, по текущему содержанию и 
ремонту железнодорожного пути и, 
опираясь на их помощь, привести в 
порядок все ,путевое хозяйство.

П А Р Т И Й Н А Я  ж и з н ь

В партийные органы— лучших людей
Отчетно-выборные собрания пер­

вичных партийных организаций 
и узлового комитета станции 
Верхотурье пройдут в конце 
апреля и начале мая. Сейчас идет 
деятельная подготовка к  выборам: 
секретари парторганизаций, ком­
мунисты - агитаторы раз’ясняют 
коммунистам - инструкцию  Ц К 
ВКП(б) о выборах, готовится вы­
пуск стенных газет, часть ком­
мунистов участвует в подготовке 
отчетного доклада секретарей 
первичных организаций и т. д.

Основным вопросом в подготов­
ке к  выборам мы ставим: про­
верить как выполняются на на­
ших предприятиях решения X V III  
Всесоюзной партийной конферен­
ции, как партийные организации 
перестроились в свете указаний 
конференции. ,

В борьбе за реализацию реше­
ний X V I I I  конференции ВКП(б) 
партийная организация узла име­
ет значительные успехи. Раз’- 
яснение материалов X V II I  парт­
конференции среди рабочих дало 
возможность вести организован­
ное наступление против грязи и 
захламленности, за наведение по­
рядка на наших предприятиях и 
улучшение выполнения производ­
ственных показателей. Раз’ясняя 
доклад тов. Маленкова, началь­
ник депо тов. Рѳнев, секретари 
парторганизаций тт. Кирпиков а 
Рагозин принимали мйры к  бы­
стрейшей ликвидации отмеченных 
недостатков. Действенная а ги ­
тация способствовала тому, что 
многие паровозы, станки, стрелоч­
ные механизмы, рабочие места 
стали содержаться в чистом со­
стоянии.

Машинисты братья Рычины, З у ­
барев, Половинкин, Лопаткин и 
др. содержат свои паровозы в 
хорошем состоянии. По-лунински 
ухаживают за своими паровозами, 
норму технической скорости вы­
полняют на 2—3 километра выше 
нормы. Стахановцы-лунинцы за 
март перевезли сверх плана 3390 
тонн груза.

Мастер депо, кандидат партии 
тов. Морозов, ведя борьбу за 
дисциплину технологического про-' 
цѳсса, добился того, что в марте 
простой отдельных паровозов на 
промывочном ремонте был ниже 
установленной нормы. Слесарь- 
автоматчик тов- Скрябин привел 
свой цех полностью в культур­
ный вид и обеспечивает беспе­
ребойную работу тандем-насосов 
на паровозах.

На станции организована тех­

ническая учеба. Начальник стан­
ции, кандидат ВКП(б) т. Назаров 
регулярно проводит занятия по 
изучению техники железнодорож­
ного транспорта. Неплохо зани­
маются техническим обучением 
железнодорожников мастера ди­
станции п ути  тт. Лопатников и 
Руколеев. В результате в мар* 
те на станции нет ни одного на. 
рушения Правил технической 
эксплуатации. Простой вагонов 
местного груза  сокращен до 9 
часов вместо 10 по норме. Лучше 
стали работать составители тт- 
Коротков, Кош кин. Они норму 
формирования поездов сократили 
на 10 минут,

На узле, однако, еще много не­
достатков. На станции, в депо и 
ряде участков все еще имеется 
грязь, захламленность. Есть фак­
ты  грубого обращения с пасса­
жирами. , 1 >

Не на должной высоте нахо­
дится авангардная роль комму­
нистов на производстве. Маши­
нист тов. Ж уков плохо содержит 
свой паровоз и вследствие отказа 
работы инжекторов в марте по­
туш ил паровоз. Это позор для 
коммуниста.

Не наведен порядок на складе 
топлива. Начальник склада Ни­
колаевич вместо практических 
дел занимается разговорами, обе­
щаниями.

Слаба трудовая дисциплина на 
узле. Среди нарушителей дис­
циплины есть и коммунисты. 
Прогуляли дежурный по депо 
Кожин, бригадир 10 дистанции 
пути, бывший кандидат партии 
Цепелев. Это результат того, что 
слабо у  нас ведется борьба за 
укрепление трудовой дисципли­
ны, прогульщ ики не разобла­
чаются. На некоторых участках 
агитационно-массовая работа не 
носит наступательного характера-

Одна из важнейших задач со­
стоит в том, чтобы развернуть 
кр итику  и самокритику недостат­
ков в партийной и хозяйственной 
работе. Вое наши силы должны 
быть направлены на полное вы­
полнение решений X V II I  партий­
ной конференции. В руководящие 
органы первичных парторганиза­
ций и узлового комитета надо 
выдвигать людей достойных, пре­
данных делу социализма, спо­
собных бороться за выполнение 
директив партии.

П. Д. У Р В А Н Ц Е В -секретарь 
Верхотурского узлового парт­
кома.

Больше внимания 
работе аппарата

Ровно в назначенное время от­
крылось собрание даргоріганизации 
Н.-Тагильскоіго отделения движения. 
Доклад о работе за офчетный пе­
риод сделал секретарь партбюро 
ТОВ. ЯбЛОКОВ.

— Парторганизация главное вни­
мание дрлшона была уделять работе 
аппарата отделения и диспетчер­
ского коллектива, — заявил доклад, 
чик. Но партбюро допускало распы­
ление .внимания к  важнейшим вопро­
сам работы, взяв ва себя несвой­
ственные функции парторганизации 
учрежденческого типа, давало дирек­
тивы командирам отделения об 
устранении недостатков ма линии. 
На эту ошибку указал нам сталин­
ский .райком ВКП;(б).

Однако, кдк показал доклад й 
прения, партбюро не перестроило 
работу в соответствии с требования­
ми. Устава ВКП(б), мало уделяло 
внимания деятельности аппарата от­
деления. В аппарате яе изжиты 
факты бюрократизма. Зам. .начальни­
ка отделения то®. Степанов по 5 
дней и больше не тштает письма и 
жалобы, поступающие с линии. При­
казы и распоряжения месяцами ле­
жат в папке секретаря и «машинист- 
кй  .в ожидании посылки их на ме­
ста. Так, приказ от 13 мадта яа- ( 
чаліьншса отделения о борьбе б бра-. 
ком и авариями пролежал в столе 
секретаря отделения до 13 апреля.; 
Такова судьба многих раслоряже-1 
пяй, поступающих из управления 
дороги и НКПС. В отделении со- j 
вердіенно отсутствует учет ' жалоб и 
писем трудящихся.

.Выступающие в прениях резко 
критиковали зам. начальника отде­
ления тов. Степанова, указывали на 
его бюрократическое отношение к  
делу и грубое обращение с подчи­
ненными. Об этом говорили тт. Че­
репанов, Прохоров, Малышенко и 
другие.

Значительное внимание уделялось 
политическому росту диспетчеров. 
Партбюро не сумело организовать 
соревнование диспетчеров за эконо­
мию вагоно-часов, по-большевистски 
внедрить опыт т. БедякоЬа,

Наряду -с недостатками коммуни­
сты отмечали, что партбюро провело 
значительную работу по пропаганде 
марксизма - ленинизма и росту пар­
тийных рядов. За отчетный период 
принято в члены и кандидаты 
ВКП(б) 13 человек передовых людей 
аппарата.

В принятой резолюции отмечены 
успехи и недостатки .в работе парт­
организации и намечены задачи по 
улучшению деятельности аппарата 
отделения. Н. БАГЛЮ КОВ.

С ліесарь по ремонту манометров де. 
по Свердловск - пассажирская тов. 
ЧУРОВ В. С. выполняет задание на 
160—200 проц. Фото В. Лежнина.

НЕ РУКОВОДЯТ СОРЕВНОВАНИЕМ
На нашей дороге развертывает­

ся социалистическое соревнование 
навстречу первомайскому празд­
нику. Стахановцы и ударники до­
роги дают высокую производи­
тельность труда. Не так давно 
токарь вагонного участка Горо­
благодатская тов. Мезенин вы­
полнил дневную норму на 2600 
проц., установив новый рекорд. 
Хорошо работает литейный цех 
депо Кушва- Квартальный план 
выполнен им на 110,8 процента. 
Зато рядом находящийся механи­
ческий цех этого же депо рабо­
тает плохо, коллектив его все 
еще не включился в предмай­
ское соревнование.

Соревнованием здесь не занима­
ются ни мастер цеха тов. Гребен­
кин. ни бригадир тов. Ш и гтц ы н .
В цехе очень часто простаивают 
токарные станки. Так, например,
3 апреля токари тт. Мальцев П. В. , 
и Нетунаев не работали более по­
лутора часов. j

Дело в том, что токари не обее&  
печиваются своевременно мате­
риалами и вынуждены сами разы­
скивать его, затрачивая на это 
драгоценные рабочие часы. Когда 
мастеру Гребенкину задают во­
прос, почему он не обеспечивает 
рабочих материалами, он не мо­
жет ответить ничего сущ ествен­
ного.

Такое же положение и в других 
цехах депо — под’емочном, про­
мывочном и заготовительном.

И. Ф. М АЛЬЦ ЕВ —токарь па 
ровозного депо Кушва-

Мы за график грузовой работы
Грузовой план первого иваірталіа 

станция Сан-Донато и рудник имени 
III Интернационала выполнили на 
140 процентов. В феврале, когда в 
сменах рудника и станции развер­
нулось широкое соревнование в честь 
X V III партконференции, мы дали 146 
процентов государственного плана 
погрузни. Перевыполнена была и 
мартовская программа.

Успех был достигнут главным 
образам в результате того, что пе­
редовые коллективы смен станций 
и транспортного цеха рудника .рабо­
тали слаженно, да-боев>ому боролись 
за ускорение грузовых операций и 
отправление маршрутов.

Как известно, наша станция 
производит исключительно маршрут­
ную погрузку. Грузовые операции 
почти полностью механизированы на 
фронте погрузки. Все это дает воз­
можность значительно перевыполнять 
суточный план, работать четко,

В феврале мы создали единые 
смены с клиентурой. Люди изучили 
друг друга, соревнуются в своей ра. 
боте, борются за лучшие показате­
ли по производительности труда. 
Эти единые смены и помогли нам 
значительно перевыполнить план по­
грузки первого квартала.

Надо сказать, что успех дается 
нелегко и не каждый день мы до­
биваемся выполнения плана. Дело в 
том, что Тагильское отделение не­
своевременно и не полностью обѳс. 
печивает нас порожняком. Порож­
ние вагоны поступают на станцию

I без всякого плана, а корда это ока- 
] жется лишь возможным для отде- 
, ления. Достаточно привести в этом 
j отношении пример хотя бы за пер- 
! вую декаду апреля. За этот период 
і станция недополучила ровно 50 
' процентов полагающихся порожних 
вагонов под нагрузку. Поэтому, за 
эти 10 дней станция не выполнила і 
план маршрутной Потрузки.

Каждый раз с превеликим трудом 
приходится выпрашивать у отделе­
ния вагоны. Большей частью даже 
то, что дают и то поступает на 
станцию с большим опозданием. Н е -! 
смотря на это командиры1 единых 
смен, как например, дежурный по 
станции тов. Артеменко, диспетче-1 
ры транспортного цеха рудника тт. j 
Дерендяев, Шатунов и другие до- j 
биваются своевременной загрузки и ( 
отправления маршрутов со станции, і

Несвоевременное поступление п о -. 
рожняка толкает нас на аврал, на 
неравномерную работу. Бывает и ! 
так, что в начале месяца отделение 
недодает нам вагоны, а в середине, 
или даже к  концу месяца требует 

j сгущения погрузки. Такое явление 
j наблюдается и сейчас, в апреле.

Изучив материалы и решения
I X V III партконференции, мы .разрабо- , 
тали с начальником транспортного I 
цеха тов. Дмитриевым, при участии 

. стахановцев станции и рудника,
, единый технологический процесс 
: маршрутной погрузки, назвав его
графиком грузовой работы станции.

График этот является точным рас­

писанием подачи порожних вагонов, 
производства грузовых операций,
формирования маршрута, выводки и 
отправления его со станции. За вы­
полнение графика грузовой работы 
развернулась борьба между едины­
ми сменами. Но эта борьба порой не 
достигает цели лишь потому, что 
график нарушается несвоевременной 
подачей порожняка, и локомотивов 
для готовых маршрутов.

К  сожалению, вошло в систему, 
что отделение несвоевременно под­
гоняет электровозы для отправле­
ния груженых маршрутов, которые 
долгое время простаивают на стан­
ции. Вот несколько примеров. 20 
марта груженый маршрут простоял 
14 часов в ожидании электровоза. 
На другой день, по той же причине, 
маршрут выстоял на станции 15 ча­
сов. 7 апреля отделение с часу на 
час сулило электровоз, а в резуль­
тате маршрут удалось отправить
лишь через 18 часов после того,
как он был загружен и выставлен 
на станцию.

В силу этого создается искус­
ственный простой вагонов на стан­
ции. В январе простой составлял
30 часов; в феврале—22 часа; в марте 
13 часов. За 10 дней апреля про­
стой вагона на станции Сан-Доаито 
составил в среднем 17 часов, при 
норме 11 часов.

Дело доходят до курьезов. В 
ночь с 7 на 8 апреля на станцию 
прибыл электровоз. Его прицепили 
уже к  маршруту, как вдруг после­
довал приказ диспетчера участка 
Медведевой: отцепить электровоз и 
отправить в Смычку резервом. По­

чему? — Добиться ответа так и 
не уідалось.

Таким образом получается, что 
единая смеца на станции добивается 
ускорения грузовых операций, а от­
правлять ей готовые маршруты и 
снижать время простоя вагона уда­
ется далеко не всегда. 10 апреля 
смена дежурного по станция тов. 
Артеменко обеспечила выполнение

мы снижен простои вагонов на 
станции.

Г рдфиком грузовой работы стан­
ции предусматривается первая пода, 
ча порожних вагонов к  22 часам, 
вторац — к  9 часам и т. д. В со­
ответствии с этим должна быть 
обеспечена отделением и подгонка 
электровозов на станцию.

График дает большие возможно­
сти для четкой, культурной работы 
по выполнению государственного

плана погрузки на 150 процентов, а ' плана. Если руководители отделения 
маршруты своевременно не были от- J перестроят работу на участке так, 
правлены со станции. Редкий случай • чтобы график этот не нарушался, 
выпал 11 апреля. В этот день лишь то мы сможем значительно пеpie- 
благодаря настойчивым требованиям выполнять среднесуточный пиан но, 
к  руководителям отделения удалось грузки, максимально ускорять обо-
получить не только полностью, но и 
значительно больше порожних ваго­
нов, а также добиться своевремен­
ной выдачи электровозов. В резуль- 
тате план погрузки был выполнен 
на 200 проц. и на 4 часа против нор.

рот вагона, работать равномерно. 
Пока этого нет. И коллективы 
станции и транспортного цеха рудни. 
ка продолжают работать рывками.

С. ЛОБОК — начальник стан­
ции Сан-Донато.

ОТ РЕД АКЦ И И :
В своей статье тов. Лобок под­

нимает весьма важный вопрос. Речь 
идет в принципе о том самомі графи,- 
ке грузовой работы станции, кото­
рый в свое время успешно приме­
нялся на крупнейшей грузовой стан­
ции Губаха, Пермской дороги. Гра­
фик Артюшина, как тогда его назы­
вали, дал возможность в короткое 
время увеличить среднесуточную по. 
грузку угля и кокса в Губахе на 
100— 110 процентов к плану, в 2—3 
раза ускорить оборот; вагона и зна-

График грузовой работы, разра­
ботанный на станции Сан-Донато, 
является практическим ответом на 
решения ХѴШ  партконференции о 
ритмичности в работе, о равномер­
ном выполнении плана каждый день.

Редакция «Путевки» ждет от на­
чальника грузовой службы тов. Ни. 
колаева и начальника службы д в ік ^  
жения тов. Хведченя принятия со. 
ответствующих мер для обеспечения 
работы станциц Сан-Донато по раз-

чительно поднять выполнение графи, работанному графику и распростране- 
ка движения поез. ,ов на целом уча-, ния этого опыта на другие грузо- 
стке. ' I вые станции дороги.



СЕБЕСТОИМОСТЬ— ОСНОВНОЙ ПОКАЗАТЕЛЬ РАБОТЫ
Сами ремонтируем 

оборудование
Исправный инструмент и ста­

нок ік\ют возможность стаханов­
цам работать качественно и вы" 
сокопроизводительно. У нас жѳ 
на заводе станки старые, требуют 
капитального рюмюнта. Из-за по­
ломки неисправных станков ра­
бочие нередко простаивают ча­
сами. _

Поэтому мы занялись ремонтом 
оборудования. Специально создан­
ная бригада в текущем! квартале 
отремонтировала продольно-стро­
гальный, сверлильный и два то­
карных станка. На эту работу (по 
заработной плате) израсходовано 
немногим; более 1000 рублей, в 
то время, как ремонтный завод 
взял бы за работу не менее 4 
тысяч рублей. Значит, ремонт 
оборудования своими силами об­
ходится значительно дешевле и 
создает значительную экономию 
средств.

Н. ФРАНЦЕВ —  мастер по 
ремонту оборудования стан­
ков.

РАВНОМЕРНАЯ РАБОТА
Электросварщики путейско ре­

монтного завода успешно сира- 
вились с программой первого 
квартала. Этому способствовало 
хорошее планирование, когда 
каждый рабочий звал, что ему 
делать на завтра, сколько он мо­
жет заработать.

Решения ХѴШ  партконферен­
ции обязывают коллектив каждо­

г о  предприятия работать оргади- 
- зованно, по графику. Равномерно, 

не отступая от плана работали 
мы —  электросварщики.

Все это помогло не только вы­
полнять план, но и экономить го­
сударственные средства, снижать 
себестоимость продукции. По за­
воду в целом себестоимость у нас 
на 8 процентов ниже заплани­
рованной.

Большую работу предстоит еще 
нам проделать по наведению чис­
тоты и порядка в цехах, отчего 
несомненно зависит успех работы. 

А. ЗЫКОВ —  злектросвар- 
щик-стахановец.

БОЛЬШЕ ВНИМАНИЯ 
РАЦИОНАЛИЗАЦИИ

По нормам за одну смену по­
лагается сделать 6 пар шпарь- 
ных клещей. Вместе с молото­
бойцем тов. Кабановым я нацио­
нализировал эту работу. Вместо; 
четырех варов стали делать все-! 
го два. Кроме того, приспособи­
лись работать над молотом. В ре­
зультате- выпуск клещей поднял­
ся до 15: нар в смену. Это дало 
немалую экономию средств заводу. |

Но рационализации и рабочим' 
■предложениям у нас подчас не 
уделяют должного внимания.і 
Возьмем даже мелочный факт:! 
чтобы не было простоя у кузне­
цов, требуется заблаговременная 
растопка печей. Но этого не де-; 
лается. Кузнец приходит на рабо­
ту и час— полтора возится с печ-і 
кой.

Предложениям, направленным
рационализацию производства, 

на лучшую организацию тру­
да, следует уделять больше
внимания.

Е. ШЕСТАКОВ —  кузнец- 
стахановец.

Перестраивая свою работу на основе решений XVIII Все­
союзной партийной конференции, коллектив Н.-Тагильского пу­
тейско-ремонтного завода успешно закончил первый квартал 
1941 года. Производственная программа выполнена на 119 
процентов, сэкономлено средств 72573 рублей, себестоимость 
выпускаемэй продукция снижена на 8,61 проц.

О борьбе за экономное расходование средств, за дешевиз­
ну продукции ниже печатаем письма работников путейско- 
ремонтного завода.

П У Т И  экономии
Начиная с нового года, коллек­

тив нашего завода повел упор­
ную  борьбу за ликвидацию брака 
в работе, повышение норм выра­
ботки и снижение себестоимости 
продукции. Особенно большим 
стимулом в разрешении этих за­
дач явились решения X V I I I  пар­
тийной конференции.

В механическом цехе завода 
перестройка началась с самого 
элементарного — с приведения в 
порядок рабочих мест. Мы произ­
вели очистку цеха от грязи и 
мусора. Теперь регулярно проти­
раются окна. В инструментальной 
и других  местах через день моет­
ся пол. Старая теория о том, что 
в заводе нельзя мыть пол — от­
пала.

Одновременно стали контроли­
ровать использование отбросов 
материала. Например, остатки о г 
резки пластин к  противоугонам 
раньше сдавались, ка к  лом, по 
4,5 копейки за килограмм. Сейчас 
эти остатки используются, как 
полноценный материал. На каж ­
дом килограмме его экономится 
до 30 копеек. Из отходов мы са­
ми делаем гайки, которые обхо­
дятся на 2 копейки дешевле и по 
качеству не уступаю т получен­
ным со склада.

Пришлось проверить наш у ин­
струментальную. Там мы обнару­
жили несколько пластин победи­
та. Используя его, отдельные на­
ши токари, например, тов. Пал- 
кина повышают производитель­
ность труда в 3 раза: вместо 4 
вкладышей для крестовин за сме­
ну  выстругиваю т 12. Но, вообще, 
этого качественного инструмента 
у  нас нехватает. Служба п ути  не 
обращает на это достаточного 
внимания.

Провели проверку всех электро­
потребителей завода, осмотрели 
лампочки и моторы.Оказалось, что 
на фрикционном прессе № 2, на­
пример, стоял мотор силой 16,5 
киловатт. Надобности же в тако­
вом не было. Теперь он заменен 
мотором в 6,8 киловатт, что дает 
не малую экономию электроэнер­
гии. Отметили, что воздушная ли­
ния от подстанции к  заводу, про­

тяжением 350 метров малого се­
чения, из-за этого происходит па­
дение напряжения на 50 вольт, 
что губительно отражается на мо­
торах.

В борьбе за снижение себе­
стоимости продукции большую 
роль играет рабочее изобрета­
тельство. Изобретатели у  нас 
есть. Наш слесарь тов. Щеголев 
сделал приспособление для на­
сечки рабочих путеизмеритель­
ных шаблонов. Если раньше, на­
секая каждый миллиметр в от­
дельности, мы тратили 32 мину­
ты, то теперь тратим 4,5 мину­
ты. Или другой факт: на накат­
ку делений на шаблоне инж- 
Иконникова тратили примерно 
1,5 рабочего дня, т. е. 723 мину­
ты, сейчас операция занимает 15 
минут.

Велико значение и точного пла­
нирования. Сейчас мы практикуем 
вручение нарядов на следующие 
дни. Это дает большой толчок 
К повышению производительности 
труда. Но планы нередко срыва­
ются. Чехарду устраивает служ- 
ба пути. Она то и дело врывает­
ся со своими «подпланами», пред­
лагая «вне всякой очереди» ка­
кой-либо заказ; через пару дней 
шлет второй заказ, потом третий, 
десятый и все «вне очереди».

Однако квартал мы закончили 
успешно. Эти успехи могли быть 
большими, если бы внимательней 
прислушивалась к нашим требо­
ваниям служба пути.

Со своей стороны мы должны 
провести ряд дополнительных ме­
роприятий: отремонтировать обо­
рудование, переставить рельсо- 
резный станок, так расставить то­
карные станки, чтобы можно бы­
ло работать одному токарю на 
двух станках. Крайне необходимо 
пустить в ход болторезный ста­
нок, который сейчас стоит из-за  
пустяка — нет плашек для на­
резки болтов. На токарных же 
станках изготовление болтов об­
ходится в пять раз дороже. Все 
это — резервы дальнейшего сни­
жения себестоимости продукции 
завода.

Г. М ЕЛ КИ Х  -
нического цеха.

мастер меха-

Использовать 
все резервы

Из многочисленных путей эко­
номии средств на заводе, я мог 
бы указать на следующие. Во- 
первых, большое значение имеет 
точное планирование. Планы мы 
имеем годовой, месячный и де­
кадный. Рабочие кузнечного цеха 
знают, сколько материала, време­
ни и средств надо затратить на 
изготовление каждой детали, и 
борются за снижение сеібестоимо- 
сти продукции. В конце каждой 
декады міы подводам итоги рабо­
ты, выявляя имеющиеся недо­
статки.

Нельзя недооценивать и обмена 
опытом в работе. Это помотает 
добиваться высокой производи­
тельности Труда. Наш передовой 
кузнец тов. Шестаков, например, 
не раз делился своим опытом с 
кузнецом тов. Шадриным. Овла­
дев методом труда т. Шестакова, 
тов. Шадрин теперь стал штам­
повать за смену до 470 клиньев 
для противоугонов. тогда как 
раньше не давал более 200. В 

J целом по кузнечному цеху произ­
водительность груда составляет 
200— 220 процентов. Это —  зна­
чительный источник сбережения 
государственных средств.

Лучше используются в послед­
нее время в кузнечном, цехе ма­
териалы. Используется то, что 
раньше шло в отходы. Іапрнмер, 
гайки размером семь восьмых и 
три четверти мы делали два ме­
сяца назад из сортового железа, 
теперь делаем из отходов.

Но велики еще резервы сни­
жения себестоимости продукции. 
В частности, непланово снабжают 
нас материалом. То, что требует­
ся для изготовления заказов, 
иногда не дается совсем. Раньше 
служба пути надеялась, что за­
вод достанет этот материал 
«своими» путями. Но на что же 
надеются в службе теперь?

Лимитируется нормальная ра­
бота завода и небесперебойной 
подачей энергии. Бывает, что без 
всякого предупреждения подстан­
ция выключает ток и не дает его 
в течение нескольких часов. Цеха 
же тем временем простаивают.

А. БЕРЕЗИН —  мастер куз­
нечного цеха.

ИТОГИ ПЕРВОГО КВАРТАЛА
П утс йско-ремоігтн ый_  - завод в Н,- j В то же время мы поставили пе-

Іагиле является хозрасчетным пред. ред собой задачу экономить госу- 
приятием с законченным балансом, дарственные средства С этой целью 
Производственный промфинплан 1941 среди маете,ров и рабочих проводи­

лись беседы о бережном расходова­
нии фондов зарплаты, материалов, 
электроэнергии, в  месячных планах,’

года заводу установлен на 12 про­
центов больше плана предыдущего 
года, Получещ оін был своевременно.
Это давало возможность точнее п р о ' опускаёмьк в цеха, стали указывать 
вести внутреннее планирование, I затраты по всем элементам работы.

определения затрат на Это обстоятельство дало возмож-

Электросваршик депо Кузино тов. 
СЕЛЯНИН И. И. дает высокую про­
изводительность труда.

Фото В . Лежнина.

вплоть до
каждую единицу изделий.

На основе решений X V III партий­
ной конференция, мы наметили кон.

ность мастерам не допускать пере­
расходов. И если в январе мы име­
ли перерасход по зарплате 2106 руб-

кретные мероприятия, направленные; лей, по ' электроэнергии — 2781 ки­
на перестройку работы завода: на ловатчасов, по топливу — 846 руб- 
точное выполнение графика работы j лей, то в феврале и марте по фон- 
завода, на улучшение качества вы-1 ду 3apiMaTbI было СЭК0НОМ̂ н О
пускаемой -продукции и снижение ее 4526 рублей, а по электроэнергии — 
себестоимости. В первую очередь 8257 кидоватчасов 
занялись приведением в порядок ста-1 
«очного оборудования: наметили гра­
фик ремонта 
осмотра всех станков, создали спе­
циальную ремонтную бригаду. За 1 
квартал 1941 года бригада отремон­
тировала 4 станка, что дало воз­
можность повысить производитель­
ность труда, изжить простои рабо­
чих. И несмотря на то, что служба 
пути на ремонт оборудования нам

В результате перестройки работы
профилактического “  с Р ™ и я м и  X V III

г™™.™ партконференции, мы выполнили за
1-и квартал производственный плаін 
на 119 процентов, получили эконо­
мии 72573 рубля, снизили себестои­
мость выпускаемой продукции ка 
8,61 процента.

рню заводского двора, построить 
специальный склад для материалов 
а готовой продукции.

Для улучшения условий труда 
электросварщиков, а также и для 
обеспечения работы электросвароч­
ного цеха на полную мощь, необхо-1 H0,g и паровоз 
димо произвести перестройку в цехах.
Кроме того надо произвести за­
мену проводов для включения сва- 
іррчных агрегатов. На все это тре­
буются определенные затраты. Но 
служба пути пока ограничивается 
обещаниями, не принимая никаких 
конкретных мер.

Из года в, год перед службой пу­
ти ставится вопрос о замене при­
шедшего в негодность кузнечного 
молота и о выделении нам фрезер- 
рого станка. Однако все безре­
зультатно. Много раз мы требовали 
нлаиомерной заброски на завод ма­
териалов, но и теперь материалы 
поступают большими партиями и, 
как правило, к  концу месяца.

При -соответствующей помощи со
стороны службы, путейско-ремонт- 

Но для того, чтобы завод работал ный завод сможет работать значи- 
еще лучше, нам требуется помощь тельно лучше, неуклскіно экономить

отпустила всего 4,5 тысяч рублей, со стороны службы пути. Чтобы на-, государственные средства, 
своими силами мы сможем сделать вести порядок в хранении материа- Н. ПОМАЗОВ — начальник пу­
немалое. I лов, необходимо расширять террито- ‘ тейско-ремонтного завода.

Ремонт паровозов 
организован плохо
За последнее время в депо 

Егоршино резню ухудшилась орга­
низация ремонта паровозов. 11аа 
чальник депо тов. Мурахтаиов и 
начальник паровозного отделении 
тов. Протасов неправильно поня­
ли существо метода то-в. Лунина. 
Они решили, что теперь, дескать, 
паровозные бригады будут все 
делать сами и что им, руководи­
телям, можно не беспокоиться. 
Крайне ошибочное представление. 
Наоборот, им-енно сейчас особенно 
необходимо личное участие на­
чальника депо и в определении 
об’е-ма ремонта перед постановкой 
паровоза на канаву и в приемке 
отремонтированной машины.

Если в феврале в депо было 
18 паровозов, бригады которых 
работали по-лунински, то теперь 
их только 6. Это говорит о том, 
что руководители депо не заботят­
ся о внедрении лунинского ме­
тода, а вместе с тем не интере­
суются ни сроками, ни качеством 
ремонта. Поэтому паровозы стали 
простаивать в промывочном ре­
монте в 4— 5 раз выше нормы 
и качество ремонта при это» рез­
ко снизилось. Увеличилось число 
случаев захода паровозов на меж­
поездной ремонт. Например, паро* 
воз Уз 1374 вот уже дважды за­
ходит в депо из-за неисправности 
регуляторного золотника.

Увеличивается также и количе­
ство брака в работе паровозных 
бригад. Не так дави» машинист 
Старцев и помощник машиниста 
Смолина выдавили тупик и сва­
лили с рельсов несколько ваго- 

9 апреля маши­
нист Рязанцев проехал закрытый 
семафор станции Худяково. Ма­
шинист Лежнин П. вместе с ин­
структором Брыкиным уехали со 
станции Копалуха без жезла.

Эти факты не были преданы 
гласности. Бракоделы не получи­
ли по заслугам. Руководители 
депо не знают людей, но испыты­
вают и не проверяют их, нару­
шая таки» образом приказ 
Уз 62-Ц.

Своевременному выпуску паро­
возов под поезда мешает плохое 
состояние тракционных путей и 
поворотного круга. Здесь часты 
случаи схода паровозов с рельсов. 
Так, палример, 3 января зареги­
стрировано 5 таких случаев. Бы­
ли они и в апреле. П. Р.
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ВОИНА 'В ЕВРОПЕ И АФРИКЕ
На англо-германском фронте отме­

чается активіность германской аииа* 
ции. Как сообщается в сводке гер- 
манского командования, в ночь на 
16 ачреля крупные соединения гер­
манских бомбардировщиков соверши- 
ли налет на порт Бельфаст .{Север­
ная Ирландия). Другие соединения 
германских бомбардировщиков бом­
бардировали некоторые военные об’- 
екты на восточном и южном побе­
режье Англии.

# * *
На югославском участке фронта

германская мотомехгруппа генерала 
Клейста, продвигавшаяся после за­
нятия 8 апреля Нища в северо-за­
падном направлении к  Белграду, 13 
апреля заняла столицу Югославии.
В тот же день и другая колонна
германских войск, наступавшая из
Румыінии со стороны Вршаца, др. 
стигла Белграда. Согласно сводке 
германского командования, герман­
ские войска заняли город Сараево. 
Германская авиация бомбардировала 
опорные базы в Южной Герцоігови- 
не и военно-морскую базу на по­
бережье Адриатического мор)я. Мо­
торизованные колонны итальянской 
армии, как сообщается в итальян­
ской сводке, заняли .Сплит (юго­
славский порт на1 побережье Адриа­
тического моря).

-На греческом участке фронта, со­
гласно коммюнике верховного коман­
дования греческой армии, закончено 
продвижение греческих войск на но. 
вые позиции в Западной Македонии. 
Германские моторизованные части 
ведут бои с английскими и грече­
скими войсками в -районе горы 
Олимп и к  западу от нее. Герман­
ские самолеты вновь подвергли бом­
ба,рдировке порт Пирея, город Лари­
су, Триккала и аэродром Элевсин 
(западнее Афин). Итальянская авиа­
ция бомбардировала аэродромы Под­
горицы, Янины, Пирамитъ» и грече­
ские базы на острове Корфу.

Германское командование сосредо­
точило против Югославии и Греции 
крупные силы войск, танков и авиа­
ции. Как указывает .иностранная пе­
чать, против -северо-западной части 
Югославия в Южной -Австрии была 
развернута германская армейская 
группа в составе 11—13 дивизий, 
под командованием -генерала Вейхеа. 
Примерно такого же .состава герман­
ские армии были развернуты со сто. 
роны Венгрии и Румынии. На осо­
бенно сильную армейскую группу 
под командованием генерал-фельд­
маршала Листа немцы развернули 
па территория Болгарии у -восточных 
границ Югославии и против север­
ной части Греции.# * *

В Северной Африке военные дей­
ствия развертываются в районе Сол. 
луш , на ливийско-египетской грани­
це и у Тобрука, который удержи­
вается английскими войсками. Ан­
глийские части, -находящиеся в! Тоб­
руке, оказывают ожесточенное со­
противление при поддержке ко­
раблей. Атака германо-итальянских 
войск на Тобрук была отбита. Агент­
ство Рейтер подчеркивает, что об­
щее положение на ливийском фрон. 
те стабилизируется, хотя бор вое 
еще продолжаются. Значительные 
английские силы укрепились на вы­
годных позициях и готовы дать бой 
германо(-итальян-'ским частям.

В Восточной Африке основные опе­
рации происходят в Абиссинии, где, 
согласно английской сводке, возоб­
новилось наступление английских 
войск по направлению к  Десіси (-се­
веро-восточнее Аддис-Абебы), в  Ю ж­
ной части Абиссинии английские ча­
сти продолжают преследовать от­
стающие отряды итальянцев.

Как сообщается в коммюнике ко­
мандования английских воздушных 
сил на Ближнем Востоке, английская 
авиация совершила налеты на аэро­
дромы, скопления германо-итальян­
ских войск и мотомехчасти в Кнре- 
наіике. Во время налета на Эль-Эдем, 
Дэрну и Гамбат отменены прямые 
попадания бомб в военные сооруже­
ния. Интенсивной бомбардировке ан­
глийской авиации подвергся в -ночь 
на 15 апреля Триполи.

Вопрени правилам 
и инструкциям

У нас в Кушвѳ организовалась 
группа внештатных ревизоров по 
безопасности движения поездов, 
которая работает под общим ру­
ководством начальника восстано­
вительного поезда тов. Скворцова-

Здесь, почти на каждом шагу, 
нам приходится встречаться с та­
кими явлениями, когда люди пре­
небрегают Правилами и инструк­
циями, не выполняют их. Взять 
хотя бы паровозное депо- На 
тракционных путях грязь, содер  
жатся они плбхо. Недавно, на 
этих путях мы выявили излом 
рельса и уширение пути, а бри­
гадир Коппсин, которому довере­
но ухаживать за путями, не за­
мечал этого.

В том ж е паровозном депо по­
пирают инструкцию по сигнали­
зации. Отдельные машинисты, на­
пример, не считают своей обязан­
ностью ограждать паровоз сигна­
лами, когда едут в Гороблагодат­
скую к поезду. Замечено это за 
машинистами Спиридоновым, Му- 
гайским и др.

Не соблюдают требования Пра­
вил технической эксплуатации и 
инструкции по сигнализации так­
же некоторые из кондукторов Куш- 
винского резерва. 28 марта стар­
ший кондуктор Женихов не счел 
нужным повесить в поезде № 890 
хвостовой сигнал. Точно также 
поступил и старший кондуктор 
Солодянкин, который сопровождал 
31 марта поезд № 990. Оба стар­
ших кондуктора, надо сказать, 
уже не первый раз позволяют се­
бе такие нарушения.

Нельзя терпеть дальше подоб­
ных явлений. Нужно, наконец, 
строго взыскивать с тех, кто дей­
ствует вопреки Правилам и долж­
ностным инструкциям.

В. СЛОЬОДЧИКОВ -  вне­
штатный ревизор, работник 
восстановительного поезда ст. 
Кушва.

ПРОЕЗД ЗАКРЫТЫХ СИГНАЛОВ 
— ПРЕСТУПЛЕНИЕ

Неуважение к путевым сигна­
лам, лихачество, недостаточная 
бдительность некоторых машини­
стов — вот что является основ­
ной причиной проезда закрытых 
сигналов. Такие машинисты, не 
чувствуя настороженности, не 
проявляют тревоги за безопас­
ность движения поездов, не при­
нимают своевременно мер к сок­
ращению скорости, надеясь сде­
лать это в последний момент. Но 
это им не удается: тормозной 
путь оказывается слишком корот­
ким.

Так, например, случилось с ма­
шинистом Соколкиным и его по­
мощником Солониным, которые 
15 марта проехали закрытый се­
мафор станции Смычка. Точно 
также, преступно-халатно отне­
сясь к своим обязанностям, ма­
шинист Красильников и помощ­
ник машиниста "**Гкачев проехали 
18 марта предельный столбик на 
станции Кунара.

Эти явления неслучайны. Ана­
лиз показывает, что наиболее 
часто проезд закрытых семафо­
ров происходит у  фех машини­
стов, которые содержат свои ло­
комотивы в плохом состоянии. 
Состояние это характеризуется  
парением сальников, загрязне­
нием стекол передних окон буд­
ки машиниста.

Бдительный, хорошо относя­
щийся к своему локомотиву ма­
шинист никогда не допустит про­
езда закрытого. семафорцгВ на­
шем депо есть такие машинисты 
—тт. Микрюков, Рябов, Фадеев, 
Комаровский, Волков, Малыпа- 
ков, Кротов, Нятин и другие. Они 
не знают брака в своей работе.

Машинисты - лунинцы никогда 
не допустят проезда сигналов. 
Ибо они сознают всю важность 
своей работы, строго соблюдая 
общегосударственные интересы. 
Они знают, что' транспорт дол- 
жен работать, как часовой меха­
низм. Бдительная, безаварийная 
работа для них—святой долг.

Ш АП О ЧКИ Н  — машинист- 
инструктор депо Егоршино.

Телеграфистка станции Ваігай комсомолка тов. ЯБРОВА Т. И. 
успешно овладевает техникой своего дела. Фото В. Лежцина.

КЛУБНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ
10 апреля в Доме культуры 

имени Андреева состоялась вто­
рая клубная конференция, на ко­
торой стояли два вопроса:! отчет 
о работе правления Дома культу-1 
ры и выборы нового состава прав*' 
ления. На конференции присут­
ствовало свыше 100 делегатов от 
профорганизаций и актива худо­
жественной самодеятельности.

Исполняющий обязанности пред­
седателя правления тов. Вол в 
своем докладе привел ряд цифр 
о росте художественной само­
деятельности- В кружках Дома 
культуры насчитывается 668 ак­
тивистов. С ноября по апрель 
проведено 731 массовое мероприя­
тие. Но непосредственно на про­
изводстве, в красных уголках и 
общежитиях было дано только 64 
концерта.

Делегаты конференции в своих 
выступлениях, отмечая некоторое 
улучшение, резко критиковали ра­
боту правления клуба и, в част­
ности, тов. Вол.

Председатель месткома вагон­
ного участка Свердловск-сортиро­
вочная тов. Семенов пред’явил за­
конные требования работникам 
Дома культуры, указав на край­
не плохую организацию культур­

ного обслуживания рабочих стан­
ции Свердловск-сортировочная и 
на полное отсутствие помощи ме­
стным кружкам художественной 
самодеятельности.

Делегаты тт. Гурьянов и Бори­
сов критиковали докладчика за 
то, что он как директор Дома 
культуры, не связан с профоргани­
зациями узла, не бывает на пред­
приятиях, а отсиживается в к аби ­
нете- 0  плохой связи руководите­
лей Дома культуры и со своими 
кружками художественной само­
деятельности говорили тт. Бель- 
тюшов и Сомова.

В ходе прений выяснилось, на­
сколько плохо Обстоит дело с 
производственно - технической и 
политической наглядной агита­
цией и насколько медленно Дом 
культуры популяризирует и вы­
полняет решения XVIII парткон­
ференции.

Конференция избрала новый со­
став правления в количестве 15 
человек. Председателем правле­
ния избран тов. Вол, секретарем 
тов. Мальцева. На первом заседа­
нии правления кроме того утверж­
дены руководители комиссий, со­
гласно решения X пленума ВЦСПС.н. вольхин.

Бескультурье в
(Заметки

Нет слов, здание Дама культуры 
железнодорожников выглядит краси­
те, художествеяно-закоачено. В нем 
приятно бывать. Однако в таком пре­
красном па вид здании подлинной 
культуры и порядка еще нет. Вот 
несколько фактов.

...23 марта. Концерт симфониче­
ского оркестра Свердловской филар­
монии: в программе — Чіайковекий и 
Штраус. Имела этих прославленных 
композиторов широко известны, кон­
церт общедоступен, но об организа­
ции его плохо информировали, и 
слушателей собралось очень мало.

Унылым голосом конферансье об’- 
являет о том, что будет исполнена
5-я симфония Чайковского. И вот 
вслед за аплодисментами в зале 
раздалось чье-то пьяное бормотание:

— Что, пятую? Мне все равно... 
Давайте хоть десятую.

Симфония была начата только 
'после удаления этого, с позволения 
сказать, «любителя». А те время ее 
исполнения пришлось вывести из 
зала еще одного, подобного первому, 
«слушателя»...

...2 апреля. Вечер встречи с пи­
сателем А. Серафимовичем.

До ШіЧіала вечера дружно собрав­
шуюся публику упорно не пускали 
в зал. До такой степени ее выдер­
живали в фойе у закрытых дверей, 
что потом, когда их открыли, нача­
лась давка.

На -открытой сцене стоял длинный 
стол, покрытый кумачом, и освещен, 
іш й двумя большими юпитерами, три­
буна и два репродуктора, которые 
загадочно шумели.

Председатель дорпрофсожа то®. 
Воррпай, путаясь и запинаясь, об’- 
яниіл, как он выразился, повестку 
дня и затем утвердил <ее. Одним

Доме культуры
зрителя)
словом, все формальности были со­
блюдены, как это бывает на заседа­
ниях, и вечер начался. Но как?! 
Едва критик тов. Еіерадов івошед 
на трибуну и произнес первые сло­
ва, зал был потрясен грохотом ржа­
вого металла, вырвавшегося из ре­
продукторов. Но если критика бы­
ло слышно и без радио, то писате­
ля трудно было услышать. При­
шлось устроить перерыв. Тов. Во- 
ропай обещал к  началу второго от­
деления «освоить радиотехнику», но 
из этого ничего не вышло.

— Переходим к  третьему пункту 
утвержденной нами повестки дня, 
об’явил один из членов президиума.

После этого выступил тов. Воро- 
пай, который поздравил писателя от 
имени Свердловских железнодорож­
ников, как лауреата сталинской сти­
пендии (?!). Во-первых, не стипен­
дии, а премии, а во-вторых, как из­
вестно, тов. Серафимович не являет­
ся сталинским лауреатом.

Слушая все это, думалось: неуже­
ли наш профсоюзный руководитель 
ничего кроме приказов и инструк­
ций, резолюций и отношений н-е чи­
тал и не читает?..

...11 апреля. Лекция профессора 
Северницкого «Лондон». Собравшие­
ся внимательно слушают лектора. 
Окончив выступление, ой перешел к  
иллюстрации диапозитивов. Лектор 
нажимает кнопку, но изображение на 
экране не появляется. Вое усилия 
тщетны. На устранение технической 
«неполадки» ушло немало времени.

Все это как будто бы мелочи, но 
они ярко иллюстрируют уровень 
культуры в клубе свердловских же­
лезнодорожников.

А, БУРЦЕВ — инженер Дор- 
проекта.

Новинки
техн и ч еск ой  ^  
литературы

СТРОИТЕЛЬНОЕ ПРОИЗВОДСТВО 
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ 

ТРАНСПОРТЕ
Под общей ред. доктора техни­

ческих наук проф. Д. Д . Бизюкова.
Т. 2, изд. 2-е.
Трансжелдориздат 1941 г. 644 стр, 

Цена 15 р,
В книге описываются процессы 

производства и организация мелких 
видов строительных работ: транс­
портных, земляных, буровзрывных, 
деревянных, каменных, бетонных, же­
лезобетонных и отделочных^- при* 
менйтельно к  условиям жеЛ^іюдо. 
рожного строительства.

Значительное место отведено опи­
санию механизированных процессов 
и строительных . машин, приведены 
характеристики их.

Книга утверждена Комитетом по 
делам высшей школы при GHK 
СССР в качестве учебника для 
втузов железнодорожного транспорта.

* * *

ТЕПЛОВОЙ ПРОЦЕСС ПАРОВОЗА
С. П. Сыромятников—проф., 
доктор технических наук -

Трансжелдориздат 1940 г. 428 стр., 
Цена 13 р. 25 к.

В книге подробно изложен тепло­
вой процесс работы паровозов на 
основе стахановского опыта и на­
учно - эксплуатационных испытаний. 
Коренным образам переработан ряд 
разделов: дана новая научная мето­
дика исследования тепловой работы 
газового потока в дымогарных и жа­
ровых трубах: заново разработана
методика исследования тепловой ра­
боты огневой корвбки с разграни­
чением теплопередачи конвенций и 
'радиаций и даны поправки на радиа­
цию пирометров: приведена новая
теория и метод расчета воздухо­
подогревателей и др.

Книга утверждена комитетом по 
делам высшей школы при GHK 
СССР в качестве учебного пособия 
для студентов втузов железяодорюж. 
ного транспорта.

— ★ —
ПОСТАНОВКИ В КЛ У Б Е

ч Силами драмколлективов узла  
Кузино за последнее время по­
ставлено в клубе пять спектак­
лей: «Пограничники» Билль-Бело- 
церковского. «Ульяна»—Пѳтрушке- 
вича, «Ольга Ивановна» — Ялунер  
и другие.

Особенно удачно прошла поста­
новка «Ольга Ивановна» Ялуне- 
ра, подготовленная В. Истоми­
ным. Хорошо играли в спектак­
ле тт. В. Истомин, И. Вахмянина,
Г. Гришин и другие.

СКОРНЯКОВ — инструктор 
политотдела отделения.

ГИМНАСТИЧЕСКИЕ
СОРЕВНОВАНИЯ

Гимнастические соревновани і  
начались на узле Егоршино. В 
течение первых дней в соревно­
ваниях участвовало свыше 140 
человек. 15 гимнастов стали ин­
структорами.

В паровозном депо Егоршино 
молодые железнодорожники с 
увлечением занимаются гимна­
стикой в обеденные перерывы-

Н. ПУПЦЕВ — инструктор 
политотдела дороги.

— ★ —
ДОРОЖНЫЙ СМОТР 

ХУДОЖ НИКО В-САМ О УЧЕК
Оргкомитет постановил прове­

сти с 1 по 10 мая дорожный 
смотр художников-самоучек. Вы­
ставка работ художников будет 
организована в Доме культуры 
имени Андреева.

В смотре примут участие ху­
дожники Тюменского, Камышлов* 
ского, Егоршинского, Тагильского 
и Свердловского отделений — 
всего около 30 человек. Ими бу­
дет представлено свыше 100 кар­
тин и зарисовок.
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