
Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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СВЕРДЛОВОЙ,
НАЧАЛЬНИКУ ДОРОГИ ИМЕНИ КАГАНОВИЧА тов. СУЩЕНКО. 
НАЧАЛЬНИКУ ПОЛИТОТДЕЛА ДОРОГИ тов. ВИНОГРАДОВУ, 
ПРЕДСЕДАТЕЛЮ ДОРПРОФСОЖА тов. ВОРОПАИПрошу передать железнодорожникам дороги имени Кагановича, собравшим, кроме первых 5 миллионов рублей, дополнительна 1 миллион 316 тысяч 932 рубля на* строительство вооружения для Красной Армии,— мой братский привет и благодарность КраснойАрмии.

И. СТАЛИН.

Ступенчатая маршрутизация—мощный 
резерв ускорения оборота вагонов

Красная Армия громит титле-но сократился на 30 — 40 
ровсхие полчища и идет вперед, процентов, под грузовыми опера, 
на запад. В этот решающий мо-'циями в два—два с половиной ра.! 
мент борьбы, когда заложен проч.! за. Характерно, что станции Ту. 
ный фундамент победы над йена-! ринск, Алтынай, Крутиха, Худя, 
вистным врагом, от железнодо- ■ ково и другие, благодаря ступен. 
рожников Уральской магистрали чатой маршрутизации, не только 
требуется напряжение всех сил перевыполнили задание по по. 
для разгрома немецко-фашист. ■ грузке таких важнейших грузов, 
ских оккупантов.  ------ —---------  — ’........ ....... —*...... -“-------
снабжать фронт и 
обходимым—святой 
го железнодорожника.

Сейчас, как никогда, дорогой 
должны быть использованы все 
резервы ; 
гонов, являющегося универсаль
ным показателем работы желез, 
нодорожного транспорта.

Именно таким мощным резер
вом ускорения оборота вагона, 
наравне с отправительской марш
рутизацией, внедрением единых 
технологических процессов рабо
ты железнодорожников и клиен
туры, являются календарное пла
нирование погрузки и превраще
ние сборных поездов в ступен
чатые маршруты по методу В. Т. 
Осипова.

Маршрутизация имеет громад, 
ное государственное значение. 
«При маршрутизации, — говорит 
нарком товарищ Л. М. Каганович, 
— мы можем минимум на одну 
треть, а то и наполовину сок
ратить время прохождения поез. 
да от Донбасса до Москвы за 
счет ликвидации переформирова. 
ния на каждой попутной сорти. .пальника распорядительного 
ровочной станции. Доказано»^ что Дела по поездной работе не бо, 
если взяться, то маршруты мож. 
но продвигать со скоростью ми. 
нимум 350 — 400 километров в

Бесперебойно 
тыл всем не. 
долг каждо.

В последний час

Наши войска заняли город Вязьму
12 марта войска Западного фронта под командованием генерал-полковника тов. Соколовского В. Д., после решительного штурма овладели городом п железнодорожным узлом Вязьма.В боях за город Вязьму нашими войсками взяты следующие трофеи: самолетов —8, танков—83, орудий разного калибра- 69, пулеметов—222, автомашин и тракторов —565, паровозов—57, вагонов—515, боль

шое количество снарядов, патронов и другого военного имущества, которое подсчитывается.Противник потерял только убитыми более 9000 солдат и офицеров.В боях за город Вязьму отличились войска генерал-лейтенанта тов. Гордова В. Н. и генерал-лейтенанта тов. Поленова В. С. Первыми ворвались в город части полковника тов. Петерс и полковника тов. Яблокова.
СОВИНФОРМБЮРО.От Советского Информбюро

Вечернее сообщение 11 марта < Западнее Харькова наши войска Щий в одном из районов Смолен-— .. _ ) лтОяжя ип сиикпктр атаки1 ппотив- скои области, 'совершил налет наВ течение И марта наши войс-, сильные атаки ппотивка вели бои на прежних направ-' лениях. ♦ ♦ »

как лес, крепеж, каменный уголь, 
но и сократили простой вагонов[ 
под грузовыми операциями на 
50—70 процентов против нормы! | 

За два с половиной месяца 
________________ __ егоршинцы накопили богатый 
ускорения оборота ва.|опыт борьбы за отправительскую 

и ступенчатую маршрутизацию. 
За это время они погрузили сот. 
'ни отправительских и более 70 
ступенчатых маршрутов. Однако 
их ценная инициатива до сих 
пор не поддержана начальником 
грузовой службы т. Николаевым, ! 
начальником службы движения т.! 
Поповым и распорядительным от. 
делом во главе с т. Куницким. ;

Часто можно слышать от руко. 
водителей этих служб хвалебные ■ 
отзывы о важности и государ.1 
ственной значимости начинания 
егоршинцев, но дальше этого при. 
знания дело не идет. Грузовая феи. 
служба не планирует ступенча. 
тые маршруты, не ведет никакой 
работы с клиентурой по внедре. 
нию 1 

1 движения
няк без учета возможностей ■ 

.маршрутизации, помощники на.■ 
от.!

10 марта частями нашей авиа-.. ции на различных участках фрон-I та уничтожено или повреждено не менее 10 немецких танков и! бронемашин, до 150 автомашин с' войсками и грузами, подавлен огонь 8 артиллерийских батарей и взорвано 2 склада противника с боеприпасами, * *Юго-западнее Сычевки наши войска, преодолевая упорное) сопротивление противника, заняли несколько десятков населенных пунктов, в том числе районный центр Андреевское. Нашими войсками уничтожено 14 орудий, 20 минометов, свыше 100 пулеметов ; и до 2.000 солдат и офицеров

отражали сильные атаки против- далегника. Несмотря па большие оте- (в крупном населенном пуйк- ри, гитлеровцы подтягивают все те Советские патриоты истреби- навые и новые части, пытаясь ■ ли более1 100 гитлеровцев. Пар- любой ценой прорваться к горо-' тизаны другого отряда пустили ду. Бои носят ожесточенный ха-.п0® отвас 4 немецких железно- пяктоп Пяти части стойко отпа- дор(>жпых эшелона. В результате рактер. Наши часта стойко огра |круш&ний разбиты 4 паровоза, 42 жают одну за другой атаки про- вагона и 9 платформ со следовав- тивника. Свыше батальона Немец- шими на фронт немецкими солда- кой пехоты при поддержке 15 танков наступали на се», которое оборонял взвод под командованием старшего лейтенанта Ше>- ронина. В неравной борьбе группа
тами и боевой техникой.

| Пленный ефрейтор 6 роты 690 I полка 337 немецкой пехотной ди- ,----------  __г------ ...------ Г4__ вп.тии Эдмунд Цишер сообщил:■наших бойцов огнем из противо-: «Командир нашей роты обер-лей- танковой пушки уничтожила 7 не- (тенант Грессе об’явил приказ ■' з котором1 го- «В случаемецких танков и истребила до командира дивизии, в100 гитлеровцев. Когда пушка’ варилось следующее: выбыла из строя, бойцы граната-' вынужденного отхода полка с за- ми подбили еще 3 танка против-' нимаемых позиций
■ ■ | тоцлилпротивника. По неполным данным, ■ тожено захвачено у немцев 14 Райков, 8 орудий, 25 минометов, 42 пулемета, свыше 500 винтовок, 2 | да с боеприпасами и другие

Южное ■ города Белый
скла-тро-
наши

метода В.Т. Осипова, служба ' В0,йС)Ка развивая Наступление, За- 
.ения распределяет порож. I Щ ™„лпит.™™> V™.

рются за скоростное продвиже.; 
ние ступенчатых маршрутов и не ) 
поддерживают инициативу диспет. ’ 
черов на местах. |

Ступенчатая маршрутизация, 
полностью себя оправдавшая, как 

деле, достаточно было мощный резерв ускорения оборо.
ж?лезнодорожникам Егоршинско. 
го отделения, как следует, взять, 
ся за внедрение отправительской 
и ступенчатой маршрутизации, 
как в январе и феврале резко 
улучшились показатели по по. ч\эсти коллектив^ дороги—в со. 
ездной 
стой 
кой на 
цияХ

сутки...
Вот вам 

ускорения
В с, лом

колоссальный резерв 
оборота вагонов...»

та вагонов и паровозов, увеличе. 
ния погрузки и выгрузки, пере. | 
выполнения норм приема и еда. 
чи поездов, должна быть внедре. 
На на всех отделениях. Дело

няли 16 населенных пунктов. Уничтожено свыше 600 гитлеровцев. Взяты трофеи и пленные. На одном участке противник силой до батальона пехоты пытался контратаковать паши наступающие подразделения. Контрударом противник был отброшен. Наши бойцы на плечах отступающих гитлеровцев ворвались в один вый пункт. После былосхватки село немцев. *
паселен- рукопашной очищено от

показатели 
и грузовой работе. Про
вагонов под йереработ. 
распорядительных стан. 
Туринск и Егорши.

необходимо ника. На участке Н-ского соеди- ‘ сжигать все населенные пункты и нения истреблено1 более 700 не-' уничтожать все, что только воз- меЦких солдат и офицеров, унич- можно. Гражданское население > 11 танков, 4 самоходных оставляемых городов и деревень > эвакуировать в тыл. Оказывающих сопротивление безжалостно уничтожать». * ♦ ♦Пленный солдат 5 роты 14 гренадерского полка 5 немецкой танковой дивизии Францишек Гмуз- дек заявил: «Немецкие власти на центральном участке: фронта пытаются насильно эвакуировать все гражданское население. В район® Вязьмы я видел толпы стариков, женщин и детей, шедших под конвоем немецких солдат. В деревнях стоит стоя и плач. Угоняют поголовно всех. В Смоленске находится сборный пункт для эвакуированных русских. Этот огромный лагерь обнесен колючей проволокой и усиленно охраняется войсками и полицией».

орудия и 20 автомашин против-' насильственно нита. !— л
На Кубани наши нойска продолжали вести наступательные бои и заняли несколько населенных пунктов. При взятии районного центра Красноармейская советские подразделения истребили свыше 400 гитлеровцев и захватили 315 автомашин, 8 тягачей, 570 железнодорожных вагонов, 17 паровозов, много вооружения и боеприпасов.Наши летчики в воздушных боях сбили 15 немецких самолетов. Кроме того, один самолет противника уничтожен советскими зе- нщгчиками. * # ♦Партизанский отряд, действую-

рэвновании с южноуральцами до. 
биться резкого ускорения оборота 
вагонов и тем самым усилить по
мощь железнодорожников фронту!

Организуем ступенчатые маршрутыКоллектив станции Крутиха успешно внедряет отправительскую и ступенчатую маршрутизацию. Б феврале мы погрузили 3 отправительских и 7 ступенчат1ых маршрутов и Тем самым сократили до минимума погрузку одиночных вагонов.■Маршрутизация решает успех нашей работы. Февральский план погрузки лесоматериалов мы выполнили на 118,8 процента, простой вагонов, благодаря слаженной работе с клиентурой, сократили на 78,8 процента против нормы.Успех погрузки ступенчатых маршрутов в тщательной и своевременной подготовке к грузовым операциям нашего коллектива и коллективов соседних станций Костоусово и Копалуха. Обыкновенно еще до селекторного совещания, которое ежедневно проводится отделением по вопросам планирования, мы договариваемся с соседними станциями о погрузке ступенчатого маршрута и делаем заявку на подачу порожняка. Старший диспетчер т. Фадеев, а чаще его заместитель т. Злокайов идут нам навстречу и сообщают о времени подачи порожняка, к приходу которого коллективы станции и клиентур!,! всегда бывают полностью готовыми. Это и позволило нам сократить простой вагонов.
В. ПОНОМАРЕВ — начальни станции Крутиха.

Предмайское социалистическое соревнование

Клятву свою выполним 
с честью

Весть о том, что товарищу ми СССР Маршала Советского 
.Сталину присвоено военное зва- Союза товарища Сталина Крас* 
ние Маршала Советского Союза, ная Армия добьется окончатель- 

! быстро облетела все предприя- ной победы над гитлеровскими 
1тия нашей дороги. разбойниками.

С огромным под’емом прошел ! Паровозники приняли решение 
многолюдный митинг в Свердлов- [ ~ усилить предмайское социали
стам паровозном депо. Первым стическое соревнование, добить- 

' взял слово машинист-инструктор ся первенства на сети дорог, 
орденоносец Смирнов. ) С большой активностью прошел

I — Присвоение товарищу Сталину митинг, посвященный присвое- 
звания Маршала Советского Сою- нию военного звания Маршала 

I за —факт огромного политического Советского Союза товарищу 
значения,, — заявил знатный ме- ! Сталину в автотормозном цехе 

I ханик. - Руководство Красной вагонного участка Свердловск- 
I Армией находится в твердых ру. пассажирская.
ках гениального полководца. В 1 Участники митинга обязались 

I каждой победе на фронте — ста- широко развернуть предмайское 
'линская мудрость, его гений. Не- социалистическое соревнование, 
'далек тот день, когда под руко-' чтобы до конца выполнить клятву 
водством Верховного Главноко- вождю, данную в новогоднем пись- 
мандующего вооруженными сила- ме уральцев.

ПЕРЕДОВОЙ СОСТАВИТЕЛЬ
Хорошо работает составитель 

станции Гороблагодатская т. Ко
валенко. Умело планируя манев. 
ровую работу, он сочетает раз. 
борку составов с надеждинским 
и пермским грузом с одновре. 
менным формированием поездов. 
Выбирая вагоны с местным гру. 
зом, он сразу же подает их на 
заводские пути. Разбирая же вы. 
водки с заводских путей, он по. 
полняет составы до полной весо. 
вой нормы, значительно ускоряя 
этим оборот подвижного состава.

Тов. Коваленко добился исклю
чительной слаженности в работе 
с машинистом маневрового паро. 
воза т. Ермаковым и сцепщиком 
т. Самилкиным. Они всегда 
знают план работы составителя 
и четко выполняют его распоря. 
жения. Каждую смену бригада 

. формирует несколько поездов 
' сверх плана и выполняет зада
ния на 130 — 140 процентов.

С. СИТНИКОВ - дежурный 
I по путям. ___



Партийная жизнь
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НА ПУТИ К ПОД ЕМУ
В середине зимы наше паро. ■ недоброкачественного 

возное депо Свердловск-сортиро* ' Мы потребовали от 
вочная очутилось в 
стало барьером для продвижения 
поездов!. Падение трудовой дисци
плины, обезличка паровозов, не
организованность в их ремонте 
привели к тому, что депо в от
дельные дни выдавало под поез. 
да всего лишь 15 — 20 процен. 
тов паровозов.

Партийная организация не раз 
выносила исчерпывающие поста, 
новления по этим больным во
просам, но они не проверялись 
и оставались невыполненными. 
Заслушав отчет о работе бюро, 
партийное собрание 15 февраля 'Ния делаем соответствующие вы. 
решительно осудило эту 
ную практику и 
руководства депо 
ренную езду на 
вести порядок в 
нять трудовую дисциплину.

Партийное бюро сделало __________ ____ ..
себя правильный вывод. Шаг за ные пробки и тем самым вывели

ремонта. 
мастеров- 

прорыве, коммунистов ответственности за 
порученное дело. Добились,, что- 

! бы были очищены от грязи ка- 
I навы, восстановлен дренаж, 
I улучшено освещение, чтобы в 
! цехах поддерживались порядок и 
| чистота. Много над этим порабо- 
| тали мастера-коммунисты тт.
Аксенов, Лоза и другие.

I Повысилась трудовая дисцип
лина. Мы установили такой по- 
I рядок, чтобы мастера ежедневно 
Докладывали на планерках о 
состоянии дисциплины в цехах, 
& по каждому случаю наруше.

ХОРОШЕЕ 
НАЧАЛО

дежурной комнате паровоз.В
ников висит листовка—«Молния» 

«Паровозу машинистов тт. Ан. 
дрианова и Кочнева НКПС при. 
свюил звание лучшего паровоза 
по сети. Привет победителям со. 
ревнования! Паровозники,, учи
тесь у тт. Андрианова и Кочне
ва лунинскому уходу за парово
зом!» Так призывает газета.

Тут же рядом с текстом ново, 
годнего отчета.рапорта уральцев 
товарищу Сталину и обязатель
ствами паровозных бригад, вы.

. вешена хорошо оформленная таб. 
! лица итогов соревнования паро. 
возников. Наглядно показано, как 
машинисты выполняют свою 
клятву вождю, кто идет впере.

' ди, кто отстает.
| Свежий номер «боевого листка» 
обличает нерадивого машиниста 
Шуклина, который опоздал на 1 
час 24 минуты с выездом на

Результаты безответственности

негод. 
потребовало от 
закрепить 

паровозах,, 
ремонте,

йоды. Каждый случай брака 
разбирается на совещаниях,, а 

| наиболее грубые из них мы 
Ьтавим на обсуждение цехо. 

I вых собраний рабочих. На. 
(днях машинисты Бердников и 

для 'Войницкий подплавили контроль-

спа.
на.

под. |

Еще в октябре прошлого года 
в соответствии с решением Госу
дарственного Комитета Обороны 
НКПС издал приказ об обеспе. 
чении железных дорог дровами 
и переводе паровозного парка на 
дровяное отопление. Нужно ли го
ворить о том., какое огромное 
значение имеет выполнение это
го приказа в условиях отечест
венной войны!

Но иначе отнеслись к этому 
приказу в паровозной службе и, 
в частности, в топливном от
деле. Начальник отдела т. Шаров 
только через два месяца после его 
опубликования разослал распоря
жение всем отделениям паровоз- 
ного хозяйства об организации 
приемки дров от поставщиков,

- ереведен полностью на отопле. 
( ие дровами. Часть парка рабо. 
, ает на смешанном топливе, 
, ричем в этой смеси преобла. 

ает уголь.
Паровозные отделения, вопреки 

приказу наркома, оказались не 
подготовленными к переходу на 
дровяное отопление. Из заданных 

144 промежуточных складов от
крыто только 28. Не укомплекто
ваны штаты рабочих, не подго.

I товлены квалифицированные при 
■ емщики, нехватает механизмов.
Так механических колунов вместе 
15 изготовлено только 4. Не слу
чайно поэтому, что даже то не. 
большое количество дров, кото. 
рое поступает от поставщиков, 
не используется.

шагом мы стали выполнять ре
шение партийного собрания. 
Энергично взялся за дело новый 
начальник депо т. Перекальский.

Паровозы были закреплены за 
определенными бригадами. Те
перь начальник депо лично рас
сматривает каждый случай на
рушения спаренной езды. В ре
зультате этого повысилась от. 
ветственность машинистов за со
держание локомотивов, улучшил
ся уход за машинами. Паровоз, 
ные бригады сами участвуют в 
ремонте паровозов, восстанавли. 
вают стокерные машины, арки. 
Развернулось соревнование за 
лучший паровоз. В результате 
этого многие машинисты, как, 
например, тт. Ананьин, Дубинин, 
Сорокин, 'В. Елисеев, Мартьянов,' 
полностью изжили межпоездной 
ремонт. Резко сократились также 
брак и аварии.

Многое сделано и для упоря
дочения ремонта паровозов. Лик. 
видирован в основном перепро. 
бег между промывками. Здесь 
нам крепко помогли Свердловс
кий горком ВКП (б) и политот
дел дороги. Партийное бюро 
вникает во все мелочи дела и 
добивается устранения недос. 
татков.

С ведома зам, начальника депо 
по ремонту т. Пархотько под’, 
емочный цех выпускал паровозы 
с незакрепленными разбеговыми 
шайбами. Шайбы эти терялись, 
что приводило к задержке ре. 
монта паровозов на двое— трое 
суток. Партбюро добилось, чтобы

паровозы из строя. Обсудив этот 
случай, собрание паровозников 
потребовало привлечения брако. 

'делов к судебной ответствен
ности.

Поднялась авангардная роль 
' коммунистов на производстве. 
Машинисты-коммунисты тт. Обу. 
хов и Горбунов показывают при
мер отличного ухода за парово. 

1 зами, водят поезда с Кривоносов, 
(екой скоростью. До 10 норм за 
(смену дает токарь.коммунист т. 

, Бандурин. Коммунисты-агитаторы 
I тт. Нижниченко, Наймушин, До- 
I рофеев выступают организатора. 
■ ми соревнования.
| Депо улучшает работу. Редкие 
дни оно не выполняет норму 
выдачи паровозов под поезда. Но 
мы не успокаиваемся на этом. 

. Парторганизация поставила пе. 
ред собой задачу — по-боевому 
рганизовать предмайское сорев

нование и добиться отличного- 
лунинского— содержания парово
зов, выполнения пр!оизво!д)с(тВЕн. 
Гой программы ремонтными це
нами, повышения качества ре. 
монта локомотивов! Серь
езное внимание мы уделяем 
также вопросам бытового обслу
живания рабочих — налажива
нию работы столовой и общежи..

контрольную, а в пути потерял 
буферный стержень паровоза.

Возле уголка «На фронтах Оте
чественной войны» собрались па
ровозники. Они с интересом чи
тают вырезки из свежих номе
ров газет и очередное сообщение 
Совинформбюро.

Партбюро и агитаторы паро. 
возного депо Егоршино за пос. 
леднее время усилили внимание 
к наглядной агитации. В цехах 
появились политические аншла. 
ги, боевые лозунги, умело 
показываются успехи передови
ков соревнования. В этом парт, 
организации много помогает ин
структор политотдела т. Чуб. 
Стоило приложить к этому руки, 
как в депо нашлись и художни. 
ки, и люди, любовно подбираю
щие материал.

Зайдите в механический цех: 
вся его работа видна, как на ла
дони. Доска «Кто впереди» по. 
называет, что первенство в фев
рале заняли токари тт. Филин 
и Осколков. Свежий номер лист, 
ка «молнии» посвящен успеху 
молодого токаря т. Кузьмина, 
выполнившего задание на 298 
процентов. Возле станков акку. 
ратно в рамках расставлены 
графики ежедневного учета хода

изготовлении механизмов и пе
реводе паровозов на отоп
ление дровами. Распоряжение 
подписали, разослали и на этом 
успокоились. Как реализуется 
приказ наркома, никто не удосу
жился проверить.

И только телеграмма зам. нар
кома тов. Арутюнова заставила 
вспомнить о приказе наркома. 
Началась проверка, посыпались 
докладные записки, проекты 
риказов, различных мероприя. 
ий.

Из всех этих документов 
прежде всего явствует одно: 
безответственность руководителей 

1 паровозной службы (нач. Ионин), 
отделений и топливного отдела 
привела по существу к срыву 
сроков перевода паровозного пар. 
ка на дровяное отопление. На, 1 
марта принято дров из 700 тысяч 
кубометров по плану—только 120 
тысяч кубометров.

Приказ Наркома обязывает до. 
рогу перевести на дровяное ото
пление весь маневровый парк. 
Однако до сих пор это задание 
выполнено едва на 40 процентов. 
В Свердловском отделении еще 
все маневровые паровозы работа, 
ют на угле.

Ни один поездной паровоз не

Такое нетерпимое положение, 
например, на Егоршинском отде
лении об’ясняется тем, что руко
водители его не сочли законом 
приказ наркома и ничего не 
сделали для его выполнения 
Промежуточные склады топлива 
нь подготовлены, нехватает Прием
щиков. Из 12 эстакад готовы 
только 5, вместо пяти имеется 
2 циркульных пилы. Нет ни 
одного механического колуна.

Не обеспечили рабочих и инст
рументом — нет ни колунов, ни 
клиньев, а их можно было сде
лать в мастерских депо. Мест
ные возможности совершенно не 
используются для того, чтобы соз- 
дать условия для перехода на 
дровяное отопление.

Дальше такое положение 
Нетерпимо. Никто не позволит 
руководителям паровозной служ. 
,бы срывать выполнение йрика. 
I за наркома. Смелее внедрять 
(дровяное отопление на парово. 
зах, сохранить уголь — стратеги

ческое сырье для нужд военной 
промышленности — таков долг 
наших железнодорожников, и в 
первую очередь паровозников, 
еред страной.

Л. ДПТО1А.

Письма в редакцию

ий. Парторганизация приложит 
все силы к тому, чтобы выпол
нить приказ Верховного! Главно
командующего Маршала Совет
ского Союза товарища Сталина 
силить помощь фронту и вы. 
едет депо из отстающих в пе

редовые.

соревнования.
Правильно организованная,, це

леустремленно направленная на
глядная агитация в дополнение 
к устной служит мощным ору. 
днем мобилизации железнодорож. 
ников на усиление помощи 
фронту. Инициатива парторгани.

начальник депо решительно пре- В. ЧУПИС— секретарь парт- зации очень ценна, 
век подобные случаи заведомо' бюро. Г. ЮРИН.

Красный уголок используется 
не по назначению

Еще недавно красный уголок побеседовать, послушать послед, 
на станции Тавда был центром ние известия.
культурной и партийно-полити-1 Это, однако, не беспокоит пред, 
ческой работы среди железнодо. I седателя месткома т. Сметанина 
рожников. Здесь всегда можно и секретаря парторганизации т. 
было почитать свежую газету и Миронова. Планерки и беседы 
журнал, получить интересную они перенесли в будку техниче. 
книгу, послушать радиопередачу, ского осмотра. Приходится еже. 
В красном уголке проводились дневно, вопреки всем трудовым 
беседы и читки, планерки, раз. законам, прекращать на два часа
личные производственные сове
щания.

Распространить опыт егоршинцев
Но все это в прошлом. Сейчас 

красный уголок станции, без 
всякого на то разрешения, занят 
под курсы. Помещение заставле.

Коллектив Егоршинского отде. 
ления (начальник т. Шанаурин), 
внедряя опыт работы диспетчера 
Николая Еремина, настойчиво 
борется за увеличение отправи

тельской и ступенчатой марш, 
рутизации. Маршрутизация в ус
ловиях этого погрузочного отде

ления как раз и является тем 
решакяцим звеном, от которого 
зависит выполнение норм поезд
ного обмена, плана погрузки, ус
корение оборота вагонов и паро
возов.

Что же дала Егоршинскому от
делению маршрутизация? Како
вы первые итоги этого ценного 
начинания?

За это время отделение погру
зило сотни отправительских и 
организовало более 70 ступенча
тых маршрутов по методу. В. Т. 
Осипова. В январе по итогам со
ревнования егоршинцы заняли 
первое место на дороге, в фев
рале — второе. Однако в первую 
пятидневку марта они уже снова 
перегнали надеждинцев по по
грузке грузов наркомчермета и 
сейчас настойчиво продолжают 
бороться за первенство.

Февр-\ъский план погрузки 
они выполнили по лесу на 125,4

I проц., по крепежу —на 134 и ка
менному углю на 143,9 процента. 
Это достижение— результат уве
личения маршрутной погрузки.

’ Станции Крутиха, Талый Ключ, 
; Туринск, Тавда, Алтынай, про
изводящие систематическую по. 

; грузку отправительских и сту
пенчатых маршрутов, выполни, 
ли февральский план от 116 до 

| 400 процентов.
I Тысячи тонн угля погружены 
I сверх плана и почти исключи- 
|тельно благодаря организации 
ступенчатых маршрутов. Первый 
такой маршрут был погружен 
на станциях Самоцвет и Алты
най, второй на станции Алтынай 
и 205 раз’езде! Только в феврале 
они погрузили 11 ступенчатых 
угольных маршрутов.

По сравнению с прошлыми 
месяцами значительно сократи. 

| лось количество перерабатыва- 
' емых вагонов на распорядитель- 
| ных станциях Егоршино и Ту
ринск, а это ускорило оборот 

I агонов на 30 — 40 процентов. 
Станции, производящие погруз
ку маршрутами, значительно сок. 
ратили простой подвижного со
става под грузовыми операциями.

Так, станция Тавда имеет про-

| стой вагонов ниже нормы на 39,9 
проц., Туринск — на 20,4, Кру.

I тиха — на 78,8 и Худяково — на 
175 проц. Таким образом, марш
рутизация грузов укрепила друж. 

| бу железнодорожников с клиен. 
■ турой, она дисциплинировала 
тех и других. Первые стараются 

! своевременно подать порожняк, 
' вторые — быстро и высококаче- 
| ственно загрузить его.
I Маршрутная погрузка являет- 
| ся и резервом увеличения пере- 
I дачи вагонов с отделения на от
деление', а следовательно, и норм 
поездного обмена. Характерно, 
что в феврале егоршинцы вы. 
полнили норму сдачи вагонов на 
Свердловское отделение на 117,5 
и на Камышловское — на 106,7 

I процента. Именно на эти отде- 
! ления и сдавалось большинство 
отправительских и ступенчатых 
маршрутов.

; Опыт егоршинцев надо обоб- 
’ щить и распространить его на 
все грузовые отделения дороги 
и тем самым положить начало 

' настойчивому внедрению на до
роге отправительской и ступен
чатой маршрутизации, госуда^ 
ственное значение которой весь
ма велико.

Б. ДОЛИНОВ.

но столами, загружено учебными 
пособиями. Негде теперь соби
раться коллективу станции, негде

работу и этим приносить убыток 
производству.

I Коллектив станции пред’являет 
законное требование .возвратить 
ему красный уголок, использо. 
вать его по назначению.

Н. КНИГА — заместитель 
| начальника станции Тавда.

Типография газеты ^Путевка», улица Челюскинцев, Ц.

ТРАТА ВРЕМЕНИ И 
СРЕДСТВ

Патриоты - железнодорожники 
отдают все свои силы- на по* 
мощь фронту. Каждый старает. 
ся сделать как можно больше, 
максимально используя свой рас 
бочий день. Но бывает и по. 
другому. Вот пример. На стан
ции Перебор имеется весовщик 
для коммерческой работы. Меж. 
ду тем, размеры этой работы 
настолько незначительны, что 
весовщику нечего делать. По
грузка и выгрузка производят, 
ся здесь очень редко. В луч
шем случае весовщику остается 
один или два раза в день за. 

I пломбировать вагон. Но ведь 
I на это уходит не более трех 
минут, да и эту работу мог бы 
произвести стрелочник или де
журный по станции.

Ясно, что держать весовщика 
на станции Перебор нет никако. 
го смысла. Надо перевести его 
на другой участок, где нужда, 
ются в рабочей силе.

Ж. Л.

I О ВАГОН.ЛАВКЕ НА ЛИНИИ
Когда вагон.лавка Алапаевско

го участка прибывает на станцию 
Верхняя Салда, то продавец Ко. 
чанкова прежде всего спешит, об. 
служить своих многочисленных 
приятелей. Знакомые ее чувст. 
вуют себя в вагоне своими людь
ми и без стеснения заходят за 
прилавок. Услужливая и крайне 
любезная для своих друзей про
давщица отпускает им продукты 
без нормы.

Что касается обслуживания 
железнодорожников, то они полу
чают продукты в последнюю оче
редь.

I Как долго руководители Н-Та
гильской конторы Райтрансторг. 

(пита будут терпеть безобразные 
действен Кочанковой?

Н. ГЕРАСИМОВА - комсорг 
станции В.Салда.

УСОЛЬЦЕВ - начальник 
станции.
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