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Больше ответственности, 
выше государственную 

дисциплину!
Работать по.военному — это 

значит перевыполнять установ. 
ленные нормы, изыскивать новые 
резервы, проявлять во всем творче 
скую инициативу. В основе этого 
должна быть крепкая трудовая 
и государственная дисциплина, 
организованность, четкое, безого. 
воррчное выполнение приказов. 
Это последнее особенно необхо-
димо в работе железнодорожного 

'транспорта, являющегося родным 
братом Красной Армии.

Трудовая и государственная 
дисциплина на нашей дороге
значительно возросла, однако, 
очень многое еще нужно сделать 
чтобы она отвечала требованиям 
военного времени. Наши руково. 
дители плохо еще борются за 
выполнение приказов и распоря­
жений, как своих, так и нарко­
мата.

Давно является узким местом 
на дороге оборот паровозов. Си. 
стематическое невыполнение это. 
го измерителя снижает показа, 
тели всей работы дороги. Часто 
из-за плохой организации движе­
ния локомотивы сутками простаи­
вают на подходах—пережигаются 
сотни тонн топлива, а целью 
прекращения этих безобразий 
нарком т. Хрулев в приказе № 
111 от 4 февраля запретил 
передерживать паровозы и 
приказал отцеплять их и от­
правлять в депо, если поезда на 
промежуточных станциях за­
держиваются свыше трех часов 
против нормы.

Это важнейшее политическое 
мероприятие волею руководителей 
службы движения нарушается 
самым бессовестным образом и 
проходит безнаказанно. Только 
на одном Баженовском участке 
всего лишь за одни сутки 14 
февраля было задержано 17 по. 
ездов в общей сложности на 
144 часа. На промежуточных 
станциях Синарского участка по. 
езда стоят в три раза дольше, 
чем предусмотрено расписанием.

С полным равнодушием отно. 
сится к этому начальник парю, 
возкой службы т. Ионин. Не 
требует он от движенцев госу. 
дарственного отношения к ис­
пользованию паровозного парка.

Куда бы лучше обстояли дела 
с выгрузкой, если бы грузовая 
служба не плелась а хвосте, а 
оперативно, по-военному выпол­
няла приказы руководства доро­
ги, не нарушала графика разво­
за местного груза. Можно ли до­
биться улучшения в этом деле, 
если отдел породовой погрузки 
(начальник т. Бурин) не ведет 
Даже контроля за ходом вы­
грузки.

Много можно привести приме­
ров преступного игнорирования 
приказов, невыполнения распо­
ряжений по другим службам. Все 
они свидетельствуют об отсутст­
вии должного внимания к вопро­
сам государственной дисциплины.

Каждый день приносит совет­
скому народу все новые вести о 
победах доблестной Красной Ар­
мии. Наши славные воины нано­
сят все более сокрушительные 
удары по немецким захватчикам, 
освобождая от фашистской нечис­
ти родную землю.

Как никогда, должна быть уси­
лена сейчас наша помощь 
фронту.

Продвигать поезда на высоких 
скоростях, выполнять государст­
венные планы перевозок, поднять 
трудовую и государственную ди­
сциплину на уровень требований 
военного времени—таков сейчас 
долг железнодорожников перед 
фронтон, . ___

В ПОСЛЕДНИЙ ЧАС

Наши войска заняли города Славянск, Ревеньки, 
Свердловск, Богодухов, Змиев, Грайворон

1) 17 февраля на Украине на- также заняли города РОВЕНЬКИ,; отупление, занята город ГРАЙВО- 
ши войска в результате упорных СВЕРДЛОВСК, Б0Г0ДУХ03, ЗМИЕВ. РОН. 
боев овладели городам и железно-| 2) В Курской области наши I 
дорожным узлом СЛАВЯНСКОМ, а войска, продолжая развивать на-1 СОВИНФОРМБЮРО.

В ПОСЛЕДНИЙ ЧАС

НАШИ ВОЙСКА ЗАНЯЛИ ХАРЬКОВ
16 февраля наши войска 

после решительного штурма, пере­
шедшего потом в ожесточенные 
уличные бои, овладели городом 
ХАРЬКОВОМ.

В боях за Харьков наши 
войска разгромили немецкий кор­
пус «СС» в составе двух танко­

вых дивизий «Адольф Гитлер» и 
«Райх» и мотодивизии «Великая 
Германия», а также ряд немецких 
пехотных дивизий и специальных 
частей.

Операция по освобождению 
ХАРЬКОВА и разгрому противника 
в этом районе осуществлена сила­

ми группы войсКлод командованием ВА М. И. и генерал-майора тов. 
ген: рал-полк:вника тов. ГОЛИКО- СОКОЛОВА С. В.
ВА Ф. И. | Первыми ворвались в ХАРЬКОВ

В боях за ХАРЬКОВ отличились части генерал-майора тов. ЗАЙЦЕ- 
соодинения генерал - л.йтснанта ВА Г. М., полковника тов. КОСТИ- 
тов. МОСКАЛЕНКО К. С., генерал- ЦИНА А. С., генерал-майора тов. 
лейтенанта тов. РЫБАЛКО П. С., МАРТИРОСЯНА С. С. 
генерал-лейтенанта тов. КАЗАКО-1 СОВИНФОРМБЮРО.

Славные победы воинов Красной Армии
вдохновляют нас на новые трудовые подвиги

По методу 
Николая Еремина
Радостные вести о победах на­

ших наступающих войск, освобо­
дивших от фашистского ига 
Курск, Ростов-на Дону, Вороши­
ловград, Харьков, вызвали боль­
шой производственый под’ем сре­
ди железнодорожников Егоршин- 
ского отделения.

Коллектив диспетчеров стал на 
сталинскую вахту имени XXV 
годовщины Красной Армии и 
успешно борется за скоростное 
продвижение поездов.

Вот уже три дежурства подряд 
диспетчер т. Алехин отправляет 
все поезда точно по графику. 
13 февраля, приняв сс Свердлов­
ского отделения все поезда, он

Быть достойными 
мужественных бойцов

Паровозники собрались на ми­
тинг. Взволнованно прозвучали 
слова машиниста т. Журба:

—Родная Украина скоро возро­
дится. Вновь зацветут червонным 
цветом ее земли. Мы должны 
быть достойными тех, кто, не 
щадя своей жизни, очищает на­
шу родину от фашистов. Мой 
паровоз пройдет между под’- 
емочным ремонтом не менее 100 
тысяч километров,—вот мое обя­
зательство.

вдвое перевыполнил норму сдачи.
Узловой диспетчер т. Тарасов 

15 февраля перевыполнил измери­
тели по погрузке и выгрузке, 
отправил все поезда по графику, 
обеспечив их проследование по 
расписанию, на 91 процент пере­
выполнив норму поездного обме­
на. В этот же день диспетчер т. 
Толмачев обеспечил прием по­
ездов на 133 и сдачу на 120 про­
центов к заданию.

16 февраля диспетчеры тт. 
Алехин и Попов эстафетным по­
ездом продвинули маршрут угля 
для Н.-Тагильского Коксохим- 
завода. Соревнуясь с ними; ма­
шинисты тт. Кротов и Бакакин, 
главные кондукторы тт. Маевс­
кий и Синяк провели маршрут' 
от Богдановича до Н. Салды со 
среднесуточной скоростью 528 
километров.

I Один за другим выступают 
паровозники. Каждый из них 
берет конкретные обязательства

I по усилению помощи фронту.
I Железнодорожники решили от­
ветить на героизм фронтовиков 
самоотверженным трудом в ты­
лу. Коллектив Свердловского 
паровозного депо обязался вы­
полнить месячный план под’- 
емочного ремонта к 23 февраля и 
до конца месяца выпустить 
сверх плана из под’емки два

• паровоза.

Все для победы

Перевыполнили 
задание
— * —

По развозу 
местного груза

Своевременный развоз местного 
груза имеет большое значение 
для четкой, графиковой работы 
Тагильского отделения, обслужи, 
вающего крупнейшие промыш­
ленные предприятия Урала.

Единая смена дежурного по 
отделению т. Добрынина 15 фезра 
ля развезла сверх задания 106 
гегонов с местным грузом. Дис.

Молнией разнеслась на ЕгОр- 
шинском узле радостная весть 
об освобождении нашими вой­
сками великого украинского го­
рода Харькова. Состоялись мно­
голюдные митинги. Дежурный по 
станции тов. Ченцов сказал:

— Красная Армия под води­
тельством товарища Сталина 
нанесла врагу новый мощный

удар. Красное знамя снова взви­
лось над вольным городом сол­
нечной Украины — Харьковом.

По предложению т.Ченцова 
железнодорожники единодушна 
отчислили дополнительно не­
дельный заработок на строи­
тельство звена самолетов «Егор- 
шинский железнодорожник».

Соревнование углеподатчиков

Машинисту углепод‘емного крана 
тов. А. Черепанову 

ЧЕРЕПАНОВ!
на Кушвинском складе топлива

крана. Узнав о том, что Вы вызвали меня

Дорогой т.
Я работаю 

углепод’емного 
социалистическое соревнование, я решил принять ваш вызов.

I Участвуя в социалистическом соревновании имени XXV 
довщины Красной Армии, я обязуюсь добиться подачи 
тонны угля на паровоз за 1,2 минуты вместо 3 по норме.

АРТЕГОВ — машинист углепод’емного крапа.

машинистом 
на

го- 
одной

Наш договор
По-боевому помогать наступа­

ющей доблестной Красной Ар­
мии — священный долг желез­
нодорожников. Бесперебойно снаб­
жать фронт и тыл всем необ­
ходимым для 
победы — девиз каждого 
петчера в эти дни.

Встав на Сталинскую вахту .шинист 
в честь XXV годовщины Крас- ( Кушвинского 
ной Армии, мы заключаем на-, г- Артегов. 
стоящий договор на соревнова-1 Следуя примеру 
ние за перевыполнение норм 
приема и сдачи поездов по сты­
ковым станциям Дружийино и 
Вагай, при строгом соблюдении 
графика.

Вызываем на соревнование де- ■ 
журных заместителей начальни­
ка распорядительного отдела по 
поездной работе тт. Жижерина 
и Оньша и просим их не менее 
трех раз в месяц 
оперативный план 
продвижения поездов и их ха-, выполнив задание на 200 прощен- 
рактеристику. ’тов. Углеподатчики тт. Икания,

Свепплля^^Н " стлался ^ОбОВ, АНДРЮКОВ ВЫГРУЗИЛИ ЗЯ 4 
Н. РБАКУЛИН - диспетчер часа 180 тонн, выполнив задание' 
Тюменскоро отделения. 1 За 725 процентов.

ДОСТИЖЕНИЕ МАШИНИСТА
Успешно выполняет свои обя. 

окончательной зательства, взятые в соревнова- 
дис_ нии имени XXV годовщины 

(.Красной Армии, передовой ма. 
углепод’емного крана 

склада топлива
эчаем на-, 
соревнова- ■ Следуя

углепод’емного
машиниста

крана склада

КРАНА ТОВАРИЩА АРТЕГОВА
Свердловск.сортировочная т. 
репанова, он 14 февраля произво­
дил одновременное снабжение 
углем двух паровозов. Только на 
экипировке 4 локомотивов т. 
Артегов сэкономил 1 час 11 ми-

I нут. Каждая тонна топлива по­
давалась на паровоз в 3 раза 
быстрее нормы.

НА СТАЛИНСКОЙ ВАХТЕ

На топливный 
пассажирская 
кольцевой маршрут.

I Тов. Борзов, проработавший 12 
давать нам часов, решил остаться еще на отну 
очередности ! смену и выгрузил 50 тэнп угля,

склад Свщлловск- 
прибыл угольный

Че-

ВьШрузка угля производалась 
оцйрвремепно с экипировкой па­
ровозов. Машинист крана т. Ма­
кеев, соревнующийся с т. А. Че­
репановым, выгрузил за смену 
180 тонн топлива, которое пода­
вал на паровозы прямо с под­
вижного состава.

М. МАРАКУЛИН — секретарь 
парторганизации склада.

петчер т. Красильников подал 
на фронта выгрузки 96 вагонов 
сверх нормы.

Маневровый диспетчер станции 
Смычка т. Москалев, дежурные 
по станции т. Бурилов и т. Куз­
нецов, осмотрщики вагонов тт. 
Пудинцев, Копра, Шатунов и 
Алексеев, работая по единому 
технологическому процессу, обра. 
батывали поезда скоростными ме­
тодами. Так, поезд № 906 был об­
работан за 8 минут, другой поезд 
— за 13 минут. Два электровоза 
были повернуты на много быст­
рее нормы.

Составители тт. Ситников и 
Соседков, сцепщик т. Шестеров, 
машинисты маневровых парово­
зов тт. Масленников и Скрябин 
формировали поезда на 10 минут 
раньше срока, установленного по 
норме. Технический конторщик 
т. Козырева, списчики тт. Зуева 
и Лисина обрабатывали поезда 
на 4 минуты быстрее нормы. 
3 поезда были пропущены на. 
проход через станцию Смычка 
на заводскую станцию —Западная.

Е. МАЛЬГИНОВ

По выгрузке
Смена дежурного по станции 

Кунапа т. Семенова 15 февраля 
задание по погрузке и выгрузке 
выполнила на 400 процентов.

Проявляя инициативу и наход­
чивость, отлично работали весов, 
щик т. Чеснокова и стрелочник 
т. Семенова.

. В этот же день вдвое перек. 
рыл задание по грузовой работе 
коллектив смены дежурного по 

станции Реж т. Четверкина,
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Трудовую и государственную дисциплину■— 
на высоту требований военного времени 

ПРАВИЛА ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ-НЕЗЫБЛЕМЫЙ ЗАКОН

КАМЫШЛВВСКИЕ 
ВАГОННИКИ ВЫПОЛНЯЮТ 

СВОИ ОЬЯЗАТЕЛЬСТЗА
Развертывая социалистическое 

соревнование, камышловские ва­
гонники заключили договор с 
коллективом Тюменского вагон­
ного участка и сейчас успешно 
выполняют свои обязательства.

Производственная программа 
января завершена досрочно на' 
4 дня. Задание по капитальному I 
ремонту вагонов выполнено на1 
130 процентов, по среднему ре-; 
монту—на 118,6 и по годовому 
осмотру —на 102 процента.

Образцы стахановского труда 
показывают кровельщик тов. Ба­
рсуков, плотники тт. Норкин, 
Ширыкалов, слесари тт. Буза- 
нов, Носонов Г., Солдатов, рабо­
чая т. Нагибина, маляр т. Ку­
ликов, кузнец т. Петухов и 
другие.

Энергично, продуманно руково­
дит сборочным цехом мастер т. 
Боровских Ф. Д. Он ежедневно 
добивается того, что в его цехе 
не бывает ни одной минуты 
простоя, ни одного случая бра­
ка, невыполнения производствен­
ных норм. В этой работе ему 
помогают бригадиры тт. Макаров 
и Голубев.

Необходимо отметить инициа­
тиву дежурного по станции Ка- ; 
мышлов т. Богданова, который 1 
своевременно подает вагоны на 
пути участка для ремонта и вы­
водит их в сроки, установленные 
графиком.

В феврале перед камышлов- ' 
цами стоит задача — повышая 
производственные показатели, 
ликвидировать брак в эксплуа­
тационной работе и нарушения 
трудовой дисциплины, которые 
являются основным недостатком 
в настоящее время. Должен 
быть также разрешен вопрос о
плановой постановке неисправ­
ных вагонов на пути вагонного 
участка, чтобы ликвидировать 
простои рабочей силы. Необхо­
димо привлечь к ответствен­
ности дежурного по станции 
Камышлов Мокеева, который 
систематически нарушает график 
обработки путей вагоно-ремонт­
ного пункта. )

Б. НОСКОВ - приемщик 
вагонов НКПС.

ЗАКРЕПЛЯЕМ 
ДОСТИЖЕНИЯ

Коллектив гороблагодатских 
вагонников, завоевав в декабре 
прошлого года переходящее 
Красное знамя НКПС, уверенно 
закрепляет первые достижения. 
В январе программа по всем 
видам работ перевыполнена. По 
сравнению с январем прошлого 
года, участок выпустил из капи­
тального ремонта на 9 вагонов 
больше, из среднего — на 62 и 
из годового — на 155 вагонов. 
Кроме того, было отремонтиро­
вано 8 цистерн и устранены 
повреждения у 50 вагонов.

В январе работали строго по 
графику автоконтрольный пункт, 
цехи—механический, сборочный, 
колесный, цех текущего ремон­
та и утильцех. Средняя произ­
водительность труда всех цехов 
составила 188 Процентов. Наи­
высшей производительности тру­
да добились коллективы цехов 
сборочного и колесного (201 — 275 
проц.), руководимые мастерами тт. 
Баженовым и Загайновым. Перехо- 
дящее Красное знамя участка 
завоевал автоконтрольный пункт, 
которым руководит т. Попов.

К чему приводит беспечность
Это было 6 февраля. Угольную 

Вэльцовку № 1321 вела поездна; 
бригада Н-Тагильского отделе­
ния. На ведущем паровозе ма­
шинист депо Н-Тагил Малыгин, 
помощник Пятков; на втором 
паровозе — машинист Хлопотов, 
помощник Кропачев; главный 
кондуктор — Архипов, старший 
кондуктор — Харченко и поезд­
ной вагонный мастер—Шадрин. 
В’езжая На станцию Н-Салда, 
поезд проехал закрытый вход­
ной семафор и наехал на ма­
невровый паровоз. В результате 
крупного брака государство по­
несло 8000 рублей убытка.

Но дело не только в этом: 
кольцовка с углем, так необхо­
димым металлургическим заво­
дам, была задержана на 3 часа; 
вследствие постановки двух па­
ровозов на непредвиденный ре­
монт, создались перебои в выда­
че паровозов из депо и т. д.

На оперативном совещании 
при начальнике Н-Тагильского 
отделения Движения, состояв­
шемся при участии паровозни­
ков, движенцев и вагонников, 
выяснилось, что все члены пой 
ездкой бригады грубо нарушили 
Правила технической эксплуа­
тации и трудовой дисциплины, 
преступно отнеслись к выполне­
нию своих обязанностей. Маши­
нист ведущего паровоза Малы­
гин спал, машинист же второго 
локомотива Хлопотов, понадеяв­
шись на Малыгина, также за 
сигналами не следил. Преступ­
но отнеслись к своим? обязан­
ностям и другие члены поезд­
ной бригады. Не следили за 
сигналами помощники машини­
стов Пятков и Кропачев. Глав­
ный кондуктор Архипов, вместо 
того, чтобы быть в головной ча­
сти поезда, находился в хвосто­
вом классном вагоне, прицеп­
ленном к кюльцовке. Там же 

вагоны просто:
С 17 октября по 29 декабря 

I прошлого года на путях вагоно­
ремонтного пункта станции Го­
роблагодатская стояли 3 гружен­
ных колесными парами и гото­
вых к отправлению платформы.

Кто виновен в таком огромном
I простое? Станция не имела воз­
можности вывести их с путей 
вагонного пункта, о чем имеет-

I ся соответствующий акт. Вагон-

Мобилизуя внутренние ресур­
сы, ремонтируя запасные части, 
вагонники выпустили 62 фрикци­
онных стакана, 127 букс всех ти­
пов, 183 буферных стержня, 618 
рессорных валиков, 177 буксовых 
лап, 220 стяжек, 17050 болтов 
разных размеров, 12037 разных 
гаек, 5180 шплинтов и т. д. В 
связи с этим резко уменьшилось 
количество взятых со складов 
деталей и запасных частей. На 
этом сэкономлено около 50 ты­
сяч рублей.

Значительно улучшилась и 
аксплуатационная работа. 72 
процента поездов были отправ- 
лены с нулевой утечкой возду- 

I ха из автомагистрали. 106 ваго- 
| нов мы отремонтировали без от­
цепки от поездов. Гороблагода­
тские вагонники во всеоружии 
встретили сильные морозы. Бы­
ло организовано круглосуточ­
ное дежурство командиров уча­
стка и сопровождение поездов. 
Промежуточные станции снабжа­
ются подшипниками, шаблонами, 
инструментом и мелкими дета­
лями, что позволяет в пути сле­
дования производить мелкий ре­
монт. Кроме того, была выделе- 

; на специальная бригада для об- 
: работки брошенных составов на 
I перегонах. Все это и решило

сидел и поездной мастер Шад­
рин и старший кондуктор Хар­
ченко.

Все они получили по заслу­
гам. Машинист Малыгин, глав­
ный кондуктор Архипов и по­
ездной мастер Шадрин сняты 
с работы, и материалы о них 
переданы следственным органам 
для привлечения их к судебной 
ответственности. Машинист Хло­
потов смещен в помощники на 
3 месяца, помощник машиниста 
т. Пятков—в рабочие депо на 3 
месяца, помощнику машиниста 
Кропачеву вынесен выговор, а 
старшему кондуктору Харченко 
—предупреждение.

Но этот случай не единствен­
ный на отделении. Главный 
кондуктор Кушвинского резер­
ва Яковлева, сопровождавшая 
поезд, вопреки Правилам техни­
ческой эксплуатации, находи­
лась на паровозе. 29 января на 
станции Вагонзавод поезд был 
принят на занятый путь, а де­
журный по станции скрыл этот 
случай. Недавно на станции 
Смычка главный кондуктор Гу­
саков потерял жезл и задержал 
поезд на 30 минут. Это свиде­
тельствует о том, что среди ча­
сти кондукторов, паровозников и 
других работников еще недоста­
точно проводится техническая 
учеба и политико-массовая рабо. 
та, знание ими Правил техни­
ческой эксплуатации и долж­
ностных инструкций системати­
чески не проверяется. Работни­
ки ревизопского аппарата НКПС 
по безопасности (ревизор т. Пло- 
щенко) не проводят профилак­
тической работы, инструктивных 
бесед; отдельные ставшие ма­
шинисты и машинисты-инструк­
торы не работают со своими 
бригадами.

Ч. ИСАКОВ

ЛИ ДВА МЕСЯЦА
ники же не помогли ей в этом.

Начальник вагоноремонтного 
пункта т. Федоров знал о том, 
что платформы простаивают, но 
никаких мер не принял. За та­
кое равнодушие к неиспользова­
нию подвижного состава необхо­
димо виновных привлекать к 
суровой ответственности.

И. ТУРЕЦКИЙ - коммерче­
ский ревизор.

успех бесперебойной работы го­
роблагодатских вагонников в ян­
варе.

С новой силой развернулось 
стахановское движение. В на­
стоящее время нет ни одного 
рабочего, не выполняющего норм. 
Половина из них — стахановцы, 
много двухсотников и трехсот- 
ников. I

Из среды стахановцев необхо­
димо особенно отметить поезд­
ных вагонных мастеров тт. Ши- 
пунова, Попова, Лобовкина, Хо­
мякова, работающих без брака, 
обеспечивающих продвижение 
поездов По графику, старшего 
осмотрщика вагонов т. Комаро­
ва, осмотрщиков-автоматчиков тт. 
Черняева, Герасимова, машини­
ста компрессора т. Цолитова, 
токарей тт. Мезенина и Ковыче- 
ва, автогенщика т. Загайнова, 
чернорабочую т. Лошкареву и 
многих других.

В феврале наш коллектив обя­
зался еще выше поднять произ­
водительность труда, перевыпол­
нить программу по всем видам 
работ и завоевать переходящее 
Красное знамя Государственного 
Комитета Обороны.

Я. ШВЕЙСКИЙ — начальник 
вагонного участка.

Борются за 
безаварийную работу

Отлично работают, проявляя 
бдительность, внештатные реви­
зоры Кушвинского восстановитель­
ного поезда тт. В. Т. Слободчиков, 
С. М. Погудин и другие.

За короткое время они обнару­
жили несколько неисправных стре­
лочных переводов, вагонов .путей. 
Так на станции Кушва были свое­
временно отцеплены вагоны с лоп­
нувшими подрессорной балкой, 
фрикционным стаканом и другими 
дефектами.

Внештатные ревизоры по без­
опасности движения поездов по­
могают бороться за безаварийную 
работу на транспорте.

Н. ЛЕОНОВ — начальник по­
езда. Ч
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Причины расплавления 
контрольных пробок

За последнее время в депо 
Н.-Тагил имелось несколько слу­
чаев расплавления контрольных 
пробок. Произошло это, главным 
образом, по вине самих паровоз­
ных бригад. Некоторые машини­
сты при понижении уровня воды 
в котле, идут на риск, пытаются 
дотащить состав до площадки и 
в результате выводят паровоз из 
строя. 1 ( ’

Достаточно проанализировать 
работу бригад на паровозе, где 
старшим машинистом Никулин. 
Первым этот паровоз поджег в 
декабре машинист Козин, а через 
несколько дней машинист Сне­
гов. Бригады не сделали из этого 
никаких выводов. 15 января этим 
паровозом повел поезд машинист 
Шевко. Несмотря на то, что уро­
вень воды оказался ниже нор­
мального, он хотел вытянуть со­
став на площадку и тоже поджег 
паровоз. 26 января пробки были 
расплавлены уже в четвертый раз 
по вине машиниста Никулина.

Все это является результатом 
плохого ухода паровозных бригад 
за водомерным стеклом. При на­
личии кипятильных труб в топ­
ке уровень воды сильно повы­
шается вследствие резкого бур­
ления воды около устьев этих 
труб. Поэтому показание стекла 
не соответствует действительно­
му уровню воды в котле. Чтобы 
избежать этого, у нижнего крана 
стекла делают трубку длиной 
200 — 250 мм., идущую внутрь кот­
ла. Практика показала, что стер­
ло,' снабженное такой трубкой, 
дает довольно точное показание. 
К сожалению, эта трубка на па­
ровозе старшего машиниста Ни­
кулина оказалась заросшей наг 
кипью.

Поджог паровоза в военное вре­
мя—самое тяжкое преступление 
перед родиной. Нужно повести с 
этим решительную борьбу. Маг 
шинисты и их помощники, рабо­
тающие на паровозах с кипятиль­
ными трубами, обязаны следить 
за работой водомерных стекол. 
Но это относится и к бригадам 
других локомотивов. На каждом 
паровозе, выходящем из промыв­
ки, необходимо тщательно осмат­
ривать и проверять водоизмери­
тельные приборы. Этому должны 
уделить особое внимание и ма­
стера депо, и старшие машини­
сты, сделав все необходимое для 
предотвращения поджога паро­
возных котлов.

Н. КОЗЛОВСКИЙ—инженер 
по анализу брака и аварий 
Н-Тагильского паровозного 
отделения.

По нашей дороге

На танковую 
колонну

Сотрудники материального 
склада станции Нижний Тагил 
вносят свои трудовые сбережения 
на строительство танковой колон­
ны «Тагильский железнодорож­
ник». Зам. начальника склада т. 
Покус внес наличными 500 руб. 
Деньги в размере месячного ок­
лада внесли бухгалтер т. Зверег 
ва, плотник т. Бардин, курьер 
т. Гаева.

Сумма подписки на постройку 
танковой колонны составляет 
5305 рублей.

Н. ЛУЗИН-секретарь парт­
организации.

ПРЕМИИ ЗА ВЫПОЛНЕНИЕ 
ЗАДАНИЙ ПО ВЫГРУЗКЕ

Передовые железнодорожники 
нашей дороги 13 и 14 февраля, 
проявив инициативу, показали об­
разцы работы по развозу мест­
ного груза, своевременной пода.^ 
че вагонов на фронта выгрузки 
и уборке их после разгрузки.

Начальник дороги т. Сущенко, 
отметив отличную работу пере, 
довиков, премировал дежурных 
по станции Кунара т. Семенова, 
Кедровка— т. Устинову, Нижняя 
Салда — т. Свалова, добившихся 
нулевого остатка вагонов под 
выгрузкой, диспетчера Егоршин- 
ского отделения — т. Чеоноборо. 
дову. Тагильского — тт.Патрике. 
ева, Мирошниченко и Осташев­
ского, дежурных по станции 
Смычка тт. Бородина, Бусыгина 
и Чуйкина, по Н.-Тагильскому 
отделению т. Медведеву и мно­
гих других.

СЕМИНАР БИБЛИОТЕКАРЕЙ
Пятидневный семинар биб­

лиотечных работников состоялся 
при дорпрофсоже в Свердловске. 
Участники семинара прослушали 
несколько бесед по технике биб­
лиотечного дела.

РАДИОФИЦИРОВАТЬ 
ПУТЕВУЮ СТАНЦИЮ.

В конце ноября наша машин­
но-путевая станция прибыла для 
работы на станцию Свердловск- 
сортировочная. Мы дали заявку 

| на включение в радиосеть наших 
точек. Зав. радиоузлом т. Чесных 
принял заявку и пообещал сде­
лать все своевременно. Но до сих 
пор, несмотря на то, что мы давно 
уже внесли плату за радиослУ- 
шание, репродукторы наши все 
молчат.

СИМАКОВ — пред, месткома
МПО-15.

В Военном трибунале 
дорпги

РАСХИТИТЕЛИ ПРОДУКТОВ 
ПИТАНИЯ

Перед судом Военного трибу­
нала дороги предстали расхити. 
тели продуктов питания. Бывшие 
директор буфета станции Н.-Та­
гил Зось и ее заместитель Ша­
хова систематически в течение 
прошлого года разбазаривали 
среди знакомых предназначенные 
для пассажиров и эвакуирован­
ного населения продукты, неза­
конно отпускали товары различ. 
ным организациям, пользуясь их 
услугами.

Кроме того, Зось и Шахова 
брали продукты в неограничен­
ном количестве в свое личное 
пользование. Они скрывали то. 
вары от наценок и разницу от 
реализации присваивали себе. 
Для того, чтобы скрыть свои ма­
хинации, преступники составляли 
фиктивные документы.

Военный трибунал осудил Зось 
к восьми годам, а Шахову к 5 
годам лишения свободы.

П. ЧЕРНЫШЕВ - зам. пред, 
седателя Военного трибунала 
дороги, военюрист 2 ранга.

Ответственный редактор
П. А. МАРКОВ.
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