
Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

1УТСЕМ
Орган Управления и Политотдела дороги им- Л, М. Кагановича 
№ 18(2312) Суббота, 13 февраля 1943 г.

Свердловск, начальнику политотдела дороги 
им. Л. М. Кагановича тов. Виноградову 

Председателю дорпрофсожа тов. Воропай
Прошу передать железнодорожникам дороги имени Л. М. Кагановича, 

собравшим 5 миллионов рублей на постройку вооружения для Красной Армии, 
—мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. СТАЛИН.

В ПОСЛЕ ЦНИИ ЧАС

Наши войска овладели городами Краснодар, 
Шахты, Краскоармейское, Ворошиловой

Социалистическое соревнование имени
XXV годовщины Красной Армии

ПО-ЕРЕМИНСНИ
1. 12 февраля на Кубани вой- СКОРО М. М. Взяты пленные ив результате стремительного на- 

ска Гсрся Советского Союза ге- трофеи. ступлзния, овладели городом и
нерал-майора тов. РОСЛОГО И. П. 2. Войска генерал-лейтенанта крупным железнодорожным уз- 
и генерал-майора тов. РЫЖОВА тов. ЦВЕТАЕВА В. Д., продолжая лом КРАСНОАРМЕЙСКОЕ, пер"- 
А. И., в результате решитель- развивать наступление, овладели резав тем самым важнейшую 
ной атаки, овладели городом городом ШАХТЫ. Первыми во- железнодорожную коммуникацию 
КРАСНОДАР. Первыми ворвались шли в город части генерал-май- противника. Первыми ворвались в 
в Краснодар части генерал-май- ора тов. КНЯЗЕВА М. С. и пол- Красноармейское части генграл- 
ора тов. ЦЕПЛЯЕВА Н. Ф., пол- ковника тов. ФУРСИНА И. Я. | майора тов. ПОЛУБОЯРОВА П. П. 
ковника тов. БОГДАНОВИЧА П. К. I 3. На Украине войска генерал-: На Украине наши войска заня- 
к подполковника тов. ИВАНОВ-| лейтенанта тов. ПОПОВА М. М.. ли также город ВОРОШИЛОВОЙ.

СОВИНФОРМБЮРО.

ЗАБОТА О ТРАНСПОРТЕ—ОБЯЗАННОСТЬ 
ПАРТИЙНЫХ ОРГАНИЗАЦИЙ

На участке Камышлов-Поклев ская 6 февраля создалось на­
пряженное положение с продвижением нечетного потока. Успех 
работы мог решить только быстрый оборот паровозов депо Ка- 
мышлов по станции Поклевская.

Единая смена дежурного по управлению коммуниста т. Ко­
валенко по-еремински взялась за дело. Несмотря на завышен­
ный парк вагонов на станции Поклевская, дежурный по этой 
станции т. Лапшин бесперебойно принимал паровозы и немед­
ленно отправлял их в депо. Тяг овый диспетчер т. Михайлов мо­
билизовал командиров и рабочих депо на скорейшую экипиров­
ку локомотивов, диспетчер отделения движения т. Меньшенин 
четко пропускал поезда по учас тку.

В результате дружной, слаж енной работы единой смены, в 
эти сутки по станции Поклевская было принято с Тюменского 
отделения и отправлено на Свердловск поездов больше, чем пре­
дусмотрено нормой.

Начальник дороги т. Сущенко, отметив инициативу, проявлен­
ную тт. Коваленко, Меньшени ным, Михайловым, Лапшиным 
и старшим диспетчером Шихалеевым, премировал их 530 руб- 
лями каждого. М. ПЫЖЕВИЧ—инженер.

Доблестная Красная Армия 
наносит гитлеровским разбойни­
кам удар за ударом, освобождая 
от врага советские города и се­
ла. успешному наступлению со­
ветских войск помогают наши 
славные железнодорожники, не­
прерывным потоком идут к ли­
нии фронта поезда с войсками, 
вооружением, боеприпасами, про­
довольствием. В разгроме нем­
цев под Сталинградом участво­
вали и советские железнодорож­
ники. Все, что требовалось для 
защитников Сталинграда, для пог 
беды над врагом, они сумели в 
нужном количестве и во-время 
доставлять к месту боев. Сотни 
самолетов бросал враг на стан­
ции и узлы прифронтовой ма­
гистрали, обслуживавшей Дон­
ской фронт, но ему не удалось 
парализовать движение воин­
ских эшелонов. Красная Армия 
продвигается вперед. Наступле­
ние продолжается! Фронт пред’- 
являет советскому тылу повы­
шенные требования — еще боль­
ше оружия, больше танков, са­
молетов, пушек, снарядов, мин, 
больше смертоносного металла на 
головы фашистских разбойников! 
Бесперебойное продвижение по­
ездов к огневым рубежам и к 
кузницам советского оружия — 
лучшая поддержка наступающим 
частям Красной Армии.

Успешные действия войск обес­
печиваются четко работающим 
транспортом. Это должен пони­
мать каждый партийный работ­
ник, каждый советский руководи­
тель. Транспорту нужна повсе­
дневная помощь ^территориаль­
ных партийных и советских орга­
низаций, особенно сейчас, когда 
морозы и метели осложняют ра­
боту дорог, что отражается на 
подвозе топлива и сырья для 
промышленных предприятий, гру­
зов—для фронта.

Речь идет о действенной помо­
щи, которая позволяла бы желез­
нодорожникам быстрее преодоле­
вать зимние затруднения. Одни­
ми резолюциями и постановле­
ниями тут делу не поможешь. В 
протоколах заседаний бюро неко- 
торых обкомов и горкомов партии 
можно найти немало дельных 
постановлений о работе железно­
дорожников, но не всегда они 
проводятся в жизнь.

Южно-Уральская дорога, питаю­
щая промышленность Южного 
Урала сырьем и топливом, по- 
прежнему недостаточно справ­
ляется со своими задачами. Если 
бы партийные организации Че­
лябинской области больше зани­
мались транспортом и помогали 
железнодорожникам, если Ьы они 
подняли партийно-политическую 
работу на транспорте, как этого 
требует Центральный Комитет 
партии в своем решении о работе 

политотделов Южно-Уральской и 
Куйбышевской дорог, то многие 
трудности можно было бы уже 
преодолеть и работу дороги 
улучшить.

Разве заводы области не могли 
бы, например, помочь дороге в 
ремонте паровозов? Разве нельзя 
заставить хозяйственников наве­
сти порядок в транспортных це­
хах предприятий и не задержи­
вать вагоны под грузовыми опе­
рациями сверх всяких норм? А 
ведь систематическая задержка 
вагонов под выгрузкой срывает 
планы погрузки. Ликвидация про­
стоев вагонов только на пред­
приятиях черной металлургии 
области позволила бы дороге уве­
личить погрузку на 200 вагонов 
в сутки.

Когда обкомы ■партии и испол­
комы областных советов стали 
больше заниматься транспортом 
выявились широкие возможности 
реальной помощи железнодорож­
никам. Взять для примера Ярос­
лавский обком ВКП(б). С его по­
мощью улучшилось снабжение 
Ярославской дороги дровами, 
большая группа комсомольцев пос 
лана в паровозные депо в каче­
стве поездных кочегаров, для топ­
ливных складов нашлись опыт­
ные крановщики, железнодорож­
ные узлы лучше стали обеспечи­
ваться электроэнергией; приняты 
мевы к тому, чтобы упорядочить 
оаботу железнодорожных столо­
вых и усилить завоз в магазины 
Трансторпита товаров широкого 
потребления и продуктов пита­
ния.

Молотовский обком партии, по­
могая транспорту, командировал 
на важнейшие узлы Пермской 
дороги руководящих работников 
обкома и горкомов; обком выяв­
ляет бывших железнодорожников, 
работающих в данное время в 
территориальных организациях, и 
посылает их обратно на транс­
порт; для поездных бригад и ра­
ботников топливных складов вы­
делено 1.000 пар валенок, 500 ват­
ных костюмов, в общежития даны 
постельные принадлежности. Парт 
организации станции Клин Ок­
тябрьской дороги и станции Мо- 
сква-товарная дороги имени Дзер­
жинского позаботились о том, 
чтобы были вкусные и сытные 
обеды в столовых, чистота и по­
рядок на кухнях, в залах.

Помогать железнодорожникам 
сейчас, в условиях зимы,-это 
значит:

послать из территориальных 
организаций на решающие узлы, 
в паровозные депо, на пункты 
сдачи и приема поездов лучшие 
партийные силы, которые могли 
бы по-большевистски организо­
вать людей на преодоление труд­
ностей и добиться успеха;

на топливных складах, у эстаг

кад установить круглосуточное 
дежурство политических работни­
ков, послать туда недостающую 
рабочую силу, чтобы паровозы 
уходили из-под экипировки рань­
ше срока;

добиться того, чтобы уголь, 
дрова доставлялись на топливные 
склады бесперебойно, чтобы на 
водокачках были опытные маши­
нисты;

быстро проводить мобилизацию 
людей на очистку железнодорож­
ных путей от снежных заносов;

добиться нормального простоя 
вагонов под погрузкой и выгруз­
кой на предприятиях, навести по? 
рядок в транспортных цехах 
предприятий и на под’ездных пу­
тях, наладить деловой контакт 
между клиентурой и железнодо­
рожными станциями, выявить на 
местных заводах возможности для 
ремонта паровозов и изготовле­
ния запасных частей к ним;

улучшить бытовое обслужива­
ние железнодорожников, —выде­
лить из местных фондов для по­
ездных бригад и работников топ­
ливных складов теплую одежду, 
валенки, установить контроль над 
столовыми.

Любое из этих мероприятий, 
если его провести в жизнь, по­
лезнее, ценнее многих общих ре­
золюций и постановлений, кото­
рые частенько остаются на бу­
маге, не проводятся в жизнь.

В настоящее время боевой за­
дачей железнодорожников в ты­
лу является бесперебойное обес­
печение топливом электрических 
станций и металлургических заг 
водов. Несвоевременный подвоз 
топлива мешает нормальной рабо­
те некоторых электростанций и 
заводов. С этим надо решительно 
покончить!

Прошлогодняя военная зима
была для транспорта более труд­
ной, чем нынешняя зима, но луч- 
хпие люди железных дорог по- 
большевистски преодолевали труд­
ности. Транспорт должен во мно­
го раз лучше справиться с зада­
чами текущей зимы. Строжайшая 
дисциплина, высокая организо­
ванность железнодорожников, 
особенно тех, от кого непосредст­
венно зависит движение поездов, 
— машинистов, диспетчеров,—пов­
седневная помощь транспорту 
территориальных партийных и 
советских организаций—вот что 
должно обеспечить успех.

Победы Красной Армии напол­
няют сердца советских людей ве­
ликой радостью. Товарищи желез­
нодорожники! Пусть героическое 
наступление доблестных защит­
ников нашей родины вдохнов­
ляет вас на новые трудовые под­
виги, на новые героические дела 
во славу нашей родины!

(Передовая «Правды» за 10 
февраля).

Угольный 
ступенчатый маршрут

В январе егоршинцы по­
грузили 24 ступенчатых мар­
шрута. Впереди по внедре­
нию метода В. Осипова идут 
коллективы станции Кунара 
и раз’езда № 228, руководи- | 
мые тт. Стениным и Филь­
ковым. Осознав всю госу­
дарственную важность мар­
шрутной погрузки, они мо­
билизуют свои коллективы 
на быстрейшую доставку I 
грузов предприятиям Урала ! 
и фронту.

В феврале ценную ини- 
циативу проявили начальна- | 
ки станций Самоцвет т. Не- ' 
стеров и Алтынай т. Лескин. 
Впервые на дороге они ор­
ганизовали угольный сту­
пенчатый маршрут. Это цен­
ное начинание необходимо 

! всячески поддержать.
Б. ДОЛИНОВ

Образцовые 
стрелки

На раз'езде Меркитасиха лю­
бовно ухаживают за стрелочным 
хозяйством -тт. Могильников, 
Шестакова, Соседков и Филато­
ва.

Стрелки - в образцовом по­
рядке и содержатся, как летом: 
нет ослабших болтов, недобитых 
костылей; они всегда вычищены 
от снега и льда, тщательно сма­
заны.

По технологическому
Передовые желез- 

’ подорожники ’ стан­
ции Смычка пс-боот 
вому выполняют еди­
ный технологиче­
ский процесс работы 
с клиентурой, чем 
обеспечивают свое­
временное снабже­
ние предприятий 

§ Наркомчермета всем 
необходимым для вы­
полнения производ­
ственных программ.

Единая смена ма­
неврового диспетче­
ра т. Москалева 9 
февраля все поезда 
отправила по графи­
ку, добилась 100-про­
центного выполне­
ния нормы приема и

сдачи поездов, пол- 
ностью развезла ва­
гоны с местным гру­
зом на фронта вы­
грузки, переработала 
все поезда, Прибыв­
шие на станцию в 
разборку.

Дежурный по гор­
ке тов. Кротов, со­
ставитель т. Хохлов 
Дмитрий, старший 
башмачник медале­
носец т. Селивер­
стов перевыполнили 
задание по роспуску 
вагонов на 22 едини­
цы, сформировали 
по методу состави­
теля Краснова 5 по­
ездов.

Стопроцентное от-

1089 километров
8 СУТКИ

Машинист депо Кушва т. Ши- 
ринкин, заключив договор на 
одну поездку с диспетчером Та­
гильского отделения т. Патри­
кеевым, 10 февраля провел пот 
рожний угольный маршрут со 
среднесуточной скоростью 1080 
километров.

Б. ЗУИКИН - зам. нач. Т* 
гильского отделения

Быстро продвигают 
уголь

В первой декаде февраля на 
Тагильском отделении значитель­
но улучшилось продвижение 
маршрутов с углем.

Диспетчер Пономарев, соревну­
ясь с поездными бригадами, до­
бился наилучшей среднесуточной 
скорости. В его дежурство 10 
февраля машинист т. Калинин, 
главный кондуктор т. Смыков 
провели порожняковый поезд 
№ 905, идущий под погрузку уг­
ля, со среднесуточной скоростью 
1324 километра.

Машинист т. Полушкин и глав­
ный кондуктор т. Шипина прове­
ли угольный маршрут со средне­
суточной скоростью 1032 кило­
метра.

Диспетчер т. Касьмина добился 
продвижения угольных кольцо- 
вок со скоростью 1120 километров 
в сутки, а диспетчер т. Патрике­
ев-1089.

Быстро продвигает маршруты 
с углем на Алапаевском участке 
диспетчер т. Скобелев.

А. КОЖЕВНИКОВ - лиспе* 
чер-графист отделения дви­
жения.

процессу
правление поездов 
по графику обеспе­
чили дежурные по 
паркам тт. Бурилов 
и Кузнецов, старшие 
осмотрщики тт. Ла­
рионов и Хабибулин. 
Составитель т. Сит­
ников, машинист ма­
неврового паровоза 
т. Скрябин сформи­
ровали два, а соста­
витель т. Соседков 
и машинист манев­
рового паровоза тов. 
Масленников — че­
тыре поезда сверх 
нормы.

И. ЧЕРКЕС - рот 
дакция газ. «Ста­
линский ЛОКОМО­

ТИВ».
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Своевременно подготовиться 
к летним путевым работам
Завезти балласт зимой

В прошлом году срыв ремонт­
но-оздоровительных путевых ра­
бот произошел главным образом 
в результате нарбеспечения их 
балластом. Работы по капиталь­
ному и среднему ремонту пути 
были обеспечены балластом все­
го только на 60, а по текущему > 
ремонту — на 17 процентов.

В чем причина необеспечения 
балластом путевых работ? Вслед­
ствие затопляемости забоев, не­
своевременного ремонта экска­
ваторов и прочего карьерного 
оборудования Билимбаевский, 
Кунарский, Лялинский карьеры 
были открыты с опозданием до 
двух месяцев. Несмотря на это, 
карьеры к моменту открытия не 
имели Освещения, — работы в за­
боях велись при факелах, а во­
доснабжение не было достаточно 
организованным <и работало с
перебоями. Путевое развитие ленно—до 9 километряов в сут- 
карьеров и примыкающих к ки. Начальник конторы карьер- 
ним станций Асбест, Кунара ' ного хозяйства т. Раздьяконов 
и Ляля не соответствовало раз- не разработал положения о, но­
мерам плановой работы этих | ощрении работников, связанных с 
карьеров. Все это и вызвало > погрузкой, выгрузкой и продвиже- 
снижение производительности ! нием балластных поездов. Одним 
карьеров на 37 процентов. Кро- адовом, приказ полностью не вы* 
ме этого, систематическая непо- , полнен. В январе из карьера вы­
дача вагонов под погрузку сни­
зила производительность карье­
ров еще на 43 процента.

Следует отметить, что о раз-, 
возке балласта на дороге и обес-; 
печениии ее вагонами в 1942 го­
ду было издано НКПС’ом 6 и ру­
ководством дороги —20 приказов. I 
Но приказы, не подкрепленные 1 
контролем исполнения, остались 
невыполненными.

Отмена длительных предуп­
реждений, установленных из-за 
расстройства пути (наличие боль­
шого количества выплесков), 
произведена только благодаря 
смерзанию балластного слоя. С 
наступлением весны вновь про­
изойдет расстройство . пути, что 
серьезно отразится на движении 
-поездов. Между тем, в условиях 
острого недостатка материалов 
верхнего строения пути, мы мо­
жем в 1943 году произвести ре- 
.монтно-оздоровительные путевые 
работы за счет, главным обра­
зом, балласта и шпал, решив 
одновременно проблему продле­
ния сроков службы рельсов и 
скреплений.

Возникает вполне законный 
вопрос — каковы же реальны© 
возможности избежания ошибок 
прошлого года? Что может дать 
контора карьерного хозяйства к 
началу весеннелетних путевых 
работ?

Карьеры остались теми же, 
что и были в прошлом году, а 
это значит, что, за исключением 
Асбестовского, они вступят в 
строй только после прохода ве­
сенних вод, т. е. в конце мая и 
начале июня. Но уже к этому 
времени на места летних путе­
вых работ должно быть завезено 
около 100000 кубометров балласта, 
в том числе не менее 50000 ку­
бометров для предупреждения 
расстройства пути в весеннее 
время.

Народный комиссар путей со­
общения тов. Хрулев поиказом 
№ 1266/Ц от 19 ноября.!942 го-

Путеойходчики-лунинцы
Передовые путеобходчики Ку- 

зинекбй дистанции пути широко 
применяют в своей работе метод 
Лунина.

Путеобходчики 1 околотка тт. 
Палехов, Пашев и Маркова Аг­
ния произвели в Неурочное вре­
мя сплошную очистку рельсов 
от снега. Особое внимание они уде 
ляют содержанию стыков. Следуя 
их примеру, такую же работу 
произвели путевые обходчики 
тт. Седов, Палехова Мария, Ви­
нокурова.

Путеобходчики-лунинцы 4 око­
лотка тт. Южаков и Пелевин

да потребовал от руководства 
дороги развозить балласт в зим­
ний период (январь-апрель 1943 
года) не менее 90 вагонов в 
сутки, для чего организовать 8 
балластных хозяйственных по­
ездов в составе 274 вагонов.

Характерно, что ни один пункт 
этого приказа не выполнен: на­
чальник службы движения т. 
Попов не сформировал балласт­
ных хозяйственных поездов, на­
против, из 10 вертушек, имею­
щихся на 10 января, к 1 
февраля осталась только одна. 
Графика движения балластных 
поездов составлено не было. На­
чальник паровозной службы т. 
Ионин не выделил для вертушек 
необходимое количество паро­
возов. За продвижением балласт­
ных поездов никто не следил, а 
двигаются они на-редкость мед-

возилось по 250 кубометров ■ в 
сутки вместо 1900 по плану, при­
чем для ремонта пути не выве­
зено ни одного кубометра. В 
феврале расформирована послед­
няя вертушка, а в Асбестсвском 
карьере из-за отсутствия топли­
ва потушен экскаватор.

Удивительно и то, что руко­
водство дороги, зная о невыпол­
нении важнейшего приказа 
НКПС, не принимает мер, чтобы 
разобраться с этим вопросом и 
наказать виновных. > I

Дело не только в неподаче ва- ! 
гонов под погрузку балласта. ' 
Если не считать возможности 
немедленной вывозки 6000 кубо­
метров щебня из Исети и 5000 
кубометров из Смычки, то кроме 
Асбестовского карьера, имеющего 
выход только через главную ли­
нию, карьерное хозяйство дороги 
не имеет других источников по­
грузки для зимней развозки бал­
ласта. ■ |

Почему же начальник конторы 
карьерного хозяйства т. Раздья­
конов медлит с заключением до­
говоров на вывозку доменных 
шлаков с Надеждинского и Та­
гильского заводов, не торопится 
с исследованием отходов перво­
уральской обогатительной фаб­
рики, могущей давать по одному 
составу в сутки щебеночного ма­
териала, не организует работ по 
устройству перевалки для вывоз­
ки балласта по Алапаевской уз­
коколейной железной дороге, 
имеющей запасы балласта, по­
крывающие потребность дороги 
на несколько лет?. Ремонт экска­
ваторов давно отстает от уста­
новленного графика. Для обес­
печения оздоровительного ре­
монта пути в весенне-летний 
период, руководство дороги обя­
зано немедленно организовать 
развозку балласта зимой.

Б. ЛОБАНОВ — помощник 
дорожного ревизора НКПС 
цо пути.

; отлично содержат вверенные им 
' участки пути: здесь не найдешь 
ни ослабевшего болта, ни лоп­
нувшей накладки.

В конце января т. Пелевин, 
благодаря бдительности, сбнару- 
жил лопнувший рельс, который 
был немедленно без задержки 
поезда заменен исправным. На­
чальник дистанции т. Алюханов 
сб’явил т. Пелевину благодар­
ность и выдал денежное возна­
граждение.

В. СМЕКАЛОВ - техниче­
ский осмотрщик Кузинской 
дистанции пути.

Машинист - кривоносовец депо 
Туринск В. Чубаров водит по­
езда на высоких скоростях.

Фото А, Шаевича

Комсомольско- 
молодежный 
воскресник

Состоялся дорожный комсо­
мольско-молодежный воскресник, 
в котором участвовало 14.642 
Железнодорожника. Они продела­
ли большую работу: отремонти­
ровали 6 паровозов, выпустили 
из среднего ремонта 15 вагонов, 
из текущего — 36, очистили от 
снега большую территорию 
путей и откирковали лед 
на протяжении 57942 квадратных 
метров, собрали 172 тонны ме­
талла, изготовили 159 шпал. Мог 
лодежь приняла участие в грузо­
вой работе дороги. Участники 
воскресника выгрузили 237 вай­
тонов и погрузили 112.

Образцы стахановского труда 
в этот день показали комсомоль­
цы паровозного депо Сверд­
ловск - сортировочная: электро­
сварщик Аксенова, выполнившая 
норму на 700 процентов, то­
карь Кузохметов, давший 350 
проц, нормы, слесарь вагон­
ного депо Камышлов —Баженов, 
выполнивший задание на 433 
процента, и другие.

Участники воскресника зара­
ботали 108.963 рубля и перечис­
лили эту сумму в фонд пост­
ройки боевых кораблей Военно- 
морского флота.

В. САЗОНОВА —и. о. пом. 
нач. подора по комсомолу.

На постройку самолета
В сборе средств на постройку 

танковых колонн и эскадрилий 
самолетов, на приобретение ар­
тиллерийских батарей и другого 
вооружения участвую? не толь­
ко взрослые,но и дети. С боль­
шим желанием пионеры и 
школьники отдают в фонд обо­
роны свои сбережения.

— Летом прошлого года я ра­
ботал в совхозе,—пишет ученик 
5 класса железнодорожной шко­
лы № 65 Слава Шлык. —Зарабо­
танные там 300 рублей я вношу 
на постройку самолёта. У меня 
на фронте 3 брата. Пусть они 
знают, что и я помогаю бить 
немцев.

НОВЫЙ ОТРЯД ЛЫЖНИКОВ
Готовясь к предстоящему 

профсоюзно-комсомольскому крос­
су имени XXV годовщины 
Красной Армии, комсомольские 
организации дороги провели 
большую работу. Двадцатичасо­
вую программу по овладению 
лыжным спортом прошли 8196 
железнодорожников. Кроме -того, 
подготовлено 562 инструктора- 
общественника лыжного спорта.

По решению ЦК союза, обще­
ственные организации дороги 
премированы грамотой и 8000 руб­
лями.

В. С.

От Советского Информбюро
Вечернее сообщение 11 февраля

11 февраля на Украине наши 
войска, в результате решительной 
атаки, овладели городом и желез­
нодорожным узлом Лозовая.

I В районе южнее Ч угу ев наши 
войска овладели рядом крупных 
населенных пунктов, в том числе 
рабочим поселком! Андреевка, же­
лезнодорожной станцией Беляевка.

Северо-восточнее Новочеркасска 
наши войска, продолжая наступ­
ление, овладели многими населен­
ными пунктами, в том числе круп­
ными населенными пунктами: 
Мечетной, Зайцевка, Керчик, Ме­
лиховская, железнодорожной стан­
цией Богураев.

. На других участках фронта па- 
! ши войска нем бои па прежних 
направлениях.

10 февраля частями нашей авиа­
ции на различных участках фрон­
та уничтожено или повреждено до 
200 немецких автомашин с войска­
ми и грузами, подавлен огонь 15 
артиллерийских батарей, разбит 
железнодорожный эшелон, расшя- 

! но и частью уничтожено до двух 
батальонов пехоты противника.* * «

В районе Ростова-на-Дону наши 
войска вели упорные бои с про­
тивником. Немцы силами танков и 
пехоты оказывают отчаянное со­
противление, .но под натиском на­
ших бойцов вынуждены оставлять 
одну позицию за другой. Йа 'Од­
ном участке наши подразделения 
в ожесточенном бою нанесли гит­
леровцам большой урон и захва­
тили 7 орудий, 18 автомашин, 
склад боеприпасов и другие тро­
феи. На другом участке отбито не­
сколько контратак противника. 
Подбито и сожжено 3 немецких 
танка. » • »

! В районе Краматорская наши 
войска -вели наступательные бои. 
Противник, подбросив на этот уча-

I сток крупные силы мотопехоты и 
танков, пытается задержать на­
ступление советских войск. Наши 
бойцы отбили многочисленные

I контратаки гитлеровцев. Многие 
подразделения немцев поголовно 
уничтожены. На небольшом участ­
ке истреблено свыше 600 враже­
ских солдат и офицеров. Уничто­
жено 6 танков, 4 орудия, 4 мино­
метных батареи, разрушено до 30 
ДЗОТ’ов.

Наши летчики совершили налет 
на аэродром противника и уничто­
жили на земле 28 немецких само­
летов. В воздушных боях сбито 13 
самолетов противника.« «

В районе Волчанска наши войс­
ка продвигались вперед и заняли 
несколько населенных пунктов. 
Бойцы Н-сюой части разгромили| 
батальон немецкой пехоты и за-1

НАЛЕТ АНГЛИЙСКОЙ 
АВИАЦИИ НА ПАЛЕРМО

ЛОНДОН, 10 февраля. (ТАСС).
В коммюнике командования 

английских вооруженных сил 
на Ближнем Востоке сообщает­
ся, что в ночь на 9 февраля анг­
лийские самолеты подвергли 
бомбардировке Палермо, где воз­
никли пожары.

АРТИЛЛЕРИЙСКАЯ ПЕРЕ-
; СТРЕЛКА ЧЕРЕЗ ЛА-МАНШ
■ Вечером 10 февраля англий­
ские орудия начали стрельбу 
через Ла-Манш. Через час после 
этого на французском побё-

I режье открылся ответный огонь. 
Снаряды упали в районе Дувра. 

хватили 6 противотанковых ору­
дий, 14 пулеметов, 41 автомат, 
склад с зерном и склад боеприпа­
сов. По дополнительным данным, 
в районе Белгород нашими частя­
ми захвачены трофеи, в числе ко­
торых один самолет, 10 танков, 
17 паровозов, 8 железнодорожных 
эшелонов, из них 2 эшелона с 
боеприпасами, 10 складо® с бое­
припасами. Взято в плен до тыся­
чи солдат и офицеров противника.

♦ ♦ *

Севернее Курска наши войска 
продолжали наступление. Бойцы 
Н-ской части выбили немцев из 
сильно укрепленных позиций и за­
хватили большие трофеи. Уничто­
жен .немецкий бронепоезд.- На дру­
гом участке наши подразделения 
отбили контратаку немцев и унич­
тожили до 200 вражеских солдат 
И офицеров, 8 танков и 5 орудий « ♦ #

Партизанский отряд, действую­
щий в одном из районов Ленин­
градской области, взорвал склад 
боеприпасов противника. Советские 
патриоты совершили налеты на 
фашистские волостные управьы и 
уничтожили 160 немецких солдат и 
офицеров. Захвачены большие тро­
феи. В течение месяца партизаны 
этого отряда пустили под откос 7 
н'омёцкйх воинских эшолойов. В 
результате крушений разбито 7 
паровозов и 64 вагона.

♦ $ «

Накануне бегства из станицы 
Белореченская, Краснодарского 
края, .гитлеровцы учинили крова­
вую расправу над мирным населе­
нием. На берегу реки Белая нем­
цы расстреляли более 100 мирных 
жителей станицы. В числе уби­
тых—работница маслозавода Прас­
ковья Степкина, рабочй Букарев, 
колхозница Ксения Молдавская и 
другие. Фашистские мерзавцы за­
гнали в сарай и сожгли живьем 
группу советских военнопленных 
и мирных жителей. Немецкие бан­
диты сожгли 34 дома железнодо­
рожников, среднюю школу, клуб, 
амбулаторию, родильный дом, дет­
ский сад, ясли, электростанцию и 
много других зданий станицы.

♦ ♦ •

Французские патриоты ведут 
самоотверженную борьбу с .немец­
ко-фашистскими оккупантами, В 
Лилле вольные стрелки бродили 
бомбу в ресторан немецких офице­
ров. В результате взрыва убито и 
ранено 23 гитлеровца. В Карвэп 
вольные стрелки убили на посту 
трех немецких солдат. В Париже 
патриоты проникли в немецкий 
гараж, облили бензином автома­
шины, а затем подожгли гараж. В 
столовые в то время, когда в них 
обедали немецкие солдаты, были 
брошены гранаты. Среди гитяу- 
рогвцев насчитывается много уби­
тых и раненых.

ПРИБЫТИЕ НОВЫХ КАНАД­
СКИХ ВОЙСК В АНГЛИЮ
ЛОНДОН, Эфевраля. (ТАСС).
По сообщению агентства Рей­

тер, в Англии благополучно вы­
садился новый отряд канадских 
войск. В их состав входят по­
полнения для артиллерии, бро­
нетанковых, технических и вспо­
могательных частей, летный со* 
став и наземный обслуживаю­
щий персонал для канадских 
эскадрилий. Одновременно при­
было пополнение и для канад­
ского военно-морского флота.
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