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Под мудрым водительством 
товарища Сталина советский народ 
одержит полную победу над врагом 

и очистит родную землю 
от гитлеровских захватчиков!

Штаб
МОСКВА.

Донского фронта 2 февраля 43 года 18,30 Навстречу XXV годовщине Красной Армии

Преодолевать зимние трудности,
Верховному Главнокомандующему вооруженными силами Союза ССР

1

товарищу СТАЛИНУ
Боевое донесение № 0079-ОП

без задержек, точно по графику 
продвигать поезда

г) 6 полк связи и, предположи­
тельно, 594 полк связи.

... ........... . д) 7 и 28 дивизионы артилле- 
ЖЕНИЕ ОКРУЖЕННОЙ СТАЛИН- артиллерийские полки РГК; ’ 1/971 рийской инструментальной развед-

Выполняя Ваш приказ, войска' Кроме того, уничтожены части 
ДОНСКОГО фронта в 16.00 2/1143г. усиления:
ЗАКОНЧИЛИ РАЗГРОМ И УНИЧТО-1 а) 42, 44, 46, 59, 61, 65, 72 .аа.1(«|<»аВ11 1АГ> ЛТ 1 1Ч1Д11 ' — ’
ГРАДСКОЙ ГРУППИРОВКИ ПРО- дп 43, 639, 733, 856, 855, 861 
ТИВНИКА. артдивизионы РГК; 243 дивизион

Полностью уничтожены и^частич- штурмовых орудий; 2 и 51 мино- 
но пленены: 11 армейский кор- метные полки РГК 6-ствольных 
пус, 8'армейский корпус, 14 тан- минометов; 9, 12, 25, 30, 37, 91 
новый корпус, 51 армейский кор- зенитные дивизионы разных пол- 

л мппи>. ля «а«. ков, отдельНуе части которых дей­
ствуют на других фронтах.

б) 45, 71, 294, 336, 652, 672, 
685, 501 отдельные саперные ба­
тальоны и один отдельный сапер­
ный батальон без номера.

в) 21, 40, 540, 539 отдельные 
строительные батальоны.

тан-пус, 4 армейский корпус, 48 
новый корпус в составе 22 диви­
зий: 44, 71, 76, 79, 94, сотой лэг- 
кой, 113, 376, 295, 297,305,371, 
384, 389 пехотных дивизий; 3, 
29 и 60 моторизованных дивизий;
14, 16 и 24 танковых немецких ди­
визий; 1 кавалерийской и 20 пе­
хотной румынских дивизий.

ки (АИР).
е) Много мостовых колонн и 

других обслуживающих частей.
Захвачено свыше 91 тысячи 

пленных, из них более 2.500 офи­
церов и 24 генерала, из которых: 
генерал фельдмаршал—1, генерал 
полковников—2, остальные гене­
рал-лейтенанты и генерал-майоры.

В связи с полной ликвидацией 
окруженных войск противника бое­
вые действия в городе СТАЛИН­
ГРАДЕ и в районе СТАЛИНГРАДА 
—прекратились.

Подсчет трофеев продолжается.

Скоростное продвижение угольных маршрутов
Передовые движенцы и паровоз-' дуктор т. Шаврулина. Диспетчер 

ники Тагильского отделения, го- т. Патрикеев и дежурный по стаи- 
ции Гороблагодатская т. Макуха), 
осмотрщик вагонов т. Коротких 
организовали скоростную обработ­
ку поездов на станциях.

Со среднесуточной скоростью 
753,6 километра провели марш­
рут с углем от станции Смычка до 
станции Шувакиш машинист элек­
тровоза депо Свердловск-сортиро- 
вочная т. Питерских, главный кон 
дуктор т. Кнырь.

Благодаря отличной работе дис­
петчеров тт. Патрикеева и Кась- 
мина, дежурного по станции т. Ма­
куха коллектив Гороблагодатской 
в эти сутки сдал на 4 поезда боль­
ше

Представитель ставки Верховного Главнокомандования маршал артиллерии ВОРОНОВ. 
Командующий войсками Донского фронта генерал-полковник РОКОССОВСКИЙ. 

Член Военного Совета Донского фронта генерал-майор ТЕЛЕГИН. 
Начальник штаба Донского фронта генерал-лейтенант МАЛИНИН.

товясь к достойной встрече XXV' 
годовщины Красной Армии, пока­
зывают образцы стахановско-кри-

I воносовской работы по скоростно- 
' му продвижению поездов.
I Машинист дело Кушва т. Юфе- 
ров, главный кондуктор т. Попов, 
поездной вагонный мастер т. Ши­
пунов провели порожняковый со­
став для погрузки угля от Горо­
благодатской до Верхотурья на 2 
часа 4 минуты ранее графика. Бы­
стро организовав экипировку па­
ровоза, они сократили его оборот 
на станции Верхотурью до 1 часа 
20 минут при норме 6 часов.

| На 1 час 26 минут ранее гра- 
1 фика провели угольный маршрут, 
идущий в адрес Уралмашзавода, 
машинист т. Куимов, главный кон-

нормы.
Б. ЗУЙКИН—зам. начальника 
Тагильского отделения двмже- 
ния.

ПРИКАЗ
Верховного Главнокомандующего по войскам Донского фронта

ДОНСКОЙ ФРОНТ. I
Представителю ставки Верховного Главнокомандования 

маршалу артиллерии тов. ВОРОНОВУ.
Командующему войсками Донского фронта 

генерал-полковнику РОКОССОВСКОМУ.

Работать на „отлично"
«отлично» работу устройств СЦБ 
и связи: в свободное 
журств время собрать 
куму лято ров.

Свои обязательства мы 
ним.

ТРУСОВ 
станции, 
ретарь 
СИТНИКОВ 
месткома, МАТЮШ, 

КОВА и ИНЬКОВ ■ 
иовцы дистанции,'

Развернув социалистическое 
соревнование навстречу XXV го­
довщине Красной Армии, наш 
коллектив, получивший переходя­
щее красное знамя НКПС, 
все для того, чтобы как 
лучше помочь фронту.

Мы взяли следующие 
тельства: закончить к 23
ля ремонт внутренних проводок, 
т. е. почти на два месяца рань­
ше, чем установлено по плану, 
повседневно обеспечивать на

делает 
можно

обяза.
февра.

от де.
20 ак

выпол

— начальник ди. 
НАУМОВА - сек.

парторганизации, 
председатель 

КУЛИ.
стах^

Поздравляю вас и войска Донского фронта с | Об’являю благодарность всем бойцам, команди- 
успешным завершением ликвидации окруженных рам и политработникам Донского фронта за отлич- 
под Сталинградом вражеских войск. 1ные боевые действия.

Москва, Кремль. Верховный Главнокомандующий И. СТАЛИН.
2 февраля 1943 г.

В ПОСЛЕДНИЙ ЧАС

НАШИ ВОЙСКА ПОЛНОСТЬЮ ЗАКОНЧИЛИ ЛИКВИДАЦИЮ НЕМЕЦКО 
ФАШИСТСКИХ ВОЙСК. ОКРУЖЕННЫХ В РАЙОНЕ СТАЛИНГРАДА

Сегодня 2 февраля войска ДОН-; 
СКОП) фронта полностью закончи­
ли ликвидацию немецко-фашист­
ских войск, окруженных в районе 
Сталинграда. Наши войска сломи­
ли сопротивление противника, ок­
руженного севернее Сталинграда, 
и вынудили его сложить оружие. 
Раздавлен последний очаг сопро­
тивления противника в районе 
Сталинграда. 2 февраля 1943 года 
историческое сражение под Ста­
линградом закончилось полной 
победой наших войск.

За последние два дня количество 
пленных увеличилось на 45 ты­
сяч, а всего за время боев с 10 
января по 2 февраля наши войска 
взяли в плен 91 тысячу немецких, 
солдат и офицеров.

2 февраля нашими войсками 
взят в плен командир 11 армей­
ского корпуса, командующий груп­
пой немецких войск, окруженных 
севернее Сталинграда, генерал- 
полковник ШТРЕККЕР и его на­
чальник штаба полковник ген­
штаба ГОЛЬМУТ РОССКУРТ.

Кроме того, 1 и 2 февраля взя­
ты в плен следующие генералы 
немецкой армии:

1) Командир 8 армейского кор­
пуса генерал-полковник ВАЛЬТЕР 
ГЕЙТЦ, 2) командир 76 пехотной 
дивизии генерал-лейтенант фон 
РОДЕНБУРГ, 3) командир 113 пе­
хотной дивизии генерал-лейтенант 
фон ЗИКСТ АРМИН, 4) командир 
24 танковой дивизии генерал-лей­
тенант фон ПЕНСИИ, 5) коман­
дир 389 пехотной дивизии генерал- 
майор МАРТИН ЛЯТМАН, 6) коман­
дующий группой немецких войск, 
окруженной западнее централь­
ной части Сталинграда генерал- 
майор РАСКЕ, 7) генерал-майор 
МАГНОС.

Взяты также в плен личный 
ад’ютант генерал-фельдмаршала 
Паулюса полковник АДАМ, коман­
дир 14 танковой дивизии полков­
ник ЛЮДВИГ, командир 227 пе­
хотного полка, 100 пехотной ди­
визии полковник ФРАНЦ НАЙБЕК- 
КЕР, командир 2 минометного пол­
ка полковник ФРИДРИХ НАЙЕР, 

командир 29 артиллерийского пол­
ка, 29 мотодивизии полковник 
ГЮНТЕР КРАГ, начальник штаба 
8 армейского корпуса полковник 
ШЛИТЦЕР, начальник артиллерии 
1 кавалерийской дивизии румын 
полковник МАЛЬТОПОЛЬ, командир 
13 саперного полка 8 армейского 
корпуса полковник ШИЛЛЕНГ, на­
чальник штаба 76 пехотного пол­
ка полковник БЕЛОГУЛАК, коман­
дир 48 отдельного полка связи 
полковник КАРЕНЕЦКИЙ, коман­
дир 51 артиллерийского полка, 
376 пехотной дивизии полковник 
ШВАРЦ, командир 134 пехотного 
полка 44 пехотной дивизии пол­
ковник БОЙЕ, командир 376 ар­
тиллерийского полка полковник 
ФУР, командир 576 пехотного пол­
ка 376 пехотной дивизии полков­
ник ШИТЕЗЕНФ, командир 307 ар­
тиллерийского полка полковник 
ВОЛЬТ, командир 134 артиллерий­
ского полка 44 пехотной дивизии 
полковник БОСАРТУР, командир 
536 пехотного полка 376 пехотной 
дивизии полковник ШЛЕЗИНГЕР

Передовые
Машинисты депо Свердловск- 

сортировочная тт. Морозов и 
Дубинин по.боевому преодоле­
вают трудности суровой ураль­
ской зимы. В сильные морозы, 
туманы и метели они водят по­
езда с высокой технической ско­
ростью.

1 февраля стоял 36-градусный 
мороз. Несмотря на это, маши, 
нист т. Морозов точно по гра­
фику провел поезд от Сорти­
ровочной до Дружинине. При 
обратном следовании с порож­
няком он перевыполнил норму 
среднесуточной скорости на 120 
километров, проследовав напроход 
пункт набора воды на участке.

2 февраля т. Морозов провел 
также без набора воды порожня­
ковый состав от Дружинине до 
Сортировочной с рекордной ско.

командир 627 артиллерийского 
полка полковник БЕРЕНЕК, коман­
дир 767 пехотного полка полков­
ник ШТЕЙДЛЕ, начальник штаба 
14 танковой дивизии полковник 
фон ВОЛЬТ, начальник штаба 75 
пехотной дивизии полковник БРИД- 
ГУЛЬД, командир 54 пехотного 
Иолка полковник ЛЕБЕР, полков­
ник врач КАЙЗЕР, командир 523 
пехотного полка 291 пехотной ди­
визии полковник ГАНС ЛИБАУ и 
многие другие.

Всего нашими войсками в боях 
под Сталинградом взято в плен 24 
генерала и более 2.500 офицеров.

За время генерального наступ­
ления против окруженных войск 

машинисты
ростью—840 километров в сутки.

Напарник т. Морозова маши, 
нист т. Дубинин также никогда 
не имеет опозданий в пути сле­
дования, систематически пере­
выполняет норму технической 
скорости, отдает все свои силы 
на помощь фронту.

Паровозники Свердловск-сорти- 
ровочная, по примеру тт. Морозо­
ва и Дубинина, по-большевист­
ски преодолевайте зимние труд­
ности, так же как и они, актив­
но участвуйте в соревновании 
за достойную встречу XXV го­
довщины Красной Армии, помо­
гайте доблестным бойцам еще 
сильнее громить гитлеровских 
мерзавцев!

А. РЕПЬЕВ — диспетчер 
Свердловского отделения дви. 
жеиия.

противника с 10 января по 2 фев­
раля по неполным данным наши 
войска взяли следующие трофеи: 
самолетов—750, танков—1.550, 
орудий—6.700, минометов—1.462, 
пулеметов—8.135, винтовок—90 
тысяч, автомашин—61.102, мото­
циклов—7.369, тягачей, тракторов, 
транспортеров—480, радиостанций 
—320, бронепоездов—3, паровозов 
—56, вагонов—1.125, складов с 
боеприпасами и вооружением— 
235 и большое количество другого 
военного имущества. Подсчет тро­
феев продолжается.

Таков исход одного из самых 
крупных сражений в истории войн

СОВИНФОРМБЮРО
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ВНЕДРЯЕМ ОПЫТ НИКОЛАЯ ЕРЕМИНА

Соревнование диспетчерских 
участков двух отделений

Общеизвестно колоссальное зна-нической скорости на 1,2 кило.
чение алапаевского хода для пе­
ревозки грузов, идущих с дорог 
Южно-Уральской, Омской и дру­
гих для предприятий Нижне. 
Тагильского и Надеждинского 
отделений и Пермской дороги. 
Между тем на этом участке дол­
гое время не выполняются измег 
рители по продвижению поездов.

Начав внедрение метода дис. 
петчера т. Еремина по выполне­
нию нормы приема и сдачи по­
ездов, смена дежурного по Н.Та. 
гильскому отделению т. Балакиг 
на И. ооратила особое внимание 
на работу Алапаевского участка.

Мы заключили договор на со­
ревнование диспетчерских уча. 
стков Егоршинского и Нижне­
тагильского отделений. Основ­
ным обязательством мы взяли— 
аи один поезд не выпускать без 
договора с бригадами, прежде 
всего, с сопровождающими поез­
да с углем, рудой, коксом и 
другими важными грузами для 
тагильских предприятий. Особое 
(качение мы придаем стыковой 
:танции Н.Салда, которая вслед. 
:твие недостаточной пропускной 
способности подолгу задержи- 
>ает поезда. Мы нашли возмож. 
гым во всех случаях, когда на 
том стыке скапливаются поезда 
I затрудняется их обмен, путем 
(сговоренности с кондукторскими 
[ паровозными бригадами, про. 
ускать напроход через Нижнюю 
!алду как четные, так и нечет, 
ые поезда без набора воды. Од. 
□временно обеспечивать набор 
оды в одном случае на станции 
хашная, в другом—на станции 
[ва.
Мы начали соревнование еще | 
декабре прошлого года и до. 

длись некоторых результатов, 
реднесуточная скорость уголь. 
ых кольцовок доведена нами

метра в час. С такой же скоро, 
стью т. Пашуто провел уголь, 
ный маршрут ночью на 28 янва. 
ря.

За скоростное проследование 
поездов на Алапаевском участке 
постоянную борьбу ведут глав­
ные кондукторы Нижне.Тагиль. 
ского резерва тт. Жуйков, Мень­
шиков, Касаткин, машинисты де­
по Н.Тагил тт. Манько, Чинков, 
Комаров и другие. Особенно ве­
лика заслуга машиниста т. Мань, 
ко, который положил начало и 
доказал возможность сквозного 
пропуска поездов по станции 
Н.Салда, Большую помощь ока­
зывает нам дежурный по Н.Та. 
гильскому отделению движения 
т. Балакин В., который во всех 
случаях быстро решает вопросы, 
дает четкие указания в зависи. 
мости от обстановки.

Что дает сквозной пропуск 
поездов по станции Н.Салда?

Во-первых, если поезд делает 
Н1а • о,.у, паровозу трудно взять 

отстав с места и он опаздывает на 
10—12 минут. При сквозном же 
пропуске поезд легко проследует 
участок и достигает от двух до 

11-И М"«у1' НЯГО“а.
Во.вторых, при наборе воды 

на станциях Ясашная и Ива со­
кращается время стоянки, так 
как снабжение водой тут произ­
водится быстрее, чем на стан­
ции Н.Салда.

В-третьих, ввиду малой про­
пускной способности остановки 
на станции Н.Салда создают за­
держку поездов на 1 час и бо­
лее. При сквозном же пропуске 
эти задержки устраняются.

В дальнейшем мы еще шире 
развернем социалистическое со.1 
ревнование за полное внедрение! 
метода т. Еремина. Необходимо, I 
чтобы это практиковали и дру.

Слесарь-автоматчик паровозного 
депо Туринск, комсомолец И. ЗУ­
ЕВ выполняет норму на 200 и 
выше процентов.

Фото А. Шаевича.

Заменители 
балласта

Дорога испытывает большой 
недостаток в балласте, что при. 
водит к срыву плана путевых 
работ. Недостаточное количество 
карьеров и неравномерное их 
расположение на дороге вызыва­
ет излишние перевозки. Кроме 
того, во всех карьерах, за ис. 
ключением Асбестовского, рабо. 
та сезонная, таким образом пе­
ревозки балласта концентриру. 
ются в летнее время.

В связи с этим встал остро во­
прос об изыскании и исследова. 
нии заменителей балласта, тем 
более, что многие промышлен. 
ные отходы на Урале могут 
быть вполне для этого использо.

ОБЗОР ПЕЧАТИ

Быстрее продвигать
угольные маршруты

(«Социалистический транспорт* газета Надеждинского отделения. 
Отв. редактор Никулин И. Н.).

■> 672 километров.
Несмотря на зимние трудно, 
’и, большинство машинистов и 
.авных кондукторов свои обя. 
нельства выполняют и по.кри. 
досовски водят поезда. 25 ян. 
1ря, например, мы договорились 
машинистами депо Н-Тагил тт. 
оныпиным и Третьяковым о 
:возном пропуске через стан. 
1ю Н.Салда угольного маршру- 
;. Проследование этого поезда 
ло возможность сохранить два 
>езда в графике и привести их 
; конечные станции Алапаевск 
Смычка раньше расписания.
января машинист т. Пашуто, 

явный кондуктор т. Хабаров, 
арший кондуктор т. Мяснико- 

поездной мастер т. Полубо. 
юких провели угольный поезд 

1321 с перевыполнением тех.

гие диспетчерские смены наших 
отделений.

Есть еще и препятствия на 
пути ереминского движения. Не­
смотря на решение Нижне-Та­
гильского горкома ВКП(б) на 
станции Восточно-сортировочная 
при Вагонзаводе до сих пор 
еще нет единых смен. Наруша­
ются единые смены и на других 
станциях. Надо потребовать от 
всех хозяйственников создать и 
ни в коем случае не нарушать 
единые смены. Это даст возмож­
ность еще быстрее улучшить 
поездную работу.

В. СКОБЕЛЕВ - диспетчер 
Алапаевского участка Н.Та. 
гильского отделения движе. 
ния, В. ПОПОВ - диспетчер 
Егоршинского отделения дви. 
жения.

ваны. Так, например, в качестве 
балласта можно использовать от­
ходы обогатительной титаномаг­
нетитовой фабрики на станции 
Хромпик. Удобства под’ездов, по­
грузка из бункеров и большие 
запасы позволяют в практике 
организовать мощный карьер.

Громадные запасы шлака в 
Кировграде и Красноуральске с 
успехом могут также быть ис­
пользованы в качестве замени­
теля балласта. Щебенка Лебяж. 
ской обогатительной фабрики 
(Н.Тагил), Гороблагодатского и 
Алапаевского асбестовского руд­
ников, кислые доменные шлаки 
также можно использовать на 
балласт.

Г. КАМЕНСКИИ - инженер}- 
геолог службы пути.

В передовой статье от 14 декаб­
ря 1942 года «Правда» писала: 
«Пора уже железнодорожникам, 
начиная от командира и кончая 
рядовыми работниками, вплоть до 
стрелочника, вплоть до смазчика 
понять государственное, военное 
значение угольных перевозок, 
поднять погрузку угля и уско­
рить продвижение угольных март 
трутов».

Опубликовав эту статью, газета 
«Социалистический транспорт» 
заявила, что надеждинцы могут 
поднять погрузку и ускорить пе­
ревозку угля и стремятся обесп&' 
чить предприятия Урала необхо­
димыми запасами сырья и топли­
ва.

Прошло полтора месяца. Что 
сделали железнодорожники На­
деждинского отделения по увели­
чению погрузки и ускорению пе­
ревозки угля, как они выполняют 
свою боевую задачу? Ответа на 
этот вопрос мы не нашли в газе­
те «Социалистический транспорт». 
За полтора месяца она ни сло­
вом не обмолвилась о погрузке и 
продвижении угольных маршру­
тов.

А основное и решающее, чем 
определяется вся работа Надеж­
динского отделения—это погруз­
ка и перевозка угля, леса и про­
дукции черной металлургии. Не 
ясно ли, что прежде всего, сюда 
должно быть направлено внима­
ние газеты? Однако это далеко 
не так.

«Социалистический транспорт» 
давно ничего не писал о продви­
жении грузов черной металлур­
гии, о слаженной работе железно­
дорожников с металлургами. Га­
зета также не организовала со­
циалистического соревнования за 
выполнение погрузки, продвиже­
ние угля и грузов Наркомчермег 
та, мало уделяла внимания марш­
рутизации и стало быть, недоста­

точно боролась за выполнение 
, основных задач отделения.

2 декабря она сообщила о том, 
что грузовые работники отделе­
ния обязались выполнить де­
кабрьский план породовой по­
грузки и выгрузки на 105 процен­
тов, добиться нулевого остатка 
вагонов под разгрузкой и вызва­
ли на соревнование тагильчан. 
Газета не поддержала это сорев­
нование, а ограничилась только 
информацией.

В номере за 9 января опубли­
ковано письмо егоршинцев, при­
звавших маршрутизировать по­
грузку на 70 процентов. 1\адеж- 
динцы, приняв вызов, выдвинули 

I встречное предложение—дать 80 
процентов маршрутной погрузки. 
Газета должна была стать орга­
низатором такого соревнования. 
Но и в этом она не проявила до­
статочной инициативы, ограни­
чившись одной передовой статьей 
по маршрутизации.

Так стержневые вопросы рабо­
ты отделения сошли со страниц 
«Социалистического транспорта».

Нельзя сказать, что газета пуб­
ликовала ненужные материалы: 
нет, она писала о том, кто пер­
вый получил право подписать ра­
порт товарищу Сталину, кто как 
начал работать в новом году, 
призывает ширить соревнование 
единых смен за достойную встре­
чу XXV годовщины Красной Ар­
мии, но подает все это нецеле­
устремленно, без всякой связи с 
основными вопросами.

| Одной из главных задач в ра­
боте Надеждинского отделения — 
является маршрутная погрузка и 
продвижение угля, от увеличения 
добычи и своевременной достав­
ки которого зависит работа воен­
ных заводов и транспорта. «Со­
циалистический транспорт» обя­
зан усилить свою организующую 
роль, прежде всего, в этом на­
правлении.

Вместо фельетона

...И скрипит, и скрипит перышком...
Во времена Антона Павловича 

Чехова жил один чиновник по 
фамилии Беликов. По натуре он 
был человеком тихим, скромным 
и, как его коллеги, бездушным... 
И скрипел перышком до конца 
дней своих такой чиновник и не 
замечал жизни, что вокруг него 

I во всем своем многообразии 
вставала. А умирал — говорили:

— Черствый был человек. 
Сколько живого и дельного за. 
губил. Туда ему и дорога.

В наше суровое военное время

«ТЧ-2. Распоряжение о выдаче ма­
шинистам-инструкторам талонов 
на дополнительное питание на. 
равне с паровозными бригадами 
дано. Зам. НГЗ Семенов».

Кажется, все в порядке. Удив, 
ляться нечему. Резолюция на­
писана коротко, даже грамотно. 
Но мы все.таки начинаем удив, 
ляться после того, как узнаем на 
каком заявлении эта резолюция 
наложена.

«НГЗ т. Чижицкому, — читаем 
мы почерк начальника депо

Письма из депо Свердловск-сортировочная

5. Нет заботы о бытовых нуждах
Бытовое обслуживание рабочих 

пользуется вниманием руко. 
дителей депо. Увлекшись 
гурмовщиной, начальник депо 
Бондарь, секретарь партбюро 
Носов и председатель мест, 

ма т. Попов не придают зна­
ния работе столовой, содержа. 
:ю общежитий, созданию над- 
жащих условий рабочим на 
оизводстве.
- Надо быстрее ремонтировать 
ровозы, — рассуждают они, — 
м не до столовой.
Л еж ду тем запущенность бы. 
(ого обслуживания отрица. 
кьно влияет на работу депо.
Зайдите в столовую. Очереди 
кассы, за хлебом, за ложками, 
зреди в ожидании обеда, грязь, 
жультурье. График обеденных 
эерывов не соблюдается, и лю.
ежедневно теряют в столовой 

’ни рабочих часов. Кстати эти 
(здания никто даже не учиты. 
>т, их считают нормальным 
гением. Стоит только опоз. 
нпему в цех сказать мастеру:

I - Задержался в столовой,—
I и все сходит с рук.
■ В общежитиях — беспорядок. 
Здесь не созданы элементарные 
условия. Плохо отапливается об. 
щежитие на Октябрьской улице, 
с окон течет, на полу лужи. 
Жильцам негде просушить одеж, 
ду. В вагоне против угольного 
склада, где живут командирован­
ные рабочие, нет даже умываль. 
ника.

В одном из цехов висит про. 
;странное об’явление о порядке 
I пользования душем. Но душа 
этого в депо не существует. Во 
всем депо нет ни одной уборной.

Паровое отопление в цехах 
часто выходит из строя. В меха, 
ническом цехе, например, 31 ян. 
варя люди работали в пальто 
и рукавицах. Какая же при 
этих условиях может быть 
производительность труда.

А сколько в депо грязи! Ка­
навы в промывочном цехе на­
столько захламлены, что на.днях 

| из.за этого на сутки задержался 
ремонт паровоза. Ворота депо

завалены снегом и льдом. Каж­
дый раз их одалбливают кирка, 
ми, чтобы выпустить паровоз.

На каждом из этих участков 
; есть ответственные люди. Паро(- 
вое отопление находится в рас­
поряжении специального на. 
чальника г. Каторгина. За со. 
держание цехов в чистоте и по­
рядке отвечает комендант т. Круг­
ликова. Общежитиями заведует

■ комендант т. Мошарова. Однако 
они забыли о выполнении своих 
обязанностей, а руководители 
депо, занятые оперативной ра­
ботой, безразлично созерцают 
эти безобразия.

| Машинисты, рабочие ремонт. 
’ ных цехов самоотверженно тру­
дятся на своих постах, не счи­
таясь ни с временем, ни с труд­
ностями, порожденными военной 
обстановкой. Но это ничуть не

I освобождает руководителей депо 
от повседневной заботы о быто. 

I вых нуждах рабочих. Об этой 
важнейшей обязанности тт. Бон­
дарь, Носов и Попов забыли.

Г. ЮРИН.

тоже встречаются чиновники и 
тоже бездушные, но к счастью 
уже как исключение, как музей­
ная редкость. Но один из них 
все же известность приобрел. 
Правда, она эта известность, ни в 
коей степени не может сравнять, 
ся с беликовской, но начальнику 
группы труда и зарплаты при 
начальнике дороги т. Чижицкому 
можно было бы все.таки ее за. 
метить... Как ни как, а в его 
группе сидит этот тихий и 

1 скромный человек по фамилии 
Семенов, а по должности-заме­
ститель начальника группы и 
скрипит, и скрипит перышком...

I Что перо выскрипывает — это 
его не интересует. Он сам по 
себе, перо — само по себе, бу­
мага — сама по себе... И вот как 
она выглядит:

Свердловск.пассажирская т. Пе. 
рекальского,—направляю вам за­
явление машиниста-инструктора 
т. Борисова И. В., в котором он 
просит разрешить вопрос о вы. 
даче ему наркомовской премии 
за безаварийную работу. Само­
стоятельно разрешить затруд­
няюсь. Прошу вас дать соответ, 
ствующее заключение».

Вот это «соответствующее зак. 
лючение» и сделал Семенов! Но 
насколько оно несоответствует 
правилам добросовестного отно­
шения К своему делу и к зап. 
росам трудящихся, судите сами.

А т. Чижицкому стоит посмот. 
реть в своем отделе — не скри. 
пит ли еще кто нибудь перыш. 
ком... сам по себе?

Б. ДОЛИНОВ.

КОРОТКО
Сбор средств на танковую 

колонну активно прошел в сме­
не дежурного по раз’езду 141 
километра т. Деменевой.
* На паровозе машиниста де. 

по Свердловск.сортировочная т. 
Крысова лопнула колосниковая 
решотка. Чтобы не тушить ма­
шину и не обрекать ее на 8.ми

часовой простой т. Крысов, ри­
скуя жизнью, сменил колосник 
на горячем паровозе и без за­
держки выехал к поезду. Маши­
нисту-патриоту об’явлена благо­
дарность.

Ответственный цедакто*
П. А. МАРКОВ.
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