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ЦЕНА 16 НОЯ.

А ЧЕРЕПАНОВ— машинист угйёйод емногб крана склада топ 
лива Свердловск-сортировочная.

График—железный 
закон

В годовом отчете уральцев то
варищу Сталину трудящиеся 
Свердловской области с гордостью 
писали: «Точно по часам идут 
поезда, когда их направляет дис* 
петчер Николай Еремин. По его 
работе равняются многие диспету 
чер» , железных дорог Советского 
Союла». И равняются потому, что 
всю свою работу по выполнению 
и перевыполнению государствен*- 
ных норм обмена поездами он 
подчиняет строгому соблюдению 
железного закона транспорта— 
наркомовского графика.

Вот почему Николай Еремин, его 
последователи — диспетчеры Ку- 
зинского отделения тт. Приходь
ко и Саутин, Егоршинского—тт. 
Ио*Гзв и Динцен, Тагильского— 
тт. Скобелев и Патрикеев, обес
печивая размеры движения, имег 
ют наивысший процент отправле
ния и проследования поездов по 
графику.

В последнее время движенцы и 
паровозники нашей дороги значи
тельно ослабили борьбу за грат 
фи к. Так, 29 января в первую 
половину суток было отправлено 
поездов по графику всего только 
66,2 процента, во вторую полови
ну-68,1, проследовало соответст
венно 50,6 и 47,9 процента.еь-« ----

Отправление и проследование 
пегздов по расписанию было со>- 
рвано, главным образом, по вине 
паровозников Свердловск-сортиро*- 
вочная, Тюмени и Камышлова, 
растерявшихся перед зимними 
трудностями. Н зуднях на Тюмен
ском отделении проследовало по
ездов по расписанию всего толь
ко 9,2 процента.

Между тем в этот день не быр 
до ни сильных морозов, ни ме
телей, которые бы затруднили 
продвижение поездов. И там, где 
действительно боролись за образ
цовую поездную работу, было до
казано, что в этот день можно 
было строго соблюсти график. 
Диспетчеры Егоршинского отде
ления тт. Плотников и Чернобок 
родова, Камышловского—т. То
порков все поезда отправили по 
графику.

Правильно, по-государственному 
поступили начальник Тагил некое
го отделения т. Мальгинов и на
чальник политотдела т. Глущен
ко, организовавшие в период мо
розов и метелей боевое соревное 
вание диспетчеров с поездными 
бригадами за скоростное продви
жение поездов, за внедрение в 
работу движенцев опыта Николая 
Еремина. Плоды этого начина
ния сразу же сказались: в то 
время, как Свердловское отделе
ние отправляла по графику по
езда на 40 — 50 процентов, обеспе
чивало проследование на 30—32 
процента, тагильчане и^ели со
ответственно 81,8 и 48—50 про
центов.

Начальник Свердловского отде
ления т. Корецкий даже после 
приказа руководства дороги: «О 
дальнейшем развитии еремйнско- 
го движения» не перестроил 
своей работы. Игнорирование 
ереминского движения как раз и 
привело к тому, что отделение 
имеет сейчас наихудшие показа
тели по выполнению графика дви
жения поездов.

Задача руководителей отделе
ний— мобилизовать всех железно
дорожников на строгое выполне
ние графика/ Внедряя, осваивая 
опыт работы Николая Еремина 
необходимо добиться резкого 
улучшения поездной работы во
преки зимним трудностям. Это 
будет лучшей помощью железно
дорожников фронту.

Новые успехи угольщиков
Встав на сталинскую вахту име- возы. Несмотря па 37-градуспый 

ни XXV годовщины Красной Ар- мороз т. Черепанов сократил вдвое 
мии знатный машинист углевод- подачу каждой тонны угля. По
емного крана склада топлива 
Свердловск-сортировочная тов. Че- 
репанов вместе с бригадой угле
податчиков т. Жижина обеспечи
вает скоростную экипировку па-

1 ровозов.
| 31 января они дали рекордные 
показатели в .подаче угля на паре-

Все поезда проследовали по графику
Н.-ТАГИЛ (по телеграфу). (угольный состав для УЗТМ на 1 
По-боевому борются за выполне- час 27 минут ранее графика. На 

ние графика, за скоростное про- _________ _
движение поездов с грузами 58 минут раньше графика прове- 

: метал- ли маРшРУт с углем для завода;для предприятий черной 
|лургии передовые железнодорож
ники Тагильского отделения.

I 30 января в результате слажен
ности, большевистского преодо
ления зимних трудностей диспет
черы тт. Дружинин, Патрикеев, 
дежурные по станциям Горобла
годатская тт. Куликов, Макуха, 
Кушва—т. Лашко, осмотрщик ва
гонов т. Макаров ускорили обо
рот паровозов на участке Горо
благодатская—Кушва на 0,3 часа, 
среднесуточную скорость продви
жения 6 угольных поездов для за
водов Н.-Тагила и Свердловска 
перевыполнили на 105,2 километ
ра, 4 порожняковых состава, 
идущих под погрузку угля, на 
160,8 километра.

Машинист т. Мальцев, главный 
кондуктор т. Коркунова провели

В ПОСЛЕДНИЙЧАС

Наши войска заняли город Сватово
Наши войска в результате стремительной атаки овлг 

дели городом и крупной железнодорожной станцие 
СВАТОВО.

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ СОВИНФОРМБЮРО.

В ПОСЛЕДНИЙ ЧАС

Наши войска закончили ликвидацию 
группы немецкз-фашистских войск, 
окружен ых западнее центральной 

части Сталинграда
Войска ДОНСКОГО фоонта в бо- НЕ, 5) командир 29-й мотодивиэ 

генерал ■ лейтенант ЛЕЙЗЕР, 
командир 295-й пехотной диви; 
генерал-лейтенант КОРФЕС, 7) 
мандир 297 пехотной дивизии ге 
рал-майор МОРИЦ фон ДРЕББ1

Фото А. Шаевича.

ях 27—31 января закончили лик
видацию группы немецко-фашист
ских войск, окруженных западнее 
центральной части Сталинграда.

В ходе боев, а также показания
ми захваченных в плен немецких 
генералов установлено, что к 23 
ноября 1942 года под Сталингра
дом было окружено по меньшей 
мере 330 тысяч войск противника, 
если считать также тыловые, 
строительные и полицейские ча
сти, а не 220 тысяч, как сообща
лось об этом ранее.

Как известно, немецкие войска, 
окруженные под Сталинградом, с 
23 ноября по 10 января от наше
го артиллерийского огня, система
тических бомбардировок с возду
ха, от атак наших наземных войск, 
а также от голода, морозов и бо
лезней потеряли до 140 тысяч 
человек. Таким образом, к момен
ту генерального наступления на-, 
ших войск—к 10 января 1943 го
да окруженные под Сталинградом 
немецкие войска насчитывали вме
сте с частями усиления, строи
тельной организацией ТОДТ’а, с 
полицейскими частями, армейски
ми и корпусными тылами—до 190 
тысяч солдат и офицеров.

8) командир 376 пехотной диви- 
генерал-лейтенант фон ДАНИЭ1
9) командир 44 пехотной диви 
генерал-лейтенант ДЮБУА, 10) 
чальник артиллерии 4-го армейс 
го корпуса генерал-майор ВОЛ! 
11) начальник артиллерии 5: 
армейского корпуса генерал-ма

I УЛЬРИХ, 12) командир 20-й 
Охотной дивизии румын бригад? 
генерал ДИМИТРИУ, 13) коман 

,1-й кавалерийской румынской 
визии генерал БРАТЕСКУ, 14) 

'чальник санитарной службы 
армии генерал-лейтенант ОТТО 
НОЛЬДИ.

Всего следовательно взято 
плен 16 генералов.

Взяты также в плен исполн 
щий должность генерал-квар: 
мейстера полковник фон Ку 
ский, командир 524 пехотного, 
ка 297 пехотной дивизии пол! 
ник Вильгельм Пинкель, кома) 
297 артиллерийского полка пол 
ник Генрих Фохт, командир 
пехотного полка 44 пехотной 
визии полковник Богемам. ка: 
дир 29 мотопехотного полк

пле-

стахановски ]>аботали углеподат
чики тт. Измайлов, -Шусков и Аб
дуллин. За всю смену ле было ни 
минуты задержки локомотивов. 
Простой паровозе на окладе со
кращен до 21 минуты вместо 40 
по норме.

крупное

27 по 31
18 тысяч 
всего за

увеличилось на 
и офицеров, а 
генерального наступления 
окруженных частей против- 

войска захватили в

тт.
Пунченко, 1Пав-

станции Куш па, 
принимались

№ 183 машинист г. Шепц ков, 
главный кондуктор т. Жи делав.

Значительно раньше графика 
провели угольные маршруты в 
этот день машинисты и. Саблин, 
Романов, Перминов, Пустовалов; 
Попов, главные кондукторы 
Дерягин, Попов, ~ 
рулина.

Все поезда со 
Гороблагодатская 
сходу. Диспетчер т. ’ Патрикеев 
добился 100-процентного просле
дования поездов по графику, нор
му участковой скорости перевы
полнил на 5,2 километра в час.

Е. МАЛЬГИНОВ —начальник 
отделения движения
Г. ГЛУЩЕНКО - начальник 
политотдела

лье Сигурт, начальник штаб, 
армейского корпуса поли 
Кромме, начальник штаба 2? 
хотной дивизии полковник 
сель, командир 91 полка 20 
хотной дивизии румын поли 
Попеску и многие другие.

Кроме того, захвачены I 
14 танкового корпуса, 3-й 
дивизии, 297, 376 немецки 
румынской пехотных дивиз* 
83, 132,297, 523, 524, 53' 
536 пехотных полков, 39 и 
тиллерийских полков, 549 
ского полка связи и шта 
ского саперного батальон

За время генерального 
ления против окруженн 
противника с 10 по 30 , 
ветскими войсками, по не» 
данным, уничтожено более 1 
сяч немецких солдат и оГ

За это же время наши* 
сками ВЗЯТЫ следующие 
самолетов—744, танков-
орудий—6.523, минометпв 
пулеметов—7.489, 
76.887, автомашин—6' 
циклов—7.341, тягаче 
ров и транспортеров— 
шютов—5.700, ради
304, бронепоездов—3, 
575, паровозов—48,скл 
припасами и войружением- 
большое количество друга 
кого имущества.

Этот расчет подтвердил 
неиный исполняющий должность 
генерал-квартирм.йстера 6-й не
мецкой армии полковник фон-Ку- 
лювекий, который показал, что к 
10 января личный состав немец
ких войск, окруженных под Сталин
градом, насчитывал вместе с ты
лами 195 тысяч человек.

' В свете этих данных победа со
ветских войск под Сталинградом 
приобретает еще более 
значение.

Количество пленных с 
января 
солдат 
время 
против
ника наши 
плен 46 тысяч солдат и офицеров.

Сегодня нашими войсками взят 
в плен вместе со своим штабом 
командующий группой немецких 
войск под Сталинградом, состоя
щей из 6-й армии и 4-й танковой 
армии, — генерал - фельдмаршал 
ПАУЛЮС и его начальник штаба 
генерал-лейтенант ШМИДТ. Фельд
маршальское звание ПАУЛЮС по
лучил несколько дней назад.

' Кроме того, взяты в плен сле
дующие генералы: 1) командир 14 
танкового корпуса генерал-лейте
нант ШЛЕММЕР, 2) командир 51 
армейского корпуса генерал-лей
тенант ЗЕЙДЛИТЦ, 3) командир 4 
армейского корпуса генерал-лей
тенант артиллерии ПФЕФЕР, 4) 
командир 100-й легкой пехотной 
дивизии генерал-лейтенант САН- СОВИНФОРМЕ)
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Повседневно выполнять государственный план, Железнодорожники фронту

работать точно по графику, добиваться 
высокого качества продукции

НАШ ПОДАРОК

Командиры, потерявшие 
чувство ответственности

оршанский вагонный учат 
: является одним из отста- 
IX предприятий дороги. Не 
элнив программу по ремонту 
нов в прошлом году, огор

один вагон, а другие остались 
не поданными. Через несколько 
дней ремонт вагонов со
вершенно не производился, так 
как Сокол не подготовил их

Вооружиться 
техническими 

знаниями
О технической учебе зачастую 

вспоминают только тогда, когда 
нужно держать очередной гостех-

К дню XXV годовщины до-1 
блестной Красной Армии желез, 
подорожники станции Исток ре
шили послать подарок фронто. 
викам. Они собирают деньги на 
приобретение 7 батальонных ми
нометов. Для этой цели уже со. 
брано 25 тысяч рублей. |

Ремонтный рабочий т. Сысков 
В. И. внес в фонд приобретения 
минометной батареи 2500 руб
лей, тт. Сысков Н., Ситников Я.. | 
Лопатин, Говорухин И., Лаптев 
и Ведерников Е.—по тысяче руб-1 
лей каждый. Кассир станции т. I

Баранов внес 500 рублей.
Активное участие в сборе 

средств приняли и домохозяйки. 
Тов. Боброва М. внесла 400 руб
лей, жены красноармейцев т. 
Удилова-300 рублей, т. Кудра. 
шева-200 рублей.

Готовя этот подарок бойцам, 
железнодорожники станции Ис
ток призывают и других после
довать их примеру.

ПЕРЦОВ - начальник стан, 
ции, ШИРОКОВ — секретарь 
парторганизации, КАРМА. 
НОВ—председатель месткома.

ские вагонники сорвали и 
;рскую программу. В чем де- 
Почему вагонный участок, 
■водимый коммунистами Пан- 
о и начальником депо ком- 
льцем Сокол, работает пло-

ичины неудовлетворительной 
гы участка неоднократно раз- 
лись в Егоршинском райко- 
?КП(б), в первичной партии- 
организации, в политотделе 
<ения. Несмотря на это Пан- 
>. и Сокол не сделали д\я 
суровых выводов, не приня- 
ер к созданию строгого тех- 
?ического процесса, правиль- 
организации труда рабочих. 
?, характерный факт. Элек- 
арщик т. Доможиров гово-

Я бы еще больше дал про
выработки, если бы меня 

ребойно обеспечивали всем 
одимым. Я должен был за- 
-,ть работу по выпуску ваго- 
(3 среднего ремонта, но не 
лось обшивки, которая кста- 
зготовляется в нашем депо, 
обные заявления можно 
нть ежедневно от работник 
сех профессий. Однако Пан

ет Сокол не реагируют на 
ем самым способствуют 
гию участка. Разве не 
обязанностью руководите- 
.яется организация труда, 
<льное использование ра1- 
илы?
й пример. На ремонт ста- 
гонов, у которых нужно 
хенить подпольные брусья, 
не брусья не были заго- 
I, и в результате всего 
з ремонта вышел только... 
1 1

С высокой
тчеры Надеждинского от- 

вопреки зимним труд- 
успешно борются за ско- 
продвижение эстафетных 

о: маршрутов.
тчер тов. Денисов 29 ян- 
ганизовал 4 эстафетных

для подачи в депо. Рабочие 
всей смены были отпущены 
домой.

Стахановцы продолжительное 
время просят отремонтировать 
переносные лампы, так как в 
крытых вагонах и под ними ра
ботать темно. Но Сокол не счи
тает нужным обращать внима
ние на такие «пустяки», кото
рые приводят к случаям трав
матизма и бесчисленным про
стоям рабочей силы.

В сборочном цехе отсутствуют 
стеллажи, и рабочие бегают за 
деталями в кладовую, в подсоб
ные цеха или ищут их прямо на 
дворе депо. Слесари 5-го разряд 
да, как, например, т. Пономарев, 
каждый раз тратят время на 
очистку деталей от грязи, что 
должны делать чернорабочие. 
Плотник т. Беляев, слесарь-ин
струментальщик т. Расхуба вме
сто ремонта вагонов и инстру'г 
мента, который находится в за
пущенном состоянии, заняты... 
подвозкой на санках дров к ко^ 
тельному отделению.

Суточный план выпуска ваго
нов из ремонта ежедневно сры
вается. И странно, что все это с 
олимпийским спокойствием на
блюдает вот уже более года на
чальник вагонной службы, т 
Хахаев. Чем же еще можно об
ленить безнаказанные действия 
таких гореруководителей, как 
Панченко и Сокол, потерявших 
чувство ответственности перед 
родиной за порученное им дело.

М. ШКАБАРА — приемщик 
вагонов НКПС при Егоршину 
ском участке.

экзамен, и если он выдержан—• 
книги ПТЭ, сигнализации, .инструк
ции по движению «сдаются за не 
надобностью». Недооценка ром 

'техучобы особенно преступна те
перь, когда на транспорт пришло; 
много новых рабочих.

Вот результаты испытаний, 
проведенных на Свердловском от-I 
делении в 1942 г., сдали на «от-1 
лично» лишь 12 процентов всего 
состава, на «хорошо»—45, на «по
средственно»—43 процента. Таким 
образом около воловины работни
ков малограмотны в техническом, 
отношении. И еще несколько цифр. | 
Среди начальников станций только

В фонд обороны
За безаварийную работу в 

1942 году меня представили к 
наркомовской премии. Желая 
как можно лучше помочь Крас, 
ной Армии, я отчисляю 50 про
центов наркомовской премии на 
постройку танковой колонны.

На нашем отделении найдется 
много железнодорожников, кото, 
рые получат нарксмовекие пре
мии за безаварийную работу.

Пусть они последуют моему 
примеру.

В. КИСЕЛЕВ -дежурный по 
станции Сагра.

ВКЛАД САМОДЕЯТЕЛЬНЫХ 
КРУЖКОВ

Кружки: художественной само
деятельности Егоршинского желез
нодорожного клуба имени С. М. 
Кирова решили внести на построй
ку танковой колонны «Свердлов
ский комсомолец» не менее 35.000 
.рублей. Организуя вечера художе
ственной самодеятельности, они 
уже собрали и перечислили® гос
банк 10.000 рублей.

В. КУЗЯКИН—зав. клуСзм, 
ГУСЕВА и КРИВОНОГОВ—ру
ководители кружков.

гист т. Савронов, глав
дуктор т. Зойка провели

скоростью
маршрут от Богословска до Вер
хотурья без остановки на стан
ции Надеждинск с высокой ско
ростью.

Машинист т. Овчинников, глав
ный кондуктор т. Дудин провели 
поезд по этому же участку со 
среднесуточной скоростью 545 ки
лометров.

шесть имеют уровень отличных 
знаний. Почти одна треть коллек
тива дежурных по станциям—по- 
средствевиики. Но разительнее 
всего то, что только два диспет
чера отделения имеют отличные 

.знания, а 13—посредственные.
Такое положение потребовало 

немедленной организации система
тической учебы на отделении. 
Приказом! ют 11 января текучеба 
об’явлеиа обязательной для всех 
работников, связанных с движе
нием поездов, установлены единые 
дни учебы по всему отделению. 
Обязательным .является условие— 
увязка теории с практикой. В ка
честве руководителей, консультан
тов привлекаются мастера, стаха
новского труда—движенцы, путей
цы, вагонники, тяговики, связи
сты. Таким путем должно быть 
проведено вооружение кадров 
Свердловского отделения высоки
ми техническими знаниями.

Первый день учебы состоялся 
19 января.

И. СМИРНОВ—инспектор по 
техучебе Свердловского отде
ления.

На постройку эскадрильи самолетов
Среди членов общества крас

ного креста нашей дороги с 
большим патриотическим под’е. 
мом проходит сбор средств на 
постройку эскадрильи санитар, 
ных самолетов. Уже собрано и 
сдано в Госбанк 334 тысячи 
рублей.

Особенно успешно идет сбор

средств на постройку эскадрильи 
в Нижне-Тагильском райкоме 
РОКК, где председателем т. 
Коршунова. По Тагильскому от. 
делению собрано и полностью 
сдано в Госбанк 71 тысяча руб
лей. Сбор средств продолжается.

Д. АЛЕКСАНДРОВ - работ, 
ник доркома РОКК.

ПРИВЕТ ФРОНТОВИКА
Дорогие товарищи! Шлю вам 

горячий привет фронтовика и 
новогодние пожелания.

До ухода на фронт я работал 
обмотчиком в электродепо Сверл- 
ловск-сортировочная. В Сверд
ловске у меня осталась мать- 
старушка. Она мне пишет, что 
коллектив депо оказал ей по-1

мощь— снабдил на зиму дрова
ми. Я благодарю своих това
рищей по работе и лично на
чальника депо т. Прокуратова 
за внимание и заботу о семье 
фронтовика.

Заверяю, что с честью и до 
конца выполню свой долг пе
ред родиной.

ЛЕВ КРАСОВСКИЙ

Научиться хромировать детали
Не так давно в паровозном 

депо Свердловск-сортировочная ор 
ганизовали гальванопластический 
цех, который здесь называют хро
мировочным. Организуя этот цех, 
инженер т. Брысин положил не
мало энергии и показал настоя
щую любовь к делу. Но несмотря

Письма из депо Свердловск-сортировочная

4. Быть хозяином на паровозе
1 депо много разгово- 
ках. На паровозах нет 
сводов, что ведет к 
перерасходу топлива и 

•но теплотехнического 
\окомотивОв. Началь- 

г. Бондарь, теплотех- 
иочаров и многие маши- 
об’ясняют запущенность 

э хозяйства отсутствием 
■>. арочного кирпича.
эта неосновательна. Ко
не в том, что нет кир- 

3 отсутствии хозяйского, 
>го ухода паровозных 
а своими локомотивами.

хозяин, если он не 
кать в порядке паро- 

перед трудностями.
I году мне дали па- 
акуированного парка. 
I рушилась почти при 
дке. Во время ремон- 

.■трелся, как работает 
, Кубеев. Он уложил 
й кирпича плашмя и 
обмазывать. Я предло- 

е переделать заново, и, 
ам за укладку арки.

Кирпича в депо не было не 
только фасонного, но и клинча
того. Мы брали огнеупорный кир
пич обычной формы и сами его 
обтесывали. Уложили один слой, 
ставя кирпич на ребро, тщатель
но его расклинили и обмазали. 
Затем на него уложили еще слой 
кирпича плашмя, и снова раскли
нили и обмазали. Я принес четы
ре ведра битого стекла и засы
пал им арочный свод.

Успех превзошел все ожидания. 
Арка скипелась и держалась 
прочно. Я проездил пять месяцев 
до под’емки, и она ни разу не 
сдала. Каждый машинист может 
сложить прочную арку из обык
новенного кирпича. Стоит только 
приложить к этому хозяйские 
руки,

Также обстоит дело и со сток- 
керами. Многие машинисты на
шего депо плохо ухаживают за 
этим чрезвычайно чувствитель
ным механизмом. Не удивитель
но,что на многих паровозах сток- 
керные винты вышли из строя. Я 
с 1937 года ни разу не ездил без

; стоккера. Тщательно ухаживаю 
'за ним, своевременно устраняю 
'неисправности, и стоккер рабо
тает безотказно.
I Межпоездной ремонт в депо 
стал повальной болезнью. По
явится неисправность, машинист 
не устраняет ее своевременно. 
Думает: сделаю во время промыв
ки. Смотришь, к промывке у не
го столько накопится эт - неис
правностей, что бригады не успе
вают их устранить.

Мы с напарником устраняем 
мелкие неисправности во время 
работы, на стоянках. При поста
новке паровоза в промывку боль
шинство пунктов ремонта выпол
няем своими силами. Наш паро
воз всегда исправен. В мороз ли, 

|В метель мы смело берем поезд 
(любого веса и ведем его с высо
кой скоростью. |

I По-лунински, по-хозяйски нуж
но заботиться о своих локомоти
вах, товарищи, машинисты. Нече- 

I го прикрываться недостатками 
материалов.

С. АНАНЬИН-старший ма
шинист.

на то, что цех хорошо смонтиро
ван и оборудован необходимыми 
инструментами, его до сих пор 
не считают полноценной произ
водственной единицей депо: не 
дают определенных заданий, не 
систематизируют его работу,

Когда заходит речь о необхо
димости наладить технологию 
производства руководители депо 
сокрушенно отвечают:

! — Мы затрачиваем на него до 
15 тысяч рублей в месяц.

Открывая хромировочный пех в 
депо вероятно думали о том, ка
кие работы он должен выпол-1 
пять. И в самом деле, имеется I

большое количество паровозных 
деталей, хромирование которых 
принесло бы значительную поль
зу. Причиной всех неудач хроми
ровочного цеха является то, что 
здесь недостаточно уяснили ос
новные процессы хромирования 
деталей.

Руководители депо склонны за
крыть новый цех. Это не состав
ляет большого труда. Значитель
но труднее наладить в нем тех
нологический процесс. Для этого 
необходимо систематизировать 
его работу, пресечь крайне не
брежное отношение к инвентарю 
и, прежде всего, изучить процес
сы хромирования деталей. У нас 
имеется немало научно-исследо
вательских учреждений, которые 
помогут паровозному депо спра
виться с этой задачей.

П. КУЧИН—инженер дорож
ного Дома техники.

В военном трибунале

ДЕЗОРГАНИЗАТОР ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ
Бывший начальник станции Го* 

роблагодатская В.Гадин само* 
вольно отцеплял от проходящих 
поездов вагоны с дровами, у лог 
ребляя топливо для нужд стан
ции; делал переадресовки без 
взимания штрафа, не имея на то 
адзрошения управления дороги; 
допускал непроизводительные про* 
стон вагонов а таким образом

принес материальный ущерб 
транспорту в 418670 рублей.

Военный трибунал приговорил 
В. В. Гордина к пятя годам тю
ремного заключения.

И. ТУРЕЦКИЙ — коммерчг 
ский ревизор.

сфия гажн «Путевка», улица Челюскинцев, 11.
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