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Прием Председателем Совета Народных Комиссаров СССР 
тов- И. В. Сталиным посла США г-на В. Стэндли и Поверенного 

в делах Великобритании г-на Баггалея
26 января вечером в Кремле Председатель Со

вета Народных Комиссаров СССР товарищ И. В. 
Стали в присутствии Народного Комиссара Ино

странных Дел товарища В. М. Молотова принял 
посла США в СССР г. В. Стендли и Поверенного 
в делах Великобритании г. Л. Баггалея.

Смелее наступать 
на зимние трудности

С наступлением метелей и моро
зов дорога резко ухудшила ра
боту. Суровая погода особенно 
сказалась на работе паровозни
ков, по вине которых страдает 
сейчас поездное положение.

Во второй половине января 
значительно снизилось отправ
ление поездов по расписанию, 
большое ухудшение и в просле
довании.

Все случаи брака, какие толь, 
ко бывают у паровозников—пор. 
чи Л^ашин, вывод поездов по 
частям, остановки по нагону па. 
ра, бросание составов на перего. 
не и др., стали в эти дни массо
вым явлением. Особенно этим 
отличилось депо Свердловск.сор- 
тировочная ( начальник т. Бон
дарь).

Последнее время здесь творит, 
ся хаос в организации всей ре. 
монтной и поездной работы. Де. 
по ежедневно недодает по нес
колько паровозов, чем срывает 
отправление поездов. Сразу же 
первым спутником плохой орга. 
низации труда явилась обезлич. 
ка — первейший враг на транс, 
порте, особенно, у паровозников. 
Многие машинисты уже потеря
ли счет количеству смененных 
паровозов. Что ни поездка—но. 
вый локомотив. В результате — 
исключительно большой рост 
межпоездного ремонта. Редкий 
локомотив возвращается в депо 
в исправном состоянии.

В ночь на 26 января на пере
гоне Решеты — Флюс машинист 
Тамашуковский расплавил кон. 
трольные пробки и потушил па. 
ровоз. Самый, что ни на есть 
позорнейший случай брака. Это. 
го же числа бросил состав на 
перегоне машинист Никулин — 
нехватило пара. Здесь немало 
людей, которые плохую работу 
оправдывают большими мороза
ми, недоброкачественным углем.

Действительно ли в этом при. 
чина? Морозы ли виноваты?

Практика работы этих дней 
показала, что нет. Почему, на. 
пример, машинисты этого же де. 
по Дубинин и Морозов при рав. 
ных условиях водят поезда по 
графику, не портят паровозы и 
не останавливаются на перегоне 
по нагону пара? А ведь ураль
ские морозы одинаково неприят. 
ны и для них.

Почему, наконец, коллектив па. 
ровозного депо Свердловск.пас- 
сажирская хорошо преодолевает 
трудности зимы, бесперебойно 
выдает паровозы, без брака водит 
поезда? Только потому, что здесь 
сумели противопоставить стихии 
организованность и дисциплину.

Дело, как видно, нехитрое, но 
непостижимым оказалось для па. 
ровозников Сортировки.

Плохо справляются со снежны
ми заносами путейцы. Из-за не
своевременной очистки путей 
произошли серьезные сбои в дви
жении поездов. Например, на 
станционных путях Сортировки 
26 января, занесенный снегом 
состав, простоял 4 часа.

По этой- причине немало оста
новок и на перегонах.

Не впервой железнодорожникам 
Урала встречаться с трудностя. 
ми зимы. Никогда не были 
страшны морозы тем коллекти. 
вам, которые подготовлены к 
ним, умеют противопоставить су. 

лровой погоде стойкость, органи. 
зованность и дисциплину, как 
это делают сейчас свердловские 
паровозники, гороблагодатские ва. 
гонники, как организуют работу 
диспетчеры Еремин, Динцен, Са. 
утин и другие. Именно так 
должны работать сейчас все пред, 
приятия дороги, все железнодо. 
рожники. Только такая работа— 
есть настоящая помощь фронту!

Верховного Главнокомандующего по войскам Юго-Западного, 
Южного, Донского, Северо-Кавказского,Воронежского, Калининского, 

Волховского к Ленинградского фронтов
В результате двухмесячных иа- 

ступательных боев Краевая Армия 
прорвала на широком фронте обо
рону немецко-фашистских войск, 
разбила 102 дивизии противника, 
захватила более 200 тысяч плен
ных, 13 тысяч орудий и много 
другой техники и продвинулась 
вперед до 400 километров. Наши 
войска одержали серьезную побе
ду. Наступление наших войск 
продолжается.

Поздравляю бойцов, командиров 
и политработников Юго-западного, 
Южного, Донского, Северо-Кавказ
ского. Ворожажского, Калишнвко-(

В последний час

Наши войсна в основном закончили 
ликвидацию немецко-фашистских войск, 

окруженных в районе Сталинграда
Войска Донского фронта, продол

жая наступление против немецко- 
фашистских войск, окруженных в 
районе Сталинграда, после ожесто
ченных боев, преодолев многочис
ленные мощные укрепления про
тивника, закончили в основном 
ликвидацию окруженной группи
ровки.

В дополнение к ранее опублико
ванным данным, в ходе боев с 17 
по 26 января наши войска заняли 
важные укрепленные узлы оборо
ны: ПЕСЧАНКА, КУПОРОСНОЕ, 
совхоз «ГОРНАЯ ПОЛЯНА», БОЛЬ
ШАЯ РОССОШКА, хутор ГОНЧАРА, 
подсобное хозяйство ОРЛОВКА, ГО
РОДИЩЕ, КУЗЬМИЧИ, совхоз 
«ОПЫТНОЕ ПОЛЕ», хутор БОРОД
КИН, ШИШЛЯНКИН, НОВАЯ НА
ДЕЖДА, УВАРОВКА, АЛЕКСАНД
РОВКА, КАМЕННЫЙ БУЕРАК, СТА 
ЛИНГРАДСКИЙ. ОПЫТНАЯ СТАН
ЦИЯ, СТУДЕНАЯ ЯБЛОНОВКА; 
АЛЕКСЕЕВКА, ВЕРХНЯЯ ЕЛЬ- 
ШАНКА, НИЖНЯЯ ЕЛЬШАНКА, 
СТАРО-ДУБОВКА, ЗЕЛЕНАЯ ПОЛЯ
НА, ПОЛЯКОВКА, ЛЕСО-ПОСАДОЧ- 
КАЯ , КУЛЬСТАН и железнодо
рожные станции и раз’езды В0- 
РОПОНОВО, ЕЛЬШАНКА. ДРЕВ- 
НИИ ВАЛ, КОННЫЙ, РАЗГУЛЯЕВ- 
КА, ГУМРАК, САДОВАЯ.

Кроме того, за это же время 
наши артиллерийские, минометные 
и саперные части разрушили 620 
укрепленных узлов и блиндажей, 
40 прочно оборудованных наблю
дательных пунктов, уничтожили и 
подавили 220 артиллерийских и 
минометных батарай противника.

Очищена от противника терри
тория площадью 835 квадратных 
километров.

Всего с начала генеральной ата
ки против окруженных под Ста
линградом немецко - фашистских

ПРИКАЗ

I го, Волховского, Ленинградского 
фронтов с победой над немецко- 
фашистскими захватчиками а их 
союзниками—румынами, итальян
цами и венграми под Сталингра
дом, на Дону, на Северном Кавка
зе, под Воронежем, в районе Ве
ликих Лук, южнее Ладожского 
озера.

Об’являю благодарность коман
дованию и доблестным войскам, 
разгромившим гитлеровские армии 
на подступах Сталинграда, про
рвавшим блокаду Ленинграда и 
освободившим от немецких окку- 
яактов города—Кантемировка, Бе- 
ловодск, Морозовский, Миллерово,

Старобельок, Котельниково, Зи
мовники, Элиста, Сальск, Моздок, 
Нальчик, Минеральные воды, Пя
тигорск, Ставрополь, Армавир, Ва- 
луйки, Россошь, Острогожск, Ве
ликие Луки, Шлиссельбург, Воро
неж и многие другие города и ты
сячи населенных пунктов.

| Вперед, за разгром немецких 
оккупантов и изгнание их из пре
делов нашей Родины!

I Верховный Главнокомандующий
I И. СТАЛИН.

I Москва, Кремль,
25 января 1943 год».

войск с 10 по 26 января наши 
войска заняли 60 сильно укреп
ленных и превращенных немцами 
в узлы обороны населенных пунк
тов, 9 железнодорожных станций, 
разрушили 2146 ДЗОТ’ов и блин
дажей, 115 прочно оборудованных 
наблюдательных пунктов, уничто
жили и подавили 537 артиллерий
ских и минометных батарей про
тивника.

Очищена от противника терри
тория площадью 1400 квадратных 
километров.

Освобождены для сквозного дви
жения железные дороги Сталин
град—Поворино, Сталинград—Та- 
цинская, Сталинград—Сальск.

За время генеральной атаки про
тив окруженных частей противни 
ка наши войска захватили в плен 
28 тысяч и уничтожили более 40 
тысяч немецких солдат и офи
церов.

Остались еще не ликвидирован
ными две разрозненные и изолиро
ванные друг от друга небольшие 
группы противника общей числен
ностью не более 12 тысяч чело
век, из коих одна группа находит
ся севернее Сталинграда и другая 
ближе к центральной части Ста
линграда. Обе эти группы против
ника окружены и ликвидация их 
—вопрос 2—3 дней.

За это же время, по предвари
тельным данным, нашими войска
ми ВЗЯТЫ следующие трофеи: 
самолетов—523, танков—1.297, 
орудий разного калибра—2.978, 
минометов—904, пулеметов — 
4.870, винтовок—45.000, автома
шин—49.000, мотоциклов—4.660, 
тягачей и транспортеров—229, 
повозок с военным имуществом— 
4.570, радиостанций—170, броне
поездов—3, паровозов—42, ваго
нов—230, складов с боеприпасами

и вооружением—160 и много дру
гого военного имущества.

УНИЧТОЖЕНО: самолетов—132, 
танков—290, орудий разного ка
либра—315, пулеметов—950, ав
томашин—1.970, складов разных 
—43.

Таким образом, план Верховного 
главнокомандования Красной Ар
мии по окружению и ликвидации 
крупной группировки отборных 
немецко-фашистских войск в ос
новном осуществлен.

История войн не знала подоб
ных примеров окружения и унич
тожения столь большого количе
ства регулярных войск, до преде
ла насыщенных современной воен
ной техникой.

Ликвидация окруженных в рай
оне Сталинграда немецко-фашист
ских войск осуществлена силами 
Донского фронта под командовани
ем генерал-полковника тов. РО
КОССОВСКОГО К. К. и его началь
ника штаба генерал-лейтенанта 
тов. МАЛИНИНА М. С. Артилле
рийским наступлением руководил 
представитель Ставки Верховного 
главнокомандования маршал артил
лерии тов. ВОРОНОВ Н. Н., а дей
ствиями авиации руководили ге
нерал полковник авиации тов. НО
ВИКОВ А. А. и генерал-лейтенант 
авиации тов. ГОЛОВАНОВ А. Е.

В боях отличились войска—ге
нерал-лейтенанта тов. ЧИСТЯКО
ВА И. М., генерал-лейтенанта тов. 
ТОЛБУХИНА Ф. И., генерал-лейте
нанта тов. БАТОВА П. И., генерал- 
лейтенанта тов. ШУМИЛОВА М. С.. 
генерал-майора тов. ГАЛАНИНА 
И. В., генерал-лейтенанта тов. 
ЧУЙКОВА В. И., генерал-майора 
тов. ЖАДОВА А. С. и авиачасти 
генерал-майора авиации тов. РУ
ДЕНКО С. И.

СОВИНФОРМБЮРО.

ПИСЬМА ИЗ ДЕПО СВЕРД- 
ЛОВСК-СОРТИРОВОЧНАЯ

— ★ —

2. Запущенность 
арочного хозяйства
Самый больной вопрос, кото, 

рый волнует сейчас паровозников 
депо — запущенность арочного 
хозяйства.

Значение арки в паровозной 
топке общеизвестно. Арочный 
свод расширяет полосу горения, 
увеличивает форсировку котла, 
позволяет экономить до 15 про. 
центов угля. Недаром приказ 
НКПС 17.Ц категорически зап. 
рещает выдачу под поезда паро. 
возов, не имеющих арочных сво
дов.

Однако у нас мало считаются 
с этим приказом. Как и в прош. 
лую зиму, арок на большинстве 
паровозов нет. Только в числе 
закрепленных за мной, как за 
машинистом-инструктором, 9 ло
комотивов не имеют арочных 
сводов.

В депо нет фасонного арочно
го кирпича; вместо него укла
дывается простой клинчатый и 
арки, как это случилось на па', 
ровозах машинистов тт. Никули
на и Печеркина, рушатся при 
первых же поездках.

Отсутствие арок приводит к 
огромному перерасходу топлива. 
Засоряются жаровые и дымогар
ные трубы, прогорают элементы, 

; снижается парообразование. От_ 
I сюда берут начало остановки па. 
I ровозов в пути по нагону пара, 

растяжки поездов на перегонах, 
задержки в продвижении срочных 
грузов.

За последнее время в депо 
часто бывает начальник службы 
т. Ионин. Он говорит решитель
но обо всем — о запущенности 
паровозов, о плохом уходе за 
локомотивами, о браке в рабо
те паровозников, но когда речь 
заходит об арочном хозяйстве, 
начальник службы упорно от. 

: малчивается. Все дело в том, что 
I в течение года командиры служ

бы палец-о-палец не ударили 
для того, чтобы помочь депо в 
постановке арок на паровозы.

Установить арку —дело неслож
ное. Когда был фасонный кир
пич, паровозные бригады сами 

; укладывали арочные своды на 
паровозах, даже в горячем состо
янии. Они и теперь могут сде
лать это и в короткий срок оз. 
доровить паровозы. Надо только, 
чтобы паровозная служба и на.4 
чальник депо т. Бон гарь поза
ботились достать фо.сонный кир. 
пич. В этом заключается теперь 
одна из важнейших задач по 
улучшению работы отстающего 
депо, по сокращению огромных 
перерасходов топлива.

А. Н. ЧЕРЕПАНОВ - маши, 
нист-инструктор.

В ПОЛИТОТДЕЛЕ ДОРОГИ

Политический отдел дороги дал 
указание политотделам отделений 
и узловым парткомам ознакомить 
со статьей инженера Дома Тех
ники т. К. Щербакова «Регули
ровка поездов по направлениям— 
главное в опыте работы диспет
чера Николая Еремина», опубли
кованной в газете «Путевка» 
21 января 1943 года диспетче
ров, дежурных по станции и всех 
работников, связанных с движе
нием поездов.

Политотдел дороги обязал по
литотделы отделений и узловые 
парткомы систематически вести 
работу по внедрению опыта ра
боты Н. Еремина.
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Ширить соревнование ереминцев на Тагильском отделении
Укрепить дружбу железнодорожников с металлургами

Достижения диспетчеров*
ереминцев

Следуя примеру диспетчера Ни
колая Еремина, передовые дви
женцы и паровозники Тагильс
кого отделения борются за ско
ростное продвижение поездов.

21 января диспетчер т. Оста
шевский добился 100-процентного 
проследования поездов по графи
ку путем заключения договоров 
на одну поездку.

23 января узловой диспетчер т. 
Пономарев, маневровый диспет
чер станции Смычка т. Бородин, 
дежурный по станции т. Жук, 
дежурный по станции Западная ’ 
т. Полянин, старшие стрелочни- 1 

ки станции Смычка тт. Замотае- 
ва Таисия. Замотаева Ольга, 
Арапова, старший осмотрщик т. 
Замковой, автоматчики тт. Ша
тунов, Плетин, главный кондук
тор т. Шурыгин, машинист депо 
Тагил т. Козлов организовали 
скоростной оборот электровозов. 
Первый из них обернулся за 24 
минуты, второй — за 30 минут, 
третий —за час при норме 1 час 
09 минут.

Б. ЗУЙКИН — заместитель 
начальника Тагильского от
деления движения.

В борьбе за первенство
По-боевому борются завыполне- нов, Козьмин, беспартийные тт.

Вершинин, Грекова и другие.
В результате проведенной по

литической работы лучшие люди 
коллектива вступили в ряды пар
тии Ленина —Сталина. Уже при
няты в партию стахановцы тт. 
Жуйков, Касаткин, Черепанова, 
Грекова и подали заявления о 
приеме в партию тт. Куликов, 
Пудова и Чесноков.

Большое значение имела про
веденная встреча кондукторских 
бригад с диспетчерским коллек
тивом, а также производственное 
совещание кондукторских бригад 
при участии смены дежурного 
по отделению т. Балакина.

Значительно улучшены также 
бытовые условий кондукторов. В 
общежитии установлена сушилка, 
наведен порядок в помещениях, !

Наряду с производственными 
успехами имеются еще и недос
татки, с которыми нужно вести ! 
решительную борьбу. Еще низка ; 
трудовая дисциплина. В ноябре 
было 6 случаев нарушения Пра- ■ 
вил технической эксплуатации,в 
декабре —8 случаев. Нарушений 
трудовой дисциплины в ноябре 
было —9, в декабре —6. Еще не 
налажена техническая учеба.

Подписав новогодний отчет- 
рапорт товарищу Сталину, кол
лектив кондукторского резерва 
взял на себя обязательство — , 
в соревновании со свердловча-; 
нами добиться первенства на до
роге. Все возможности для этого 
есть.

В. ЗАХАРОВ — начальник 
кондукторского резерва.
А. КРЫНИН — секретарь 
парторганизации.

мие своих обязательств кондук-1 
торы Н-Тагильского резерва.

В практику работы кондукто
ров вошло заключение социалис
тические: договоров на одну по
ездку. В декабре был заключен 
721 договор, из которых 592 
были выполнены; обработано ско
ростными методами 150 составов, 
проведено 40 тяжеловесных по
ездов и перевезено 10.636 тонн 
груза сверх плана; совершенно 
ликвидированы случаи отмены 
поездов по вине кондукторов. | 
и Главный кондуктор т. Куликов 
и старший кондуктор т. Дружи
нин выполнили пробег на 163 
процента, заключили с диспетче
рами 7 договоров на одну поезд
ку и 6 из них выполнили. Рабо
тая на сборных поездах на ; 
участке Смычка —Свердловск, т. 
Куликов своевременно информи
рует станцию о подходе груза, 
применяет безотцепочную выг
рузку. Поезда принимает за 
20 — 25 минут. |

Также хорошо работают глав
ный кондуктор т. Касаткин и 
старший кондуктор т. Меркулова, 
выполнившие задание по пробегу 
на 139 процентов. Слаженно ра
ботают тт. Матуров, Хабаров, 
Мясникова, Киреев, Холодов; 
Жуйков, Кочева и другие.

За последнее время намного 
улучшилась политическая рабо
та. Регулярно проводятся читки 
и беседы, выпускаются боевые 
листки. Хорошо работают агита- ■ 
торы —кандидаты партии тт. Си- ; 
дорова, Черепанова, Юферова, ' 
Камаева, члены партии тт. Лян-'

Вопреки зимним 
трудностям

Н. Тагил (по телеграфу). Еди. 
ная смена дежурного по отделе
нию т. Балакина, в которую вхо. 
дит диспетчер узла т. Понома
рев, Маневровый диспетчер стан
ции Смычка т. Бородин, дежур
ный по станции т. Жук, дежур. 
ный по станции Ново.Тагильско. 
го металлургического завода За. 
падная т. Полянин, осмотрщики 
вагонов тт. Замковой и Осокин, 
в ночь с 24 на 25 января показа
ла образцы преодоления зимних 
трудностей.

Оборот свердловских электро
возов был произведен за 30 ми. 
нут. Развоз местного груза сме
на организовала одним парово
зом, вместо трех, и на 87 ваго
нов перевыполнила задание. 
Диспетчер Свердловского участ. 
ка т. Коньшин пропустил 7 ва
гонов с углем со среднесуточной 
скоростью 878,8 километра.

Также хорошо работала в 
дневное дежурство единая смена 
дежурного по отделению т. Доб. 
рынина. Диспетчер т. Балакин 
П., маневровый диспетчер стан, 
ции Смычка т. Бурихов, глав
ный кондуктор т. Шурыгин, ма
шинисты передаточных парово
зов тт. Грегубенко, Софронов, 
старший осмотрщик вагонов т. 
Грешук, стрелочники тт. Чере
панова, Завьялова организовали 
скоростную обработку маршрута 
с углем, прибывшего в адрес 
Коксохимзавода. Поезд прибыл 
на станцию Смычка в 15 часов 
25 минут и через пять минут 
был отправлен на Западную. По
езд № 1215 был отправлен на 
Западную через 15 минут после 
прибытия в Смычку. Порожня
ковый состав был отправлен на 
Гороблагодатскую через 30 ми
нут, за это время были произве
дены смены электровозной брига
ды и технический осмотр.

Дежурный по станции Смычка 
т. Кузнецов, осмотрщик вагонов 
т. Хабабулин, главный кондуктор 
т. Чесноков, машинист депо Н-Та
гил т. Шило в течение 1 часа 
35 минут подали на площадку 
две и вывели две передачи, обо
рачивая паровоз за 25 —27минут 
с учетом приема и сдачи пере, 
дач.

Е. МАЛЬГИНОВ — началь
ник отделения движения, Г. 
ГЛУЩЕНКО — начальник по
литотдела отделения.

Сбзср печати

Развивать соревнование
между отделениями

(«Сталинский локомотив» Тагильского отделения. Ответственный 
редактор т. Кузнецов).

Принцип социалистического со-петчера Николая Еремина заро-
ревнования — работать хорошо, 
догонять лучших, добиваться об
щего под’ема. Каждый железно
дорожник стремится быть всегда 
впереди. Он ревностно следит за 
результатом соревнования и по
тому, естественно, хочет знать, 
кто, кого обогнал, как работает 
товарищ, соревнующийся с ним, 
что еще нужно сделать, чтобы 
завоевать первенство.

Газета — организатор социа
листического соревнования — 
обязана помочь в этом железно
дорожнику. Однако, такой про
стой истины не понимает или 
не хочет понять редакция газе
ты «Сталинский локомотив».

Вот уже третий месяц газета 
умалчивает о социалистическом 
соревновании тагильских желез
нодорожников с железнодорожни
ками Свердловского отделения, и 
даже не сообщает итогов сорев
нования по своему отделению.

Несколько раз напоминали об 
этом соревновании свердловчане. 
Газета «Сталинский локомотив» 
перепечатывала социалистические 
обязательства коллектива Сверд
ловского отделения и предложе
ния свердловчан — начать со
ревнование диспетчерских участ
ков. И только. Правда, она 19 
декабря, вспомнила об этом со
ревновании, ограничившись сле
дующей фразой: «Коллектив же
лезнодорожников нашего отделе
ния, соревнуясь со свердловча
нами в первой половине достиг 
некоторых улучшений в работе».

Ни р дальнейших задачах, ни 
о передовом опыте газета ниче
го не говорит. На Свердловском 
отделении, по инициативе дис-

ПЕРЕДОВАЯ СМЕНА
В соревнование единых смен 

станции Смычка за внедрение 
нового технологического процес
са первенство во второй декаде 
января заняла смена маневрово
го диспетчера т. Шатунова, опе
редившая смену т. Шалунова. 
По сравнению с первой декадой 
смена повысила процент отправ

дилось новое движение за пере
выполнение государственных 
норм приема и сдачи поездов. 
Это движение стало известным 
за пределами дороги. Уже «Гу

; док» опубликовал лекцию т. Ере
мина и сообщил о его последо
вателях на других дорогах. Но 
«Сталинский локомотив», кроме 
лозунга - «Следуйте пргмеру 
диспетчера Свердловского отде
ления товарища Еремина» (в № 
93 от 21 ноября), да трех инфор
мационных заметок в номерах 
от 21 ноября и 19 декабря, ничего 
не рассказал об опыте т. Ереми
на и его последователях на Та
гильском отделении. Таким об
разом сам пример, последовать 
которому призывает газета, чи
тателям «Сталинского локомоти
ва» не известен. Можно ли наз
вать это активным распростране 
нием метода т. Еремина на Та
гильском отделении? Безусловно, 
нет.

Тагильское и Свердловское от
деления — решающие на дороге, 
от которых в значительной сте
пени зависит успех работы всей 
магистрали. Недооценивать соци
алистическое соревнование между 
коллективами этих отделений — 
по меньшей мере —близорукость.

| Надо развивать социалистичес
кое соревнование между коллек. 
тивами отделений, показать, кто 
кого опередил, кто сегодня 
лучше помогает Красной 
Армии громить проклятого вра. 
га, рассказать, чему нужно 
учиться у передовиков и добить
ся общего под’ема в работе до
роги. Такова конкретная задача 
газеты «Сталинский локомотив».

ления поездов по графику и до
вела его до 91,5, снизила простой 
транзитных вагонов на 3 часа за 
счет снижения простоя готовых 
к отправлению составов. Во вто. 
рой декаде отправлено без пере
работки на Новотагильский ме
таллургический завод 10 передач, 
на коксозавод — 16 передач.

И. ЧЕРКЕС.

Резервы ускорения оборота вагонов
нут. Хорошо работают башмач
ники тт. Попов, Еделкин, Колобов, 
Рожанский и многие 
перь они принимают 

, длинных позициях 
и

осадочного

Станция Смычка — одна из 
крупнейших сортировочных стан
ций дороги. На протяжении дол
гого времени она работала не
удовлетворительно, не выполняла 
заданных измерителей и во мно- \ подгонку вагонов 
гом лимитировала работу тагиль- \ захода на пути 
ских заводов черной металлургии. ; ровоза.

Для коренного улучшения ра-! Примеры отличной работы 
боты станции разработан и внед- ; называют многие работники дру- 
рен единый технологический ’ гих профессий — технические 
процесс, по которому в основном конторщики, списчики, скрутчи- 
и проходит сейчас наша работа ки, машинисты, стрелочники 
с клиентурой.

Работа по единому технологи- ) 
ческому процессу положительно 
сказалась с первых же дней. 
Прежде всего значительно подтя
нулись сами люди, они стали 
более дисциплинированными. На
пример, составитель т. Хохлов 
никогда не укладывался в норму 
расформирования поездов, допус
кал брак. Сейчас он лучший со
ставитель станции и выполняет 
задание на 150 процентов. Со
ставитель Сыроедин и сцепщик 
Белобородов сократили норму на 
формирование поездов на 15 ми-

другие. Те- 
ваТоны на 
производят 
сцепку без

па-

по-

гильского металлургического за
вода, Смычка освободила стан
цию Западная от излишней ма
невровой работы, сэкономив ей 
за 10 дней января 100 паровозо- 
часов.

Только за 
пропущено

технологи-

и т. д.
С 1 по 10 января станция все 

поезда отправляла строго по гра
фику, сократился простой тран
зитных вагонов, И вследствие 
того, что станция отправляла Кок- 
сохимзаводу подобранные, не 
засоренные посторонним грузом 
передачи, станция Западная сок
ратила простой 
час.

Улучшилась 
Больше чем в
формировать красновские поезда.

Формируя чистые передачи ■ 
для Коксохимзавода и Ново-Та-! протяжении долгого времени бы- маршрутов в большой мере ви-

Большую помощь заводам ока
зывает, предусмотренный техно
логическим процессом, пропуск 
кольцевых маршрутов, идущих 

’ с алапаевского участка сходу че
рез станцию Смычка. 
16 дней января было 
16 таких маршрутов. 

Работа по единому
ческому процессу железнодорож
ников станции Смычка и под’езд- 
ных путей прилегающих заводов 
дала хорошие результаты. Одна
ко то, что сделано, есть только 
начало, на котором никак нель
зя останавливаться. Нужно преодо 
леть все недостатки, а их еще 
очень много, как со стороны ра- , ним грузом, 
ботников завода, так и желез-;

. нодорожников станции. 
I Нет достаточной 

работа горки, 
три раза стали ‘

вагонов на один
борьбы за 

внедрение единой технологии и 
со стороны работников Тагиль-1 
ского отделения.

Например, станция Смычка на

ла забита пермским грузом. Не 
имея маневренности, она держа
ла поезда на подходах. Нужно 
было кольцовки, идущие из 
Свердловска в адрес НТМЗ и 
Коксохима, пропускать по во-, 
дочному ходу , минуя станцию ! 
Смычка. Также необходимо было 
маршруты, идущие из Свердлове- ; 
ка для Уралвагонзавода пропус
кать через станцию Смычка схо
ду, путем обмена электровозов 
на паровозы на станции Н-Та- 
гил.! Но этого диспетчерский а-п- ' 
парат 
усугублял 
станции, 
поезда на подходах.

По вине работников отделения 
часто происходят и такие нару
шения техналогического процес
са, как засорение кольцевых 
маршрутов вагонами с посторон- 

Так 12 января из 
Алапаевска шла кольцовка № 969 
в адрес НТМЗ, в которой оказа
лось 16 вагонов разборки, на
правлением в Свердловск. Про
изошли лишние, ненужные за
труднения на станции Западная.

В засоренности кольцевых

отделения не 
тяжелое 

«помогая»

делал, чем 
положение 

ей держать

новен и распорядительный отдел 
службы движения. Много ест» 
фактов, когда прицепки разборок 
к проходящим маршрутам про
водились по приказу распоряди
тельного отдела.

' Не применили в полной мере 
новый технологический процесс 
и работники транспортных це
хов заводов. Передержки под
вижного состава на путях клиен
туры преступно велики, они пре-

■ вышают
'пример 
заводе в
:сливом 
I часов.
I Новый
I цесс —это очень эффективное сред
ство для улучшения работы стан
ции Смычка и веток клиентуры. 
Полное его освоение позволит 
намного ускорить оборот вагонов 
и Паровозов, даст большие ре
зервы в использовании подвиж
ного состава, в усилении воин
ских перевозок.

Г. ПОДЛЕСНЫИ - началь
ник станции Смычка.

норму в 3 — 5 раз. На- 
цистерны на Коксохим- 
январе простаивали под 
и наливом от 43 до 80

С
технологический про-
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Ответственный рвдакто|| 
П. А. МАРКОВ.
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