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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ!
Боритесь за право первыми 

подписать годовой отчет- 
рапорт товарищу Сталину!

Повысить роль 
кондукторов

В бесперебойной работе дороги, 
в организации четкого, графико
вого продвижения поездов многое 
зависит от кондукторских бригад, 
от хорошей организации их тру
да, крепкой производственной дис
циплины.

Работа кондукторских бригад 
трудна и напряженна, ее раз’езд- 
ной характер требует со стороны 
хозяйственных руководителей и 
партийных работников чуткого и 
заботливого отношения к людям 
этой профессии, организации сре
ди них повседневной массово- 
политической работы,.боевого, дей
ственного соревнования.

Но следует прямо сказать, что 
труд кондукторов на нашей доро. 
ге по-настоящему не организован. 
Из-за беспорядка с вызовами, от
сутствия должной информации о 
подходах поездов, плохого регу
лирования кондукторскими брига
дам* последние непроизводитель
но просиживают уйму времени в 
ожидании поездов, не принося 
пользы и не получая отдыхав Осо
бенно велики простои в пунктах 
оборота.

Плохая организация труда сре
ди железнодорожников этой мас
совой профессии, отсутствие эле
ментарных бытовых условий при
водит к ослаблению трудовой дис
циплины, к срыву поездов, бра
ку в работе. За примерами да
леко ходить не нужно. Стоит 
только заглянуть в кондукторский 
резерв станции Свердловск-пасса- 
жирская.

По причинам неявки и опозда
ний главных кондукторов здесь 
срывалось отправление поездов по 
графику. Вот, например, на-днях 
главный кондуктор Зонов перепу
тал наряд, опоздал к поезду и со
рвал его отправление. По этой 
же причине нарушил расписание 
и главный кондуктор Лагунов.

Слабой дисциплиной следует 
об’р- нить и произвол в сигналь
ном хозяйстве. Сигналов нехва- 
тает, к тому же участились случаи 
их хищения. Здесь отсутствуют 
элементарные бытовые условия — 
нет комнаты отдыха, люди спят 
на полу, плохо организовано пи
тание. На низком уровне массово
воспитательная работа, не раз
вернуто соревнование.

Забытый участок, куда не вред
но бы заглянуть и начальнику 
политотдела отделения т. Лапико
ву, который, кстати сказать, ни 
разу не переступал порога дома 
кондукторских бригад. Немало 
подобных явлений и в других 
кондукторских резервах.

С каждым днем на дороге ши
рится движение диспетчеров-ере- 
минц<*в. Большинство движенцев 
и их руководителей принимают 
все меры к обеспечению беспре
пятственного приема и сдачи по
ездов, выполнению графика.

Нельзя в этом государственном 
деле обойти кондукторов, от кото
рых во многом зависит своевре
менное отправление и проследова
ние поездов, стопроцентное вы
полнение графика.

Работе кондукторских бригад 
нужно придать должную значи
мость, поднять авторитет главно
го кондуктора, сделать его под
линным хозяином поезда, заста
вить диспетчеров не игнорировать, 
а должным образом, считаться с 
его требованиями.

В кондукторских резервах нуж
но усилить партийно-массовую 
работу, оказать всяческую помощь 
в организации бесед и политиче
ской информации. Шире развер
нуть социалистическое соревно
вание, как это сделали кондукто
ры Тагильского резерва.

Социалистическое соревнование железнодорожников

Во-время отправь поезд, быстро продвинь его по участку,
I своевременно сдай на соседнюю дорогу

Последователь Николая Еремина

Диспетчер Кузинского отделения Алексей Ва-1 двигает поезда по графику. На снимке: тов. ГА- 
сильевич ГАМАНЕЦ, применяет методы диспет- I МАНЕЦ у селектора.
черского командования Николая Еремина, про-1 Фото А. Шаевича-

ВЫЗОВ ТАГИЛЬЧАН ПРИНЯТ
Коллектив кондукторов та

гильского резерва вызвал нас 
на социалистическое соревно
вание. Вызов этот мы при
нимаем.

Готовясь к годовому отчету 
уральцев перед вождем, мы 
встали на сталинскую вахту. 
В коллективе развернулось со
ревнование за звание лучшей 
кондукторской бригады ре
зерва.

Звание лучших упорным, са
моотверженным трудом уже 
завоевали главные кондукто
ры тт. Косарев, Кабанов, По
ляков, Курицин, Попов, Опле- 
таев, Потапов, Кновер.

Организованность и дисцип
лина—важнейшие условия по
беды. Поэтому мы установили 
строгий учет выполнения 
бригадой технологического 
процесса приемки и отправле
ния поездов со станции. В этом 
учете участвуют не только 
главные кондукторы, как это 
было раньше, а вместе с ни
ми и дежурные по станции 
и дежурные по наряду. Это 
дисциплинирует работников, 
связанных с приемкой и от
правлением поездов.

Обсудив письмо тагильчан, 
мы вызываем на соревнование 
кондукторов резерва Сверд- 
ловск-пассажирская и предла
гаем:

- Давайте будем соревно
ваться за новые фронтовые 
нормы приемки поезда-за 25 
минут, с высоким качеством.

Скоростная приемка поездов

и отправление по графику за
висят от слаженности с де
журным по станции, кондук
тором, весовщиком, поездным 
вагонным мастером.

Многие станции и раз'езды, 
где теперь значительно уве
личилась грузовая работа, не 
всегда имеют достаточные <ма- 
невровые средства. Главные 
кондукторы нашего резерва 
тт. Косарев, Поляков, Попов, 
используя локомотив своего 
поезда, при стоянках на таких 
станциях успешно осущест
вляют маневры. Распростра
ним опыт тт. Косарева, Поля
кова и Попова, будем оказы
вать всемерную помощь стан
циям в маневровой работе.

В нашей среде много моло
дых, впервые пришедших на 
транспорт. Им нужны помощь 
и совет кадровых рабочих. За 
эту помощь в нашем резерве 
первыми взялись главные кон
дукторы тт. Косарев, Попов, 
Заостровных, Кабанов. Распро
страним эту помощь старых 
рабочих, сделаем из нашей 
молодежи хороших работников.

Давайте, будем трудиться 
напряженно, с умноженной 
энергией, не жалея ни сил, ни 
времени. В новогоднем отчете- 
рапорте товарищу Сталину 
расскажем о лучших людях, о 
героических буднях ураль
ской магистрали.

Коллектив кондукторского 
резерва Свердловск-сорти- 
ровочная.

За право первыми
подписать рапорт 
товарищу Сталину

Коллектив станции Кузино до
бился серьезных успехов в вы- 
полнении заданных измерителей. 

; В ноябре станция отправила по 
графику 98,7 проц, поездов, а де- 

| журные по станции тт. Рыбакин 
и Аристов отправили все поезда 
точно по расписанию. Простой 
транзитных вагонов с переработ
кой снижен на .4,8 часа, а мест
ных под грузовыми операциями на 
9,9 часа ниже нормы.

Вдвое быстрее против нормы 
формирует поезда стахановец-сос
тавитель т. Скутин. На 200 проц, 
выполняют задание по сортиров
ке груза грузчики товарного дво
ра тт. Бажуков, Скрябин и весов
щик т. Овсянников. В образцовом 
порядке содержат стрелки стре
лочники тт. Аристова, Елехин, 
Бердникова, Кочев, Анисимова и 
другие.

В ответ на обращение обкома 
ВКП(б), коллектив вызвал на со
ревнование железнодорожников 
станции Дружинино за право 
первыми подписать годовой отчет- 
рапорт уральцев товарищу 
Сталину. Кузинцы обязались от-
правлять все поезда по графику, 
снизить рабочий парк на 200 ва-

На разъезде 
Корелино

Несмотря на зимние труда ости, 
коллектив нашего раз’езда успеш
но справляется со свои® заданием. 
Например, план по погрузке лес
ных грузов выполнен на 167 проц.

Стрелочники раз’езда тт. Шимо- 
ва, Коврижина, Петрова обязались 
сделать 30 метел для очистки пу
тей от снега и намного перевы
полнили свое обязательство. Каж
дая из них заготовила по 100 ; 
метел.

А. БУХАРОВ — начальник 
раз’езяа.

гонов ниже нормы, выполнить 
план погрузки досрочно, к 25 де
кабря, и обеспечить ежесуточно 
нулевой остаток вагонов под 

I сортировкой и выгрузкой.

По графику
9 декабря пассажирский поезд 

№ 105 отправился из Свердловска 
с опозданием на 8 минут. Глав
ный кондуктор т. Чердынцев и 
машинист т. Злоказов заключили 
социалистический договор .на одну 
поездку с диспетчером т. Петрен
ко <и, нагнав опоздание в пути, 
привели поезд на станцию Кузино 
на 3 минуты раньше графика.

В обратный рейс они, также со
ревнуясь с диспетчером, привели

| поезд № 106 точно по графику.

Перевыполнили годовой план
Дружно, по-боевому 

работает коллектив 
Кузинского вагонно
го участка. Гото
вясь к подписанию 
новогоднего отчета- 
рапорта товарищу 
Сталину, кузинцы к 
1 декабря выполнили 
свой годовой план.

Цифры красноре
чиво говорят о тру
довом под’еме в кол
лективе. Задание по 
среднему ремонту 
вагонов выполнено 
на 183 процента, по 
годовому-на 134, по 
ревизии автотормо
зов—на 135 проц.

Спросите у кузин- 
ских поездных ва
гонных мастеров тт. 
Ильенко, Кочета, 
Доронина, Кутюхи- 
на, Плотникова, Зо
лотина как они ра
ботают.

— Мы достигли бо
лее 50 тысяч ки
лометров пробега, 
сэкономили 1450 ки
лограммов смазочно
го материала, — отве
тят они.

Это - большое до
стижение. Мало того, 
сами, отлично справ
ляясь с заданиями,

они помогают и дру
гим, помня о чув
стве ответственности 
за работу всего кол
лектива. В свобод
ное от дежурства 
время эти поездные 
мастера произвели 
средний ремонт семи 
вагонов.

Досрочно выпол
нив годовой план, 
кузинские вагонни
ки работали рента
бельно, бережливо 
расходовали государ 
ственные средства. 
За 11 месяцев они 
сэкономили 721182 
рубля-



Партийная жизнь 

БОЛЬШЕ ЗАБОТЫ 
О КОНДУКТОРАХ

От Советского Информбюро
Вечернее сообщение 10 декабря

Маленькая прокуренная комна
та переполнена людьми. На гряз
ных топчанах, без постелей и на 
полу, не раздевшись, лежат и си
дят кондукторы, поездные вагон
ные мастера.

— Много я ездил,—говорит глав
ный кондуктор Уфалейского ре
зерва т. Гольнев,—но таких безо
бразий, как в Свердловском ре
зерве, не видел: негде ни отдох
нуть, ни пообедать.

В резерве нет комнат отдыха. 
Помещение занято различными 
конторами. В одной из комнат 
разместилась контора станции, в 
двух—отдел приема и увольне
ния, да еще две заняты под об
щежитие работников отделения 
движения. А вот кондукторам, 
для которых и построено здание, 
буквально негде повернуться.

Из-за отсутствия помещения в 
резерве нет столовой. Правда, 
обеды привозят из столовой № 1, 
но у раздаточной всегда толпит
ся очередь. Обеды достаются «ста
рожилам», а для бригад, прибы
вающих с поездами, особенно в 
ночное время, ничего не остается.

— Мы не раз поднимали эти 
вопросы в отделении движения и 
в политотделе,—говорит секретарь 
партбюро т. Костылев, — но все 
впустую. Никто не хочет помочь.

Не пользуется вниманием кон
дукторский резерв ни в политот
деле, ни в отделении. Это сказы
вается во всем: и в бытовых ус
ловиях кондукторов, и в массово- 
политической работе.

Редко здесь выходит стенная 
газета, не проводятся квалифици
рованные лекции и доклады.

Беда вся в том, что агитаторы
приходят дежурить без всякой I 
подготовки и часто сами не в 
курсе тех вопросов, которые вол
нуют каждого железнодорожника.

Почему бы не заглянуть в ре
зерв руководителям политотдела, 
не побеседовать с людьми, не 
послать туда квалифицированного 
лектора, кулыбригаду из Дима 
культуры?

Два письма из Дружинина

Помнят о гражданском долге
Дежурный по станции Дружи

нин© тов. Додров хорошо извес
тен на дороге. Работая в одной 
смене с передовым диспетчером 
Николаем Ереминым, он выпол
няет и перевыполняет нормы 
приема и сдачи поездов.

Добившись в ноябре высоких по
казателей, тов. Додров и его сме
на успешно справляются с зада
ниями и в декабре. В один из 
дней первой декады смена сдала 
сверх плана на Южно-Ураль
скую дорогу 5 поездов, на Казан
скую — 2. В это дежурство рабо
чий парк был снижен на 
200 вагонов.

Люди смены Додрова — настоя
щие патриоты, которые честно

Потеряли чувство ответственности
Точно в таких же условиях, как 

и люди смены т. Додрова, рабо
тают и другие железнодорожники 
станции Дружинине. Но не все 
они добиваются таких же резуль
татов. Некоторые из них забыли 
о своем гражданском долге, по
теряли чувство ответственности 
за свою работу.

Успехи передовых составителей 
станции, формирующих поезда 
скоростными методами, мало вол
нуют составителя Дорофеева. Он 
выполняет свое задание всего 
лишь на 50—60 процентов.

Не лучше работают весовщик- 
приемщик Копытов, стрелочники 
Агапова и Вяткина, машинисты 
маневровых паровозов Савичев и 
Соколкин. Они не борются с труд
ностями зимы, не проявляют 
инициативы.

Главный кондуктор — командир 
поезда. Он решает успех продви
жения важнейших грузов. Боевое 
соревнование диспетчера с поезд
ной бригадой — основное в методе 
новатора производства т. Ереми
на. Однако соревнование в кон
дукторском резерве по-настояще
му не организовано. Тов. Косты
лев все еще собирается провести 
совещание агитаторов по вопросу 
о развертывании соревнования за 
подготовку отчета - рапорта то
варищу Сталину.

Политотдел и партийная орга
низация не борются за укрепле
ние производственной дружбы 
диспетчеров с кондукторами. Кста
ти, многие из диспетчеров Сверд
ловского отделения проживают 
тут же в общежитии резерва. Но 
вот диспетчер Синарского участ
ка т. Козлов за несколько меся
цев Ни разу не удосужился спу
ститься со второго этажа, где он 
живет, чтобы побеседовать с кон
дукторами.

Между тем у кондукторов мно
го наболевших вопросов. Им хо
телось бы спросить: почему 
бригады часами простаивают не
производительно в ожидании по
ездов на станции Свердловск-пас- 
сажирская? Почему Свердловск- 
сортировочная отправляет поезда 
с массовым коммерческим браком?

Слабость политической работы 
привела к ухудшению трудовой 
дисциплины. Участились прогулы, 
срывы отправления поездов. Не 
вышла к поезду кондуктор Дун- 
дакова. Сорвал поезд из графика 
Лагунов, опоздал к поезду Зоноь 
Вошли в систему случаи потер», 
и краж сигналов. Позорные, не
допустимые в военное время яв
ления!

Начальник Свердловского по
литотдела т. Лапиков и секретарь 
партбюро резерва т. Костылев 
любят поговорить о перестройке. 
Они написали по этому вопросу 
немало резолюций. Но живого де
ла пока не видно.

Г. ЮРИН.

выполняют свой гражданский 
долг.

Заслуженный уважением поль
зуются на станции многие работ
ники: дежурные по парку тт. 
Кусков и Фетисов, составители 
Мокеев и Котегов, сцепщики 
Климин и Другов, машинисты 
маневровых паровозов Морозов 
и Мокеев, дежурный по Депо Бай
ков, стрелочники Патрикеев, Лут
ков и Елисеев, осмотрщик ваго
нов Блиновских, технический кон
торщик Измайлов и другие.

Свой опыт, свое упорство в тру
де и организованность противо
поставили эти люди зимним труд
ностям.

I Позорит честное имя железно
дорожника уральской магистрали 
весовщик-приемщик Шершнев. По 
его вине немало поездов отпра
вилось со станции не по графику. 
На 23 минуты задержалось от
правление поезда № 913 днем 
4 декабря. Необходимо было уст
ранить коммерческий брак. Шерш
нев не сделал этого своевременно.

— Почему? — спросил его де
журный по станции.

— Я вам не грузчик, устранять 
не буду, — не смущаясь ответил 
этот бездельник.

Подобные явления должны вы
зывать у железнодорожников чув
ство сурового осуждения к нару
шителям трудовой и государст
венной дисциплины.

А. ЧЕРЕДНИЧЕНКО - инже
нер станции Дружинине.

.—На призыв------------------- .
паровозников

---------------- депо Курган —1

Укрепить 
дисциплину

Горячо обсуждают Камышлов- 
ские паровозники письмо паровоз
ников депо Курган о развертыва
нии боевого соревнования за об
разцовую работу зимой.

Выступившие на собрании ма
шинисты тт. Кочетков, Комякин, 
Комаров и другие рассказали о 
причинах плохой работы своего 
депо. Главная из этих причин— 
плохая трудовая дисциплина, от
сутствие борьбы с разгильдяями 
и бракоделами. Ни чем иным, как 
потерей чувства ответственности 
за свою работу, можно об’яснить 
тот факт, что машинист т. Журав
лев проехал закрытый сигнал; 
т. Зыков допустил разрыв соста
ва, т. Пьянков сделал остановку 
в пути, тт. Вронских и Кудряв
цев, следуя резервом, опоздали на 
перегоне и выбыли из расписа
ния несколько поездов.

23 случая брака имеются в ноябре. 
Резко снизились показатели эко
номии топлива. Если в октябре 
машинисты сэкономили 940 тонн 
угля, то в ноябре всего лишь 343 
тонны. Вот почему крупнейшее 
депо дороги заняло в соревнова- 

| нии за ноябрь последнее место.
Все эти факты встревожили кол

лектив депо. Паровозники реши
ли укрепить дисциплину в своем 
коллективе, противопоставить 
зимним трудностям большевист
скую организованность, равнять
ся на передовиков соревнования. 
А передовики в депо есть. Маши
нисты тт. Овчинников, Солдатов, 
Безродных, Комаров сэкономили 
в ноябре от 12 до 25 тонн угля, 
водили поезда на высоких скоро
стях и добились перевыполнения 
технической скорости от полуто
ра до пяти километров в час.

Есть передовые рабочие и в 
подсобных цехах депо. Комплекс
ная бригада т. Русакова выполни
ла план первой декады декабря 
на 161,5 проц. Хорошо работают 
слесари тт. Бакин, Мелехин и 
Путинцев, выполнившие декадное 
задание на 212 процентов.

Обсудив письмо паровозников 
депо Курган, камышловцы взяли 
конкретные обязательства: пере
выполнить норму технической 
скорости на 2 километра в час, 
сэкономить не менее 5 процентов 
топлива от нормы расхода, к 1 
января повысить парк лунинских 
паровозов до 80 процентов.

Взяв эти обязательства, камыш- 
ловские паровозники послали 
письмо паровозникам депо Тю
мень и вызвали их на социали
стическое соревнование.

ХИЛЬМАН — секретарь парт
организации депо, ХАИТ —ин
структор политотдела дороги.

9613 ТОНН УГЛЯ—В ЗИМНИЙ 
ЗАПАС

Инициаторы соревнования за 
экономию топлива — паровозники 
депо Свердловск-пассажирская, в 
ответ на обращение обкома 
ВКП(о), взяли на себя’дополни
тельное обязательство: довести 
зимний запас угля за счет эконо
мии до 10 тысяч тонн.

Свое обязательство они выпол
няют с честью. На 1 декабря за
ложено в кагаты зимнего запаса 
9613 тонн угля. Машинисты тт. 
Мытник и Антропов заложили 
110853 кг. угля, тт. Соколов и 
Логинов—108678 кт., тт. Абаку
мов и Тихомирова—103218 кг. и 
тт. Николаев и Черногубов — 
108513 кг. сэкономленного угля.

В течение 10 декабря наши 
войска в районе Сталинграда и 
на Центральном фронте продолжа
ли вести наступательные бои на 
прежних направлениях.

За 8 декабря под Салингредом 
уничтожено не 24 транспортных 
самолета противника, как об этом 
сообщалось ранее, а 29 транспорт
ных самолетов противника.♦ * ♦

9 декабря частями нашей авиа
ции на различных участках фрон
та уничтожено или повреждено до 
30 немецких танков, до 200 авто
машин с войсками и грузами, по
давлен огонь 10 артиллерийских 
батарей, взорван склад боеприпа
сов, рассеяно и частью уничтоже
но до двух батальонов пехоты 
противника. ♦ • ♦

В заводском районе Сталингра
да наши части, действуя мелкими 
группами, блокировали и разру
шали ДЗОТ’ы и блиндажи против
ника. На южной окраине города 
паши подразделения ворвались в 
расположение вражеских окопов и 
продвинулись вперед. Немцы, пы
таясь восстановить положение, 
предприняли несколько контратак. 
Наши бойцы отбили контратаки 
гитлеровцев, уничтожили более 2 
рот немецкой пехоты и подбили 6 
танков противника.

♦ ♦ #
Северо-западнее Сталинграда на

ши войска отбивали ожесточенные 
контратаки противника и на от
дельных участках вели наступа
тельные бои. Бойцы Н-ской части 
захватили укрепленные позиции 
немцев и истребили 300 вражес
ких солдат и офицеров. Взяты 
трофеи: 5 орудий, 19 пулеметов,. 
13 минометов, 8 автомашин с 
боеприпасами, радиостанция, 3000 
снарядов и 35 тысяч патронов. 
На другом! участке противник си
лою до полка пехоты и 40 танков 
контратаковал позиции Н-ской ча
сти. К исходу дня наши бойцы 
отбили контратаки гитлеровцев. В 
результате боя подбито 10 немец
ких танков и уничтожено более 
двух рот пехоты противника.♦ ♦ «

Юго-западнее Сталинграда наши 
войска на отдельных участках ве
ли активные боевые действия. По 
неполным данным, в печение 
дня уничтожено до 400 немецких 
солдат и офицеров, 2 танка, 42 
пулемета, 7 орудий, 16 автома
шин, разрушено 95 ДЗОТ’ов и 
блиндажей. Огнем нашей зенитной 
артиллерии сбито 2 немецких са
молета. , I '* * *

На Центральном участке фронта 
наши войска закреплялись на до
стигнутых позициях и частью сил 
вели наступательные бои. В рай
оне западнее Ржева наши подраз
деления разгромили батальон вра

Письмо в редакцию

О дровах и
Зайдите во двор дома 60 по 

улице Челюскинцев в Свердловске 
и вы увидите у каждого под езда, 
посредине двора и вокруг дровя- 
ников сложенные дрова.

Управляющий домами тов. Ле
онтьев говорит:

— Все забито, складывать некуда.
Это далеко но так. Половина 

жеской пехоты. Немцы потеряли 
убитыми до 350 солдат и офицеров. 
Захвачены большие трофеи. 90 
немецких солдат сдались в плен. 
На другом участке противник, 
стремясь задержать продвижение 
советских войск, бросил в контр
атаку крупные силы пехоты и 70 
танков. Ценой больших потерь ему 
удалось незначительно продвинуть
ся вперед. Все попытки немцев 
развить успех были ликвидирова
ны активными действиями наших 
частей. В этих боях немцы понес
ли большие потери в живой силе 
поставили на поле боя 42 подби
тых и сожженных танка.

‘ * * I
Нашими летчиками в воздуш

ных боях сбито 9 немецких само
летов. Кроме того, огнем зейлт- 
яой артиллерии уничтожено 2 са
молета противника.

Группа партизан отряда, дей
ствующего в Смоленской области, 
за две недели истребила 162 не
мецких солдата, 9 офицеров, уни
чтожила 17 автомашин и 3 повоз
ки с военным имуществом. Парти
заны за это же время пустили 
под откос 4 железнодорожных 
эшелона противника. ДругойЧар- 
тизанский отряд за 5 дней, дей
ствуя из засад, истребил 29 немец
ко-фашистских оккупантов.

♦ * «
На Центральном фронте захвачен 

в плен командир 343 немецкого ох
ранного батальона майор Герберт 
Краусник. Пленный заявил: «Го
ворят, что немецкие солдаты бо
ятся русской зимы. Это верно 
лишь отчасти. Больше всего сол
даты, да и офицеры, боятся рус
ской пехоты. В представлении не
мецкого солдата зима неразрывно 
связана с тяжелыми боями и не
избежным отступлением. Не толь
ко среди солдат, но даже .среди 
части немецкого офицерства за
метны признаки разочарования и 
усталости. Более того, определен
ная часть офицеров считает, что 
"ермания уже давно проиграла вой
ну. Она проиграна с того момента, 
когда обозначился провал «блиц
крига», провал «молниеносной по
беды», на которую мы рассчиты
вали. Сейчас Гитлер делает колос
сальные усилия, чтобы, как мож
но дольше оттянуть окончатель
ный проигрыш. Он надеется на 
всевозможные случайности и 
превратности судьбы. Суровая дей
ствительность опрокинет эти при
зрачные надежды».

# * I ■

Многие офицеры и солдаты 
французской армии, подлежащие 
демобилизации, уклоняются от ре
гистрации и не сдают оружА^. В 
районе Авиньона патриотьмгодож- 
гли воинские казармы и, восполь
зовавшись суматохой, похитили 
много вооружения и боеприпасов.

дровяниках
площади одного из дровяников 
предназначена, по словам т. Ле
онтьева, для дров домоуправления, 
которых... пока нет и неизвестно 
когда будут, а другая половина 
отдаиа под склад швейной мае’ 
терской, кстати не имеющей ни
какого отношения к дороге.

А. СМЕТАНИН.
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