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ПУТСЕШ Почин свердловских диспетчеров— 
на все отделения дороги!
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Путейцы не выполнили 
своих обязательств

Весной на дорожном совещании 
путейцы взяли ряд серьезных 
конкретных обязательств, которы
ми предусматривалась одна цель 
— оздоровить путевое хозяйство, 
выполнить планы работ текущего 
года, подготовить путь к пред
стоящей зиье.

Но слова разошлись с делом. 
Обязательства осгчлксь на бума
ге, слова и громкие фразы, произ
несенные с трибуны совещания, 
оказались пустозвонством. Пу
тейцы в большом долгу перед же
лезнодорожниками, перед трудя
щимися Урала, перед фронтом.

Спору нет, как в любом деле, 
есть у путейцев положительные 
примеры работы. Коллектив Тю
менской дистанции является пере
довым на сети, четвертый месяц 
держит переходящее знамя Госу
дарственного Комитета Обороны. 
Балльность на этой дистанции 
сведена почти к нулю. Но это ни
чуть не дает права похвастать 
успехами.

Достижения тюменских путей
цев бесспорны, и этими достиже
ниями руководители службы пу
ти непрочь прикрыть общую за
пущенность путевого хозяйства, 
безобразную работу большинства 
других дистанций.

В самом деле, о каких успехах 
может идти речь, когда прошли 
лето и осень, а план по капи
тальному ремонту выполнен все
го на 40 процентов, средний ре
монт сделан только на 59 проц, 
не закончено усиление кривых.

В неудовлетворительном состоя
нии находится и текущее содер
жание, оно хуже, чем в прошлом 
году. Доказательством является 
то, что балльная оценка пути воз
росла на 153, сократилось число
отлткчных километров.

Докладывая о таких производ
ственных провалах на оргсовеща- 
йии подора, начальник службы 
тов. Зотов все же счел возмож
ным привести цифровые данные 
о большом росте стахановцев, о 
новых лунинцах, о систематиче
ском под’еме производительности 
труда. Так ли это в действитель
ности? Конечно, нет. Дутые, ни
кем не проверенные цифры. О ка
ком росте стахановцев может ид
ти речь, когда налицо явное 
ухудшение пути. Наоборот, име
ются факты роста нарушений тру
довой дисциплины, разгильдяй
ства, роста брака и аварий по ви
не путейцев.

И неудивительно, если посмот
ришь, как в службе относятся к 
вопросам социалистического со
ревнования. Это важнейшее поли
тическое мероприятие превратили 
в простую формальность. Пору
чили ‘Второстепенному работнику 
в конце каждого месяца собирать 
с линии сведения о количестве 
стахановцев и думаю.-, что это 
все. Руководители службы не ус
мотрели политики в вопросах со
ревнования. Отсюда и все послед
ствия.

Трудные испытания переживает 
наша страна. Трудящиеся ты
ла многократным перевыполне
нием производственных норм по- 
•иогают фронту в разгроме врага. 
Невыполнение планов 
ляется преступлением 
диной, перед фронтом.

Товарищи путейцы, 
простит вам вашу плохую работу, 
она заклеймит вас позором, если 
к зиме путь окажется в неудовле
творительном состоянии.

Время еще есть. В оставшиеся 
дни предоктябрьского соревнова
ния вы можете многое сделать, 
чтобы наверстать упущенное.
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Премии 
победителям 
соревнованияПриказом № 1112-Ц наркома т. Хрулева выдаются премии железным дорогам! и предприятиям транспорта, завоевавшим первенство во Всесоюзном социалистическом соревновании в сентябре-.По нашей дороге присуждена премия вагонному участку .Сверд- ловск-пассажирская в сумме 70 тысяч рублей, Тюменской дистанции пути — 60 тысяч рублей, депо Свердловск-пассажирская •— 80 тысяч рублей, Богдановичской дистанции связи—30 тыс. руб.По приказу наркома 60—70 процентов этих сумм должны пойти на выдачу премиальных передовым! рабочим, инженерно-техническим работникам и служащим, 30—40 процентов — на улучшение культурно-бытового обслуживания и жилищные нужды. •

ОТЛИЧНАЯ ЭКИПИРОВКА 
ЛОКОМОТИВАКоллектив смены угольщиков Камышловского топливного склада, где бригадиром тов. Гридин, 22 октября образцово справился с экипировкой паровозов, выполнив задание на 386 проц. Экипировано паровозов в два раза больше нормы.

К. СОТНИКОВ — инструктор 
политотдела дороги.

Вечернее сообщение 25 октябряВ течение 25 октября наши войска вели бои с противником в районе Сталинграда. На других фронтах никаких изменений не произошло.За истекшую неделю с 18 по 24 октября включительно в воздушных боях, на аэродромах и огнем зенитной артиллерии уничтожено 114 немецких самолетов. Наши потери за это же время—51 самолет. <За 24 октября нашей авиацией ла различных участках фронта уничтожено 2 танка, 40 автомашин с войсками и грузами, подавлен огонь 4 артиллерийских батарей, взорван склад боеприпасов, рассеяно и частью уничтожено до 5 рот пехоты противника.В районе Сталинграда продолжались ожесточенные бои. Наши войска отбивали многочисленные атаки танков и пехоты противника. Героические защитники города упорно обороняют каждую улицу и каждый дом. Ценой больших потерь немцам удалось занять две улицы рабочего поселка. Бойцы Н-ской части отбили 5 атак превосходящих сил противника и уничтожили 4 немецких танка и 260 гитлеровцев. Огневыми нале- 1 (хами гвардейцев-минометчиков сож-А

О соревновании единых смен и диспетчерских 
участков на дороге им. Л. М. Кагановича

Постановление бюро Свердловског 
194;

Бюро Свердловского обкома 
ВКП(б) отмечает, что коллектив 
Свердловского отделения движе
ния, выполняя обязательства, 
взятые в письме-клятве уральцев 
товарищу Сталину добился ряда 
успехов в организации движения 
поездов. Рабочий парк снижен и 
в настоящее время ниже установ
ленной нормы. Улучшилось про
движение поездов и использова
ние паровозного парка, увеличи
лись участковая скорость движе
ния и отправление и проследова
ние поездов по расписанию.

Развернув предоктябрьское со
циалистическое соревнование, от
деление изо дня в день улучша
ет свою работу, растут ряды ста
хановцев и ударников среди ра
ботников отделения. Активно уча
ствуя в предоктябрьском социали
стическом соревновании, коллек
тив работников отделения внес 
ценное предложение об организа
ции Всесоюзного соревнования 
между диспетчерскими участка
ми и едиными сменами отделений 
и станций.

Бюро обкома ВКП(б) постанов
ляет:

1. Одобрить инициативу коллек
тива работников Свердловского 
отделения движения об организа
ции соревнования диспетчерских 
участков и единых смен на 
транспорте.

2. Обязать начальника политот
дела ж. д. имени Л. М. Каганови
ча т. Виноградова и начальни
ка дороги тов. Гундобина оказы
вать всемерную поддержку ини
циативе работников Свердловско
го отделения движения в органи
зации соревнования диспетчер-

От Советского Информбюрожено 2 танка и уничтожено до 400 солдат и офицеров противника.
Северо-западнее Сталинграда на отдельных участках наши части вели активные боевые действия. Бойцы Н-ской части, сломив упорное сопротивление противника, заняли один населенный пункт. В боях за этот 1населенный пункт уничтожено 600 румынских солдат и офицеров. Захвачены трофеи и пленные. На другом участке наши подразделения, подавляя заградительный огонь и отбивая атаки противника, захватили опорный пункт. В занятых нашими бойцами окопах и траншеях обнаружено свыше 350 трупов немецких солдат и офицеров.Летчики - штурмовики за один день повредили и уничтожили 24 орудия, 6 минометов, 17 пулеметных точек, 29 автомашин, цистерну с горючим и 8 прожекторов противника.В районе Моздока наши части совершенствовали занимаемые рубежи. Противник, понесший за последние дни большие потери, активности не проявлял. Советские летчики в воздушных боях сбили 3 немецких самолета, уничтожили 4 бронемашины и 12 автомашин противника.

> обкома ВКП(б) от 22 октября 
года
ских участков и единых смен от
делений и станций дороги.

3. Обязать редактора областной 
газеты «Уральский рабочий» тов. 
Шаумяна организовать на стра
ницах газеты широкий показ ра
боты соревнующихся диспетчер
ских участков и единых смен от
делений и станций, показывая в 
газете лучшие образцы работы 
отдельных участков, единых смен 
и' организаторов соревнования.

4. Обязать горкомы и райкомы 
ВКП(б) оказывать отделениям 
движения и станциям повседнев
ную практическую помощь в ор
ганизации соревнования диспет
черских участков и единых смен, 
широко привлекая к этому дви
жению транспортные цехи пред
приятий, организуя в них на ос
нове соревнования борьбу за 
снижение простоя вагонов НКПС 
на заводах, тесную производствен
ную дружбу работников железной 
дороги и предприятий.

5. Заслушать на очередных за
седаниях бюро горкомов и райко
мов ВКП(б) вопрос о соревнова
нии диспетчерских участков и 
единых смен в отделениях дви
жения, на станциях и 'транспорт
ных цехах предприятий.

Секретарь Свердловского 
обкома ВКП(б) А. АРИСТОВ.

КОМСОМОЛЬЦЫ НА ВЫГРУЗКЕ
Комсомольцы и молодежь Сверд

ловского узла активно участвова
ли в выгрузке.

Полностью были выгружены ва
гоны на станции Свердловск- 
сортировочная. На Свердловск-то- 
варной 37 молодых железнодорож
ников выгрузили 93 тонны. От
лично работали бригады тт. Стар
ковой и Дроздовой.

Е. НЕИЗВЕСТНЫХ

Юго-восточнее противнику удалось проникнуть в тыл подразделений морской пехо- ты, где командиром тов. Хлябич. .Краснофлотцы перешли в контратаку и восстановили положение. (В результате боя уничтожено более двух рот румынской пехоты. Пулеметчик тов. Иванов уничтожил 25 и снайпер тов. Барбпян— 7 солдат противника. На .другом участке группа наших разведчиков под командованием: лейтенанта Екуталова пробралась в тыл противника и напала на штабной автобус. В машине находилось 20 немецких офицеров-летчиков. Наши бойцы истребили гитлеровцев л, захватив найденные кументы, возвратились часть. у них до-в свою
В районе Воронежа происходили столкновения с мелкими группами противника. 'Два взвода немецкой пехоты пытались переправиться через водный рубеж. Пулеметный расчет командира отделения тов. Колесникова открыл по лодкам пулеметный огонь. Большинство немцев убито или утонуло в реке.
Партизаны, действующие в одном из районов Орловской области, ’в течение месяца взорвали 7 же- 'каторжные работы,

ДНЕВНИК 
соревнования

движенцев25 октября — 23 День выгрузки.Дорога не спра- 
октября вилась с заданием, недовы- грузила 184 вагона.| Срыв произошел за счет недо- развоза местного груза Тагильским отделением и плохой организации выгрузки на предприятиях клиентуры и главным образом — па Серовском заводе, Огнеупоре, Егоршинской электростанции, Ва- гонозаводе и т. п.Отлично справились с заданием Кузинское и Тюменское отделения, станции Сортировочная, Рев- да, Гороблагодатская, Ежовая, заводы Коксохим, Нижне-Салдинский и другие, обеспечившие нулевой остаток вагонов под выгрузкой.Анализ работы за сутки еще раз показывает, что до сих пор руко- ' водители многих станций и предприятий не борются за единый технологический процесс, не принимают мер к обеспечению скоростной выгрузки, к сокращению простоя вагонов, как на станциях, так и ца путях транспортных цехов.
ВЫПОЛНЕН ГОДОВОЙ ПЛАН
Коллектив депо Свердловск-пас- 

еажирская брал обязательство к 
7 ноября закончить годовой план 
под’емочного ремонта.

Обязательство перевыполнено 
23 октября план годового ремонта 
паровозов завершен.

М. ПЕРЕКАЛЬСКИЙ - нач. 
депо.
П. ПОПОВ — секретарь парт
бюро.

Новороссийска' лезнодорожных эшелонов немецко- фашистских оккупантов. Уничтожено 7 паровозов, 90 вагонов и платформ с войсками и грузами. Кроме того, партизаны этого отряда сожгли 46 автомашин и склад с горючим.Группа партизан другого отряда напала на немецкий гарнизон ” одном населенном пункте. В завя завшемся бою советские патриоты истребили 92 и взяли ® плен 18 гитлеровцев. Захвачены трофеи: 39 винтовок, 4 станковых и 9 ручных пулеметов, 3 миномета, противотанковое орудие, 100 мин, 75 снарядов и несколько тысяч патронов.Немецко-фашистские каратели учинили зверскую расправу в деревне Слободка, Смоленской области. В течение двух дней гитлеровские воры и бандиты глумились над мирными жителями деревни, требуя, чтобы они сдали 8000 пудов картофеля. 10 стариков гитлеровские мерзавцы расстреляли. У колхозника Алексея Голубева при обыске они нашли ,красное знамя, полученное колхозом в свое время за хозяйствен- I ные успехи. Бандиты долго глумились над стариком, били приклада- |ми, топтали ногами, а потом его повесили. Всех остальных жителей деревни гитлеровцы угнали на
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ШКОЛА СТАХАНОВСКОГО ОПЫТА Письмо с фронта

Как я добился перевыполнения норм обмена 
поездами и увеличения участковой скорости

ДАВАЙТЕ СОРЕВНОВАТЬСЯ

Суровая военная обстановка 
требует от железнодорожников 
неустанно крепить единство и 
неразрывность великого транс
портного конвейера. Четкая, опе
ративная регулировка грузопото
ков— решающее условие для вы
полнения норм приема и сдачи 
поездов по выходным пунктам, 
сброски излишнего вагонного пар
ка и повышения маневренности 
участков и станций дороги.

Наш коллектив свердловских 
диспетчеров, предложивший на
чать соревнование диспетчерских 
участков и единых смен за под’ем 
всех качественных показателей и 
прежде всего работы по графику, 
поставил перед собой именно Рту 
важнейшую задачу. О том, как 
моя смена, работающая на Дру- 
жининском участке Свердловско
го отделения движения, борется 
за перевыполнение норм обмена 
поездами и увеличение участко
вой скорости я и хочу расска
зать:

1. ЗНАНИЕ УЧАСТКА И ЛЮДЕЙ, 
РАБОТАЮЩИХ НА НЕМ-ПЕР

ВЕЙШЕЕ УСЛОВИЕ
Отличное знание участка и 

людей, работающих на нем—пер
вейшее условие четкой регули
ровки. Диспетчер, как командир, 
как организатор движения поез
дов по графику, обязан хорошо 
знать профиль пути, пункты во
доснабжения, развитие станций, 
расположение парков, условия ра
боты в них и т. п. Это дает воз
можность увереннее организовать 
и проводить в жизнь те или иные 
операции, давать точные указа
ния подчиненным, предотвра
щать срывы и использовать все 
технические особенности участка 
для обеспечения четкой, графико
вой работы.

Всякий успех решают прежде 
всего люди, кадры. Поэтому дис
петчер должен не только держать 
тесную связь с дежурными по 
станции, главными кондукторами, 
машинистами, но и обязан знать 
положительные и отрицательные 
особенности каждого работника 
своей смены. Только тогда он мо
жет правильно и наиболее эффек
тивно руководить сменой.

2. РАВНОМЕРНЫЙ ПОДВОД ПО
ЕЗДОВ В ПАРКИ УЗЛА ПО НА

ПРАВЛЕНИЯМ
Раньше диспетчеры не органи

зовывали равномерного подвода 
поездов в парки узла по направ
лениям, что приводило не только 
к зашивке станций Свердловск- 
сортировочная и Дружинине, но и 
ограничивало, а подчас и срыва
ло выполнение норм приема поез
дов с Казанской и Южно-Ураль
ской дорог. Теперь мы делаем 
иначе, разрешаем эту задачу по- 
государственному.

Например, разборочный поезд 
углового потока по специализа
ции должен был быть принят уз
лом в нечетную систему парков. 
Я специально поставил его под 
обгон идущего за ним транзитно
го поезда. Дело в том, что в этот 
момент горка была занята 
переработкой других поездов и не 
имела возможности прйнять этот 
разборочный. Транзитный же был 
принят в южный свободный парк 
без малейшей задержки, а вскоре 
был принят и разборочный на 
освободившиеся пути нечетной 
системы.

Если бы на предузловом раз
дельном пункте (раз’езд Перегон), 
имеющем всего два пути, я под
вел первым разборочный, он бы 
не был принят, а транзитный 
пришлось бы поставить в очередь 
за ним, хотя узел имел возмож
ность принять его.

Это дало мне повод к тому, 
чтобы регулировать подвод к уз- 

юсь с узловым диспетчером тов. 
Фокиным, дежурным по парку от
правления тов. Бабыкиным и с 
поездной бригадой об отправле
нии его раньше времени с тем, 
чтобы скрещение этих поездов 
вделать на станции Флюс. Так и 
было сделано: поезд из Сверд
ловска отправился на 8 минут 
ранее расписания. Машинистам я 
выдал диспетчерские записки о 
порядке следования по участку. 
В результате скерещение было 
произведено без расцепки соста
вов, а опаздывающий четный 
поезд был введен в график.

Зная хорошо профиль участка, 
заранее предусматриваю возмож
ность нагона или опоздания и, 
чтобы не быть застигнутым врас
плох, использую все виды связи. 
Например, поезд идет на станцию 
Капралово. Приказываю дежур
ному по станции тов. Афонченко 
позвонить на путевую будку и 
узнать прошел ли поезд. Так же 
использую связь тоннелей, пере
ездов.

Предварительный расчет регу
лировки скрещения и обгона с ис
пользованием дополнительных 
средств связи, контроль подготов
ки поездов к отправлению — вто
рое важнейшее условие для вы
полнения норм обмена поездами 
и увеличения участковой скоро
сти.

4. УСКОРЕННЫЙ ОБОРОТ 
ПАРОВОЗОВ - РЕЗЕРВ 

УСИЛЕННОГО ДВИЖЕНИЯ 
ПОЕЗДОВ

Выпуск паровозов под составы 
в Дружинино, как правило, пла
нирую с заместителем начальни
ка или дежурным по станции с 
точным указанием от какого по
езда на подходе с каким поездом 
паровоз пойдет при обратном рей
се. Ставлю об этом в известность 
машинистов при остановке на 
участке или диспетчерской запи
ской через дежурных по станции 
«на ходу».

При больших затруднениях 
применяю для восстановления 
движения поездов по графику не
которые приемы диспетчера-лу- 
нинца Федора Козлова. Напри
мер, из Свердловска до станции 
Дидино поезд идет двойной тягой- 
Дальше поезд следует с одним 
паровозом, а другой возвращаю в 
депо за новым составом — оборот 
этого локомотива ускоряется поч
ти в полтора раза.

При затруднениях на узле, ко
гда поезда вынуждены стоять на 
подходе, по согласованию с началь
ником отделения паровозы отпу
скаю в депо, а к двум следующим 
попутным и однородным по на
значению поездам прицепляю бро
шенный состав за счет увеличе
ния их веса.

Таким образом, зорко следя за 
выполнением норм оборота паро
возов, создаю возможность для 
быстрейшего продвижения поез
дов, что является третьим основ
ным условием для перевыполне
ния норм обмена поездами и уве
личения участковой скорости.

И. ЕРЕМИН— 
диспетчер Дружининского 

участка
’ > ★ I

лу по специализированным пар
кам не только на участке, но и 
с момента зарождения поезда на 
предузловой участковой станции — 
в данном случае на Дружинине.

Обычно с дежурным по станции 
г. Додровым или заместителем 
начальника станции т. Деряги
ным, планируя поездную работу, 
устанавливаем очередность вы
хода и подвода к узлу поездов по 
следующим принципам: первый 
поезд разборочный в четный парк, 
второй — транзитный в южный, 
третий поезд углового потока, 
идущий на Тагильское отделение 
— в нечетный парк и т. д. Таким 
образом, создаются условия для 
нормальной работы узла, увели
чивается его пропускная способ
ность, обеспечивается графиковое 
продвижение поездов по участку 
с высокой участковой скоростью.

С таким же расчетом я произ
вожу подвод поездов к Дружи- 
нинскому узлу. Здесь успех ре
шается слаженной работой, тес" 
ной связью с свердловским узло
вым диспетчером, т. к. выходом 
этих поездов я непосредственно 
не руковожу. Еще на планерке 
мы устанавливаем очередность 
пропуска поездов на Южно-Ураль
скую через западный парк на 
Дружинине. Самое главное —не 
допускать пачкообразного выпу
ска поездов. Если же это по ка
ким-либо причинам происходит, 
то обязательно регулирую движе
ние поездов на участке.

Организуя равномерный вы
пуск поездов из Дружинине в 
парки — Свердловского узла, я 
забочусь о том, чтобы и парки 
станции Дружинино загружались 
равномерно. С этой целью я дер
жу крепкую производственную 
связь с диспетчерами Казанской 
и Южно-Уральской дорог.

Равномерный подвод поездов к 
узлу и стыковой станции, чередо
вание выпуска поездов на уча
сток с учетом фактической за
грузки парков приема легло в ос
нову борьбы за выполнение норм 
обмена поездами и увеличение 
участковой скорости.
3. ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЙ РАСЧЕТ 

РЕГУЛИРОВКИ НА
ОДНОПУТНОМ УЧАСТКЕ

Каждый вышедший на участок 
поезд должен быть проведен по 
графику с высокой участковой 
скоростью, своевременно подведен 
к стыковой станции и беспрепят
ственно сдан на другую дорогу или 
отделение. Норма участковой ско
рости выполняется нашей сменой 
нередко на 105 — 110 процентов, а 
норма сдачи и приема поездов 
на Казанскую и Южно-Ураль
скую систематически перевыпол
няется.

Особенности Дружи нинского 
участка заключаются в том, 
что не на всех станциях 
можгго делать скрещение и об
гон без расцепки удлиненных 
поездов, особенно порожняковых 
с Казанской дороги.

Как правило, за 2—3 часа ДО 
подхода поездов делаю карандаш
ный набросок их следования, оп
ределяю заранее пункты скреще
ния и обгона, с учетом длины со
ставов и станционных путей.

25 октября, например, из Дру
жинино отправился с опозданием 
на 20 минут порожняковый удли
ненный поезд. В это время из 
Свердловска должен отправиться 
очередной двойник. Договарива

От редакции:
Ценность опыта тов. Еремина— 

в организованном подводе поездов 
в парки узла по направлениям, 
увязки работы станций Сортиро
вочная и Дружинино, в умелом 
расчете предварительной регу
лировки движения на уча
стке, в подлинной борьбе за 
под’ем всех эксплуатационных 
измерителей. Его опыт особенно 
ценен для диспетчеров Тагиль
ского отделения по упорядочению 
работы станций Смычка и Горо
благодатская.

До войны я работал на дороге 
имени Л. М. Кагановича. Сейчас 
нахожусь в Действующей армии.

Я обращаюсь ко всем молодым 
железнодорожникам с предло
жением начать социалистическое 
соревнование за самую активную 
помощь фронту. Вот мои обяза
тельства: буду громить врага без 
промаха, увеличу число истреб
ленных мною фрицев. А комсомо
льцы и молодежь дороги должны 
работать еще лучше, отдавать все 
силы на помощь фронту.

Подарки
Железнодорожники станции Под- 

волошная послали 13 празднич
ных посылок доблестным бойцам 
Красной Армии. *

Активное участие в отправке 
подарков фронтовикам; приняли

В фонд обороны
Кружки художественной само

деятельности Дома культуры сверд
ловских железнодорожников по
полняют фонд обороны родины. 
На постройку санитарного самоле

Больше заботы об инвалидах 
Отечественной войны

Бывший фронтовик, инвалид 
Отечественной войны т. Лужбин 
в своем письме в редакцию рас
сказал о том, что до войны он 

I работал поездным вагонным ма- 
I стером на станции Кузино и в 
октябре прошлого года, получив 
звание сержанта, уехал на фронт. 
«В бою за один населенный пункт 
— пишет тов. Лужбин — я полу
чил задание уничтожить враже
скую пулеметную точку, мешав
шую продвижению наших частей. 
Бойцы моего отделения добрались 
ползком до цели и забросали фа
шистов гранатами. Огневая точка 
была уничтожена. Но нас окру
жили. Нам самим пришлось дол
го отбиваться. Мы разорвали вра
жеское кольцо. В этом бою я был 
тяжело ранен. После госпиталя 
приехал домой. Часто я думал о. 
том, как сурово обошлась со мною 
судьба, взяв из моих рук автомат, 
с которым я уложил насмерть не 
один десяток фашистов. После 
такого раздумья становилось не
много грустно. Но все же я ве
рил, что найду помощь и под
держку в кругу товарищей. И в 
самом деле. На-днях зашел ко 
мне старый железнодорожник Фе
дор Матвеевич Шведов и принес 
подарок от коллектива вагонни
ков: «Это тебе в честь прибли
жающейся XXV годовщины Октя
бря». Я был очень обрадован и 
горячо поблагодарил своих това
рищей. Как толрко в'ылечусь, пой
ду снова к ним на работу. Буду 
помогать фронту своим трудом».

Как приятно должно быть ра
бочим Кузинского вагонного уча
стка, когда они прочитают это 
письмо. Они поступили как под
линные патриоты своей родины, 
проявив заботу об инвалиде Оте
чественной войны. Они знают о

ПО ПРИМЕРУ КОСТОУСОВЦЕВ
Стрелочники станции Дружини

но тт. Патраков, Малыгин, Рука
вишникова, Спирийа, Завьялова, 
Горбунова и Долгих, следуя при
меру костоусовцев, своими сила
ми и средствами подготовили к 
зиме стрелочные посты.

В свободное от дежурства вре
мя они отеплили будки, сделали 
около них завалины, побелили

О своих боевых успехах буду 
сообщать черев газету «Путевка». 
А для того, чтобы я знал о ре
зультатах соревнования молодых 
железнодорожников, пусть они за
вяжут переписку с нашей частью. 
И тогда другие бойцы батальона 
примут участие в соревновании.

Наш адрес: Действующая Армия. 
НПО № 922

Прошу передать привет етор- 
шинцам.

Боец Николай Алексеевич
ОВЧИННИКОВ.

бойцам
стрелочницы тт. Азанова и Шу
бина, весовщик т. Лыков и товар
ный кассир т. Кедин, 50 летПпро- 
работавший на транспорте.

ПАНТЕЛЕЕВА — секретарь 
комсомольской организации.

та кружковцы собрали 5 тысяч 
рублей

Всего в фонд обороны перечне-,.
Лено около 14000 рублей.

ТЗРК — работник Свердлов
ского райкома союза.

том, что для воина-инвалида вер
нуться к общественно-полезному 
труду это значит вернуться к 
жизни.

Но кое-кто забывает о том, что 
значит окружить любовью и за
ботой воина, раненого на полях 
сражений с немецко-фашистски
ми разбойниками. Перед нами 
письмо другого инвалида Отече
ственной войны, бывшего воен
техника 1-го ранга тов. Коломей
цева. К нему хорошо отнеслась в 
Свердловском райпрофсоже, его 
устроили на работу. Но тов. Ко
ломийцеву, после продолжитель
ного лечения и тяжелого ранения, 
нужно усиленное питание. Тут- 
то и 'должны были проявить за
боту о нем. «Я попросил, — пи
шет тов. Коломийцев, — прикре
пить меня к столовой и магазину 
командного состава, но мне отка
зали. Между тем я имею на это 
право хотя бы по занимаемой дол
жности, не говоря уже о другом. 
Тогда я обратился к начальнику 
Свердловского политотдела тов. 
Лапикову. Он написал записку 
начальнику конторы райтранс- 
торгпита тов. Секачеву и попро
сил прикрепить «к столовой инва
лида Отечественной войны, как 
исключение».

«Почему как исключение?» — 
спрашивает тов. Коломийцев. В 
самом деле, что это значит?

Газета «Правда» писала: «Совет
ского воина —инвалида жд§я вни
мание не только родных и това
рищей, но всего народа, всех со
ветских граждан».

Забывать об этом, значит забы
вать о своем святом долге. Помо
гать инвалидам Отечественной 
войны, заботиться о них — боль
шое патриотическое дело.

стены, отремонтировали стрелоч
ный инвентарь.

Передовым стрелочникам-стаха
новцам вручены паспорта готов
ности к зиме.

А. ЧЕРЕДНИЧЕНКО' - инже
нер станции.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.
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