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-  m  щ и  ш ш и  .sopААц ^ т 6 б й  еще выше поднять честь великой железнодо- 
нощдержавы, большевики транспорта должны реши

тельно преодолеть недочеты в своей работе, изменить 
методы своей деятельности. Долг территориальных парт
организаций активно помочь тому, чтобы в кратчайший 
срок все политотделы на транспорте стали боевыми 
органами партии" .  ( „ п р а в д а " ) .

Превратим политотделы железнодорожного 
транспорта о боевые органы партии

Большевистская партия и со
ветское правительство из года в 
год улучш ают работу, железно
дорожного транспорта'. В 1940 г- 
по сравнению с 1938 г. грузообо
рот по Железным дорогам увели
чился на 10,3 процента- Успехи 
эти могли быть еще более значи
тельными, если бы железнодорож
ный транспорт был свободен от 
серьезных недостатков, которые 
справедливо раскритикованы на 
Х Ѵ іІ І  партконференции.

•Значение железнодорожного 
транспорта в жизни нашей стра
ны исключительно велико. Одна
ко должной слаженности в его 
огромном хозяйстве до сих пор 
нет- Он еще не стал четко ра
ботающим, исправно действую
щим, точным, как хороший часо
вой механизм, конвейером. А ведь 
именно в этой слаженности, как 
указывал товарищ Сталин, суть 
дисциплины! Продолжающиеся 
аварии, невыполнение устано
вленных норм оборота вагонов, 
нарушения графиков движения 
поездов, «пробки» на узлах и 
сортировочных станциях, серь
езные пробелы в обслуживании 
пассажиров — все это тяжелым 
грузом ложится на железно
дорожный транспорт.

Немалую долю вины за эти не
достатки несут политотделы 
Транспорта, многие из которых 
но уши погрязли ъ канцеляр' 

.эдгой писанине, оторвались от 
жизни, а кое-где встали на путь 
замазывания недостатков вместо 
решительной борьбы с ними- 
Одной из главных причин такого 
положения явилась оторванность 
политотделов железных дорог от 
территориальных партийных ор
ганизаций, от райкомов, горкомов 
и обкомов ВКП(б).

«Нужно прямо и открыто ска
зать, — говорил в своем докладе 
на X V I I I  Всесоюзной партконфе
ренции тов. Маленков, — что 
политотделы на транспорте, осо
бенно на железнодорожном, рабо
тают крайн е ’ неудовлетворитель
но. Политотделы работают по- 
канцелярски, вместо работы зани
маются сбором многочисленных 
сводок с мест, посылают огром
ное количество телеграфных и 
письменных директив».

Разве можно говорить о под
линно большевистской оператив
ности в работе политотделов, 
если из их канцелярий идет на 
места, на линию непрерывный 
бумажный поток? Спросите лю
бого работника политотдела, ни
зового партийного работника на 
транспорте, и они скажут, что их 
рабочий день чуть ли не целиком 
уходит на чтение и обсуждение 
всевозможных телеграмм, цир
кулярны х писем, распоряжений, 
на составление сводок, отчетов 
ІІ т. п-

На собраниях партийного акти
ва, где такого рода деятельность 
политотделов подверглась суро
вой большевистской критике, при
водилось немало разительных 
примеров. Заместитель началь
ника политотдела Чусовского от
деления Пермской дороги отпра
вил в дорожный политотдел две 
телеграммы в 1-140 слов и в 240 
слов. Телеграммы передавались 
два дня, а поезд от Чусовской 
до г. Молотова идет пять часов. 
Политотдел Калужского  отделе
ния, расположенный в полутора 
километрах от Управления Мо
сковско-Киевской дороги, получал 
из политотдела дороги телеграм-

(Передовая «Правды» 
за 24 марта)
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мы, содержащие по 600—1-200 
слов; были и такие телеграммы, 
которые передавались по двое 
суток, тогда как нарочный мог 
бы доставить нужные сведения 
за 20 минут.

Бумажный поток захлестывает 
узловые партийные комитеты, 
лишая их возможности по-настоя
щему бороться за слаженность в 
работе железнодорожных узлов, 
выяснить, на чем надо сосредо
точить внимание коммунистов, 
как следует организовать мас
сово-политическую работу.

Бумажки заволакивают глаза 
работникам, заслоняют живое де
ло. Не потому ли в .политотделах 
и Политуправлении Н К ІІС  боль
шей частью трудно добиться от
ветов на вопросы, выдвигаемые 
жизнью, практикой партийной 
работы?

В уставе ВКП(б) ясно сказано, 
что иолиторганы транспорта обя
заны поддерживать тесную связь 
с местными партийными комите
тами. В  действительности же та
кая связь не осуществлялась. 
Позабыв свои обязанности, неко
торые работники политотделов 
встали на путь  игиЩ тррЖ Ш ю  
территориальных парторганиеа 
пий. А некоторые из руководи
телей политотделов транспорта и 
прежде всего Политуправления 
НКПС, вопреки уставу партии, 
пытались создать «полосу от
чуждения» между политотделами 
и местными партийными комите
тами.

Можно назвать немало фактов; 
когда работники политотделов 
открыто противились желанию 
территориальных парторганиза
ций помочь железнодорожному 
транспорту. Например, начальник 
политотдела Московско-Киевской 
дороги тов- Симонов пренебрежи
тельно отнесся к  решениям Ка 
лужского горкома партии; дело 
дошло до того, что секретарь 
горкома вынужден был пожало
ваться в обком партии на недис
циплинированность начальника 
политотдела. Работники полит
отдела в Улан-Удэ пытались за
прещать обкому, горкому и рай
кому партии вмешиваться в дела 
первичных парторганизаций же
лезнодорожного узла. Секретарь 
узлового парткома станции Не
жин Юго-Западной дороги тов- 
К упчи к (ныне освобожденный от 
этой работы) уже после конфе
ренции воспротивился вмешатель
ству горкома партии в дела 
узла.

Конечно, такие, как К уп ч и к  и 
ему подобные, не могут харак
теризовать весь состав работни
ков политотделов. Большинство 
политотдельцев, при помощи тер
риториальных парторганизаций, 
начинает осознавать ошибочность 
методов своей работы, вскрытую  
X V II I  Всесоюзной партконферен
цией. Тем более надо решительно 
разоблачать тех, кто не желает 
этих своих ошибок понять и так 
или иначе сопротивляется крити
ке, сопротивляется реализации 
решений конференции.

А  такие политически гнилые 
люди есть среди политотдель
ских работников. Их отношение к 
решениям X V II I  партконференции 
не может быть квалифицировано 
иначе, как антипартийное. И в

данном Случае, как уже сообща
лось в «Иоавде», дурной пример 
подали руководители Политуправ
ления НКПС, отчетливо показав
шие неприятие критики  по их 
адресу на конференции и  собра
ниях партактива, сопротивление 
этой критике, притом весьма 
сомнительными методами.

На состоявшемся в 1935 году- 
приеме железнодорожников в Кре
мле товарищ Сталин призывал 
их решительно вскрывать недо
четы в своей работе при помощи 
смелой большевистской самокри
тики. Товарищ Сталин призывал 
критиковать открыто, честнр до 
конца, как полагается большеви
кам. Без критики двигаться впе
ред нельзя.

К  сожалению, некоторые руко
водящие' работники политотделов 
железнодорожного транспорта за
бывают эту истину.

Борьба за четкую работу же
лезнодорожного транспорта —
; кровное дело всей партии. Это 
должно быть ясно каждому боль
шевику, где бы он ни работал. 
Выполнение планов погрузки и 
вы грузки, путевые работы, со
держание в надлежащем порядке 
под’ездных путей, строительство 
новых дорог, обслуживание пас
сажиров, ремонт подвижного со
става,, взаимоотношения дорог с 
клиентурой, партийно-массовая рэ- 
и о та вес тто может успешно 
осуществляться только при по
вседневной ПОМОЩИ II постоянном 
контроле со стороны террито
риальных партийных организа
ций.

X V I I I  Всесоюзная партийная 
конференция указала на необхо
димость «покончить с отрывом 
политотделов железнодорожного 
и водного транспорта от терри
ториальных партийных организа
ций. Политотделы должны быть 
подотчетными обкомам, горкомам 
партии.

Обкомы и горкомы партии обя
заны добиться ликвидации кан
целярских методов в работе 
политотделов и превратить их в 
боевые органы партии, болеющие 
за работу транспорта и активно 
помогающие делу под’ема транс
порта».

Директива ясна. Каждый обком 
и горком партии вместе с полит
отделом должен провести в жизнь 
конкретные мероприятия для ре
шительного улучшения партийной 
работы на железнодорожном 
транспорте.

Наша страна справедливо на
зывается великой железнодорож
ной державой. Достаточно взгля
нуть  на карту, чтобы получить 
представление о тех колоссаль
ных пространствах, которые при
ходится преодолевать при помо
щи железных дорог. Трудно пе
реоценить значение железнодо
рожного транспорта и в укрепле
нии обороноспособности социали
стического государства. Недаром 
говорят у  нас, что красноармеец 
и железнодорожник — родные 
братья,-

Слесарь депо Кузино т. КО РЖ АВИН А. И выполняет производ
ственное задание на 150 проц

Фото В . Лежнина.

Соревнование железнодорожников

Квартальный план выполнен 
досрочно

Коллектив известкового завода 
на станции Мурзинка) досрочно —  
12 марта закончил производствен' 
ную программу первого квартала, 
дав 3000 тонн качественней из
вести.

Выполняя и перевыполняя еже-
дневные задания, рабочие завода 
взяли обязательство к  1 апреля 
отгрузить сверх программы 400 
тонн изйеоти.

А. К0ЛПАЧЕВ.

Чтобы еще выше поднять честь 
великой железнодорожной дер
жавы, большевики транспорта 
должньг- решительно преодолеть 
недочеты в своей работе, изме
нить методы своей деятельности- 
Долг территориальных парторга
низаций активно помочь тому, 
чтобы в кратчайший срок все 
политотделы на транспорте ста
ли боевыми органами партии.

ПЕРЕДОВОЙ ПУТЕОБХОДЧИК
Павла Ивановича Хорькова зна

ют на дистанции, как передового 
путеобходчика, занявшего первое 
место в социалистическом сорев
новании. В своей работе тов. 
Хорьков проявляет исключитель
ную бдительность. іВ феврале й 
марте он обнаружил несколько 
лопнувших рельсов, предотвратив 
этим возможные аварии.

Рабочие 3-го околотка 14 ди
станции по праву гордятся тов. 
Хорьковым. Путь его обхода все
гда находится в отличном состоя
нии.

ХРЕНОВ— дежурный по стан
ции Адуй.

РАБОТАЮТ П0-ЛУНИНСКИ
До минимума снижают промы- 

вочный ремонт, благодаря лунин- 
скому уходу за паровозом, пере
довые машинисты депо Надеж
динск тт. Козин и Журавлев. В 
январе—феврале они не имели ни 
одного случая межпоездного ре
монта. За два месяца сэкономили 
на промывках 984 руб. 08 коп.

Паровозные бригады старшего 
машиниста тов. Кулемина в марте 
по сравнению с февралем в 2 ра
за снизили простой машины в 
большой промывке и в 4 раза — 
в малой.

БОРЮТСЯ ЗА ВЫСОКИЕ 
ПОКАЗАТЕЛИ

Комсомольцы депо Кушва актив
на борются за выполнение р-еше- 
ний XVIII партийной конферен
ции. Рабочие места и инструменты 
содержатся в чистоте-, что способ-' 
ствует повышению производитель
ности труда.

Пример в этом отношении пока
зывает секретарь комсомольской 
организации депо тов. С. Чадов, 
токарь тов. Дементьев, элевтро-- 
сварщпк тов. Смоляков и другие. 
Рабочее место и инструменты они 
привели в отличное состояние, 
ежедневно выполняют по две —  
три с половиной нормы. Высокую 
производительность дают и комсо
мольцы механического цеха тт. 
Нетунаев, Борисов, Налимов, Стол
бов и другие.

Политотдел Тагильского отделе
ния присудил комсомольской груп
пе механического цеха переходя
щее красное знамя отделения.

БАТАЛОВ —  секретарь Kyur 
винского узлового комитета 
ВЛКСМ.

Совещание старых путейцев
На-днях в управлении дороги 

состоялось совещание путеобход
чиков, бригадиров, дорожных ма
стеров, работающих на транспор
те много лет. Целью совещания 
было выявить дополнительно те 
слабые звенья дороги, которые 
подвергаются разрушению весен
ними водами.

Путеобходчики, бригадиры, ма
стера рассказали, как они гото
вятся к  пропуску весенних вод,

в чем у  них затруднения. На со
вещании, а также на последовав
шей за ним селекторной пере
кличке выяснилось, что руководи
тели дистанций пути  медлят с 
расстановкой ответственных лю
дей по аварийным об’ектам, сла
бо готовят и развозят к  местам 
работ, материалы, не мобилизуют 
путейцев на скорейшее заверше
ние подготовки к  водоборьбе.



УНРЕПИТЬ ЕДИНЫЕ СМЕНЫ НА НАШЕЙ ДОРОГЕО беспечим  
равномерную  

р а б о т у  дороги
X V III Всесоюзная партийная кон

ференция поставила перед промыш
ленностью и транспортом большие 
задачи, направленные на дальнейшее 
укрепление хозяйственной и оборон
ной мощи нашей страны. В резолю
ции по докладу тов. Маленкова го
ворится о том, что «необходимо, 
далее, ПОКОНЧИТЬ с бесплано
востью, с НЕРАВНОМЕРНЫМ ВЫ
ПУСКОМ ПРО ДУКЦ ИИ, со штур
мовщиной в работе предприятий и 
добиться ежедневного, по заранее 
разработанному графику, выполнения 
производственной программы каждым 
заводом, фабрикой, шахтой, желез
ной дорогой».

Эта основная задача на нашей до
роге не выполняется. Также не вы
полняется и приказ № 100-Ц нарко
ма тов. Л. М. Кагановича. Вывозке 
леса и дров, находящихся в затоп
ляемых районах, на дороге все еще 
не уделяется должного внимания. 
За двадцать четыре дня марта вы
везено только 6113 вагонов, т. е. 
по 225 вагонов в день вместо 527 
по плану.

Такая решающая на дороге стан
ция, как Свердловск-сортировочная 
(нач. тов. Иванов), сейчас преврати
лась в барьер на дороге, в пункт 
скопления. брака и сбора рабочего 
парка. Несмотря на то, что на этой 
станции продолжительное время на
ходился начальник службы движе
ния тов. Солонин, сдвигов к улуч
шению в работе там нет.

На дороге вошло в систему непра. 
вильное использование порожняка и 
невыполнение регулировочного при
каза между отделениями. При полном 
обеспечении порожними платформа
ми дорога систематически не выпол
няет план погрузки лесных грузов. 
Тагильское отделен^ за 21, 22 и 23 
марта не выполнило регулировочное 
задание и не . сдало на Надеждинское 
и Егоршинское отделения 345 ваго
нов. Это отделение (нач. тов1. Ари
стов) систематически не выполняет 
регулировочный приказ и тем самым 
лимитирует работу обоих соседних 
отделений.

Созданные единые сменяя, как 
основное и решающее средство в 
борьбе за улучшение работы дороги, 
еще работают плохо. Публикуемые 
сегодня в «Путевке» материалы ко
мандиров единых смен говорят о 
большой недоработке в организации 
единых смен и расстановке людей.

Наличие штурмовщины и отсут
ствие плановости в работе еще боль
ше усугубляет положение на доро
ге. До последнего времени команди
ры службы движения тт. Солонин и 
Попов, равнодушно взирая на срывы 
в работе дороги, продолжают слепо 
верить в чудодейственную силу ди
рективы и циркуляра, хватаясь в 
самый последний момент за селек
тор (для совещания), как за якорь 
спасения. Командиры службы движе
ния не мобилизуют коллектив на 
выполнение государственного плана 
перевозок.

Тов, Македонов—начальник Сверд
ловского отделения и по сей день 
продолжает стоять в стороне от во
просов планирования суточной рабо
ты. Вместо мобилизации коллектива 
отделения на выполнение решений 
X V III партийной конференции, тов. 
Македонов продолжает ссылаться 
на соседние отделения дороги, на 
неравномерность грузопотока и дру
гие" об’ективиые причины. В марте 
отделение ухудшило выполнение 
основных производственных показа
телей. *

У нас на дороге, несмотря на рез
кое осуждение, продолжает иметь 
место практика бесконечной посыл
ки телеграмм по отделениям и стан
циям об изменении государственного 
плана. А начальник грузовой служ
бы тов. Николаев, увлекшись изме
нениями, на станцию Филькино по
слал телеграмму, в которой разре
шил Черноярскому мехлесопункту 
отгрузить 300 вагонов леса для пе
ревозки на другой конец этой же 
станции.

По всем этим и многим другим 
фактам, тормозящим работу дороги, 
необходимо немедленно принимать 
самые строгие меры. Работа дороги 
в апреле должна быть выправлена. 
Руководствуясь решениями X V III 
партийной конференции, весь коллек
тив нашей дороги и, в первую оче
редь, хозяйственные и политические 
руководители обязаны обеспечить 
равномерную работу дороги, отделе
ний, станций и смен, ежедневно вы
полняя план количественно и каче
ственно.

Решения приняты, 
но не выполняются

  ♦ •  ♦ ------------------------------

В редакции «Путевки» состоялось совещание по вопро- *  
сам действующего графика единых смен. Командиры смен 
Свердловского отделения и управления дороги поделились ре
зультатами своей работы, высказали соображения об органи
зационных мероприятиях па дальнейшему укреплению единых 
смен на дороге. Ниже мы печатаем выступления участников 
совещания.

БОЛЬШЕ ВНИМАНИЯ 
ПЛАНИРОВАНИЮ

Закрепить 
постоянный 
состав смен

Знать
своей

людей
смены

Партийная организация паровоз
ного депо Свердловск-сортировоч
ная (секретарь партбюро тов. 
Райков) до сих пор не ведет под
линной борьбы за выполнение ре
шений X V III  партконференции. 
25 февраля на партийном собра
нии, где обсуждался доклад тов. 
Маленкова, были намечены хоро
шие практические мероприятия, 
направленные на улучшение ра
боты депо, на ликвидацию беспла
новости в ремонте паровозов. Но 
эти мероприятия остаются на бу
маге, а партбюро не требует их 
выполнения.

Паровозцое депо работает не
равномерно. Здесь не выполняет
ся план простоя паровозов в про
мывочном ремонте, не соблюдает
ся технологический процесс. За 
первую декаду по простою паро
возов серии «ФД» в промывочном 
ремонте план выполнен, но манев
ровые паровозы простаивают в 
два с лишним раза больше. На
чальник паровозного депо тов. 
Бондарь и его заместитель по ре
монту тов. Гоголев, видимо, счи
тают, что во-время выдавать ма
невровые паровозы из ремонта 
для них необязательно.

Причина такого большого пере- 
простоя паровозов в промывке, 
как. считает тов. Райков, кроется 
в том, что комплексные бригады 
не справляются с работой. Такое 
заявление говорит за то, что тов- 
Райков не знает истинного поло
жения дел -в депо, мало уделяет 
внимания вопросам производства.

Комплексная бригада слесарей 
по ремонту маневровых парово
зов, руководителем которой яв
ляется бригадир тов. Ш еметихин, 
почти ежедневно выпускает па
ровозы из ремонта за одну сме
ну, остальное же время отремон
тированный паровоз переталкива
ют с канавы на канаву.

Согласно приказа № 78-Ц ре
монт паровозов должен происхо
дить по технологическому про
цессу, который предусматривает 
замену деталей новыми. Но в де
по Свердловск-сортировочная этот 
приказ иа выполняется. Старший 
инженер тѳхбюро тов. Миролюбов 
сейчас взялся за разработку та
кого технологического процесса, 
который позволил бы выходить из 

I создавшегося положения своими 
силами. Но здесь все дело упер
лось в запасные части. В депо 
уже третий день стоит одни па
ровоз; по ремонту он закончен

В. М. ШИРЯЕВ—
дежурный по управлению.

В маруе я несколько раз выезжал 
на линию, знакомился с положением 
дела на станциях, проводил совеща
ния с работниками своей смелы.

На одном таком совещании меня 
спрашивают —знаю 

ли я 
Фокина.

—• Слышим, ч т о ^ Я Н р г ^ й ^ ^ Ш
ость такой диспет ig P f ^  '  чЙ|
чер Фокин, а ви-иШ Д г  -Дш ■  
деть его ни разѵЯЩ Ш
еще ле п р и х о д и -К Я Р Н Я  В  
лось, — говорили!?- - И
на совещании. Я ш Я іИ » .  ЛН

Характерно зам е-И Ш мВШ К  ̂МШ 
тпть, что спраш и-И КІі^ 
вали ко м а н д п р ы |я ^ Я |р |^ Я а В  
станции, 
уже не месяц и 
два подучают 
диспетчера 
указания и рас

поряжения по работе. Встречаться 
же с ним лично им яе доиелось. А 
ведь он командир смены!

Этот факт натолкнул меня на 
мысль о том, что мы плохо, или1 со
всем не знаем людей своей смены. 
Я постарался повидаться с тов. Фо
киным, рассказал ему о разговоре 
на станции и посоветовал побывать 
там. Вскоре он выполнил мой совет, 
и теперь частенько заглядывает на 
станцию, ближе познакомился с ра
ботниками смены, и работа пошла 
лучше.

Одно из непременных условий ор
ганизации единых смен как раз за- ( 
ключаегся в том, чтобы командир 
хорошо знал свою смену, а смена— , 
своего командира. Только при этом 
условии смена сможет успешно ре
шать поставленные сцеред ней за
дачи.

К  'сожалению, мы плохо еще вы
полняем это важное и, я бы сказал, 
решающее условие. Людей в смене 
мы не зЬаем яр их деловым качест
вам, а многих, даже командиров, 
как говорится, и в глаза-то не ви- 
да.ти. Само собой разумеется, что в 
единых сменах ничего подобного 
быть «е должно. Но здесь уже го
ворили по этому вопросу.

Правильно, ч.то полностью у нас 
нет единой смены. Взять хотя бы 
Тюмень. Сегодня работаете с одним 
диспетчером, завтра — с другим,. 
То. же самое происходит и на стан
циях Тюменского# отделен и я.

При таком положении, ксігда при
ходится работать то с одним, то с 
другим, трудно изучать людей, по
могать им в .работе.

В. И. КОРОВКИН — диспетчер 
Свердловского отделения 

паровозного хозяйства
Почти весь март мы работали, 

числясь, как единая смена. Но 
это не совсем верно. График смен 
Свердловского отделения состав, 
лен так, что единой смены не по
лучается.

На Баженовском и Кузинском  
участках нужно подобрать дис
петчеров для второй смены, со
став которой не является на 
этих участках постоянным. !1о 
оборотному депо Свердловск-пас
сажирская, например, следует 
раскрепить по единым сменам де
журны х по депо. В депо Сверд- 
ловск-сортировоч-- 
ная не является 
постоянным д е - В Н Ш В Н Я Н П  
журны й нарядчик И Р Р * *  '§НЯ|

Работать д и с - ш \  в »
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ся работать. Это 
особенно важно 
при выполнении срочного опера
тивного задания.

Взять такой вопрос. Паровозные 
бригады ж ивут в разных местах. 
Разное количество времени тре
буется для того, чтобы обеспе
чить своевременный вызов их к  
поездам. В связи с этим полезно 
как для нарядчика, так и для ме
ня знать, за какое же время мож
но вызвать бригады, потребуется 
ли на это два часа или один час. 
Бывает так, что приходится вы 
зывать бригаду для внеочередной 
поездки. В этом случае необходи
мо также хорошо знать, кого 
именно вызывать.

Надо создать такие условия, 
при которых сменный командир 
может работать с постоянным 
кадром людей, изучать их, знать 
положительные и отрицательные 
стороны каждого работника.

Д ля меня, ка к  паровозника, 
важно работать с постоянными в 
смене диспетчерами-движенцами. 
В течение марта мы практикуем 
заключение индивидуальных до
говоров на соревнование между 
'диспетчерами-движенцами и паро
возниками. Это дает положитель
ные результаты в работе. Можно 
отметить, например, результаты 

1 соревнования с диспетчером тов. 
Милославиным. Он обеспечил обо
рот паровоза на дружининском 
плече за 4 часа 05 минут. Такого 
оборота паровоза еще не было за 
последних два года. Помогла в 
этом слаженность в работе.

Д ругой  пример. Взялся я в фев
рале за организацию кольцевой 
езды. Одному мне, конечно, ниче
го бы не сделать, а в контакте с 
некоторыми диспетчерами движе
ния, как тов. Милославин, уда
лось добиться того, что паровозы 
стали ходить по кольцевому гра
фику.

Т ак работали мы несколько 
дней. По достаточно было заме
нить одного из диспетчеров на 
Д ружининском  участке, как дело 
пошло хуже, стал срываться- гра
фик кольцевой работы паровозов- 
Ухудш илась работа и на К узи н 
ском участке. Здесь за последнее 
время никак не удается восста
новить кольцевую езду. Причиной 
этого является отсутствие сла
женности, сработанности между 
сменами.

Нам нужно правильно органи
зовать единые смены, закрепить 
в них постоянный состав работ
ников и обеспечить слаженную 
работу. Единой смена должна 
быть сверху донизу.

ПЕРВЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ



О бзор  
иностранны х  

телеграмм
ВОЙНА В ЕВРОПЕ И АФРИКЕ,— 

ПОДПИСАНИЕ ПРОТОКОЛА О 
ПРИСОЕДИНЕНИИ ЮГОСЛАВИИ 

К  П АКТУ  ТРЕХ ДЕРЖ АВ
25 .марта, как -сообщается в свод

ке германского командования, Гер
манские самолеты совершили шлет 
на один из промышленных городов 
Южной Англии, сбросив бомбы на 
газовый зіавод. Операции -германских 
вооруженных сил на море продол
жались. Потоплено Ц -повреждено 
несколько английских торговых су
дов.

*  *  *

На албанском франте 25 марта 
происходили бои местного характе
ра. В итальянской сводке отмечает
ся обычная активность артиллерии: 
Афинский корреспондент югослав
ской газеты «Време» -утверждает, 
что наиболее активные) военные дей
ствия велись -на центральном участ
ке фронта.

Итальянская авиация, сообщается 
в сводке итальянского командова
ния, бомбардировала на правам бе
регу реки Девол тыловые базы, 
склады и лагери греков, а также 
авиационную базу Гераклион на 
острове Крит. В восточной части 
Средиземного моря вновь подвергся 
бомбардировке порт Ла - Валетты 
{остров Мальта).

* ы *

В Северной Африке военные опе
рации попрежнему ограничиваются 
действиями авиации воюющих сто
рон. Германские и итальянские са
молеты бомбардировали и обстреля
ли из пулеметов скопление мото
механизированных частей англичан. 
Английская авиация совершила в 
ночь на 25 марта налет на Триполи.

* *  *

В Восточной Африке главными 
районами сопротивления итальянских 
войск попрежнему являются Эрит
рея и центральная часть Абиссинии. 
Английские войска, оперирующие в 
Абиссинии, ведут наступление на 
Аддис-Абебу с тринадцати разных 
направлений. Восточнее Аддис-Абебы 
английские части после захвата пе
ревала Марда развивают наступление 
на Харар. Передовые отряды англи
чан находятся в 30 километрах от 
города.

* * *
25 марта, в полдень, как сообщает 

германское информационное бюро, к 
пакту трех держав присоединилась 
Югославия. Подписание протокола 

стоялось в торжественной обста- 
вке в том же дворце Бельведер, 

где был подписан протокол о при
соединении 'Венгрии и Болгарии. 
При этом присутствовали: герман
ский министр иностранных дел Риб
бентроп, югославский премьер-ми
нистр Цветкович и югославский ми
нистр иностранных дел Цинцар- 

• Маркович, а также в качестве пред
ставителей государств — участников 
пакта трех держав итальянский ми
нистр иностранных дел Чиано, япон
ский посол в Берлине Осима, сло
вацкий посланник Чернак, венгер
ский посланник Стояч, румынский 
посланник Босси. и болгарский по
сланник Драган^в. Кроме них на 
торжественном акте присутствовали 
многие представители местной и 
иностранной печати.

*  *  *

По сообщению агентства Ас- 
сошиэйтед Пресс, Рузвельт наложил 
секвестр на югославские фоінды в 
США, которые, по данным министер
ства торговли, составляют 1 млн. 
долларов. Американские капитало
вложения в Югославии составляют 
36 млн. долларов.

*  *  *

25 марта после краткого обсуж
дения, американский сенат большин
ством 67 голосов против 9 одобрил 
законопроект об ассигновании 7 млрд. 
долларов на оказание помощи Анг
лии на основе закона о передаче 
взаймы или в аренду вооружений. 
Палата представителей уже одобри
ла этот законопроект. Как ожидают, 
Рузвельт в скором времени под
пишет его.

Олимпиада детской 
художественной 

самодеятельности
После выступлений учащихся пер

вой, второй и третьей школ Кагано- 
вичского района, на олимпиаде по
казали свое творчество коллективы 
школ №№ 9, 5, 6, 7, 8 и др.

Певцы, танцоры, музыканты, 
спортсмены, чтецы сменяли друг 
друга. Юных исполнителей горячо и 
дружно приветствовали юные зри- 
тели, искренне выражая свои сим- 
патии, Особенно же тепло были 
встречены выступления самодеятель
ных кружков городской школы № 16.

Свой концерт она открыла полу
часовым литературно - -музыкальным 
монтажем «На страже родины». В 
него вошли вокальные, хореографи
ческие и литературные произве
дения, посвященные одной теме — 
обороне .страны.

Среди других номеров, показан
ных этой школой, особый интерес 
представляют выступления ученицы 
7 класса Любы Дидко, спевшей 
легко и непринужденно несеніку 
«Подснежник», Кати Пермяковой, 
прочитавшей свое стихотворение 
«Олимпиада», и др.

Смотр детской художественной 
самодеятельноцти закончился 25 мар- 
та выступлениями кружков школ 
станций Свердловск- сортировочная и 
Шарташ.

Жюри олимпиады, подводя итоги, 
отметило, что .наиболее хорошоі, с 
любовью подготовились к  показу 
самодеятельных кружков коллекти
вы школ №№ 1, 3 и 16. Недоста
точно серьезно, по мнению жюри, 
отнесся к  этому делу коллектив 
педагогов школы № 2.

Детально разобрав каждое выюту 
плдаие, жюри нашло .возможным 
зачислить кандидатами на 'город
скую олимпиаду детской художест
венной самодеятельности исполни
телей восемнадцати номеров. Среди 
них—хор школы № 48, физкультур
ный коллектив я хор школы № 1, 
исполнивший песню девушек из 
оперы «Иван Сусанин», выступле
ние об’единенного хора трех школ— 
№№ 2, 3 и 9, исполнивших «Гимн 
партии большевиков», литературно- 
музыкальный монтаж «На страже 
родины», представленный школой 
№ 16.

Как положительное явление'’ олим
пиады, жюри отметило большое ко
личество коллективных номеров, лю
бовь учащихся к  классическим 
'произведениям, .разнообразие жанров.

Дав всестороннюю оценку всем 
школьным коллективам, жюри счи
тает, что первое место должно быть 
присуждено школе № 16, второе- 
школе № 1 и третье—школе № 3. 
Окончательно этот .вопрос будет 
решен оргкомитетом олимниады.

Маленький фельетон

«Те крутя,

Оборонное соревнование школьников. Ученики Свердловской железно
дорожной школы № 2 {слева найраРо):’ Лия ДЕГТЯРЕВА, Нина 'КАР
ПОВА, Вара ГОРБУНОВА, Клара КИРЕЕВА, Тамара ШАРАПОВА и 
Надя Ч А Р УШ КИ Н А  сдают нормы БГСО по оказанию первой помо
щи «пострадавшим». Фото В, Лежнина.

Готовиться к огородной 
кампании

Весна 1941 года начинается- Не- 
далеки те дни, когда закипит ра
бота на полях и на огородах. Ра
бочие и служащие нашей дороги 
будут садить картофель и овощи.

К  поре посевов и посадок надо 
готовиться и готовиться уже сей
час. Задача при этом должна 
быть поставлена такая: каждому 
железнодорожнику иметь при
усадебный участок и обеспечить 
свою семь^р, хотя бы картофелем 
и овощами, на целый год.

488 гектаров картофеля и 125 
гектаров овощей по плану Дор- 
профсожа должны засадить и за
сеять в этом году железнодорож
ники Тагильского отделения. Но 
как в Тагиле готовятся к  огород
ной кампании?

Райком союза (председатель 
тов. Ш ироков) только 18 марта 
заготовил директиву всем мест
ным комитетам, доводя до них 
планы посева и посадки, реко
мендуя сейчас же учесть 
нуждающихся землей и семена
ми, Поздновато! Март уже на- 
ис-ходе. Райкому следовало бы 
иметь эти данные, чтобы свое
временно обеспечить индивидуа- 
лов-огородников участками зем
ли, высокосортными семенами и 
агрономической помощью.

Тагильская районная контора 
райтрансторгпита имеет солидные 
запасы картофеля. Картофель этот 
всю зиму продается через мага

зины. Но контора не знает, какое 
количество посевного материала 
требуется для огородников, что
бы оставить его на своих базах- 
Пора выявить нужды  в семенном 
картофеле и забронировать его в 
Трансторгпите. Не следует повто
рять прошлогодних ошибок, ко
гда картофель изыскивали в дни 
посадки и подчас не находили.

Пора задуматься и об орудиях 
обработки земли, цривести их в 
надлежащий порядок, подготовить 
к  весенним работам. Не беспоко
ятся об этом местком паровозного 
депо Тагил и его председатель 
тов. Щ уров. В депо не одна сот
ня рабочих и служащ их, которые 
по примеру прошлых лет нынче 
вновь будут обрабатывать свои 
огороды. Но чем они будут па
хать землю? Местком депо имеет 
свой трактор. Однако машину еще 
в прошлом году отдали Лайскому 
совхозу Трансторгпита и здбыли^ 

р я л іш ы п , ІШИТРё.Ѵюптиро- 
ванный, никому ненужный трак- 
тор и по сей день стоит в совхо
зе, тогда как при надлежащем 
уходе и использовании он может 
обработать все земельные участки 
не только рабочих и служащ их 
депо Тагил, но и всего узла.

Посевная пора не за горами. 
Профсоюзные и хозяйственные ор* 
ганизации обязаны сейчас же 
развернуть к  ней деятельную 
подготовку.

15 ноября 1940 г. нарком издал 
приказ 328 «О представлении
отчетов». По этому приказу на
чальник дороги обязан представ
лять в НК.Г1С «отчеты о выполне
ния установленных планов и о 
проделанной работе но всем отрас
лям своей деятельности, вілючая 
и финансовую». Приказ 
дорога не выполнила исключитель
но по вине начальника планового- 
отдела тов. Панкова. ОтчеНы не 
были высланы во-время в НКПС. 
В феврале пришла телеграмма нар
кома с требованием выполнить 
приказ № 328. Тов. Панков стал 
искать возможности переложить, 
эту работу на кого-нибудь , друго
го. 4 марта начальник дорсГТцы- 
нуждек был издать прішіз, обя
зывающий тов. Панкова выполнить 
указание НКПС. Но он не сделал. 
ничего существенного, не считая:, 
отчета о работе дороги за 1940 
год, составленного, кстати, не
доброкачественно.

* * *
Покрутив свой черный ус,
Он сказал солидно: «Ну-с!
К  нам пришел приказ наркома,. 
Краток срок, но не беда,— 
Установка нам знакома,
Обстановка тоже — да!».
Резолюцию неспешно 
На приказе наложил,
Секретарь его, конечно,
Тут же в «Дело» положил...
Безо всяких околесиц 
День прошел, а там и месяц,.

* * *
Покрутив все тот же ус,
Он сказал тревожно: «Ну-с, 
Телеграмма от наркома,
Доложить немедля всем.
Установка нам знакома,
Обстановка не совсем.
Нам бы стало много легче,
Если б мы теперь нашли 
Чьи-нибудь чужие плечи 
И на них бы налегли».,.
Безо всяких околесиц—
Снова день и снова месяц.

* * *
Покрутив еще раз ус,
Он сказал угрюмо: «Ну-с!
Вновь приказ, вот это ловко-,."
Как нам выполнить его?
У с т а н о в к а ... uOi_ і aHUBKd...
Ни того и ни сего... ф
У кого просить подмоги?
Где чужие? Где свои?
У начальника дороги?
У НФ, у НГИ?».
Безо всяких околесиц 
Пролетит и этот месяц.

*  * *
А каков же вывод? Ну-с?

; — На содействие в надежде 
Жив сутяга и, как прежде,

I Ус крутя, не дует в ус.
I К . М УРЗНДИ.

ПОДНЯТЬ РОЛЬ МАСТЕРА
В своем докладе на XV'III Всесо

юзной партийной конференции тов. 
Маленков особо подчеркнул, что 
большую роль «в де-де наведения 
порядка на наших предприятиях, в 
деле правильной организации тру
да и обеспечения строжайшей дис
циплины технологического процес
са должны сыграть мастера».

Решения XVIII конференции 
ВКП(б) потребовали от хозяй
ственных и партийных организа
ций поднять роль мастера, как не
посредственного организатора про
изводства. Однако на нашей доро
ге эти решения остаются невы
полненными. 'Особенно в этом от
ношении характерно паровозное 
депо Сівердловск-сортировочная.

Рабочий день мастера механи
ческого цеха тов. Измоденова на
чинается всегда с беготни из це
ха в цех, от одного рабочіего к 
другому. При чем эта беготня про
должается три четверти рабочего 
времени.

—  Меня превратили в чернора
бочего, —  говорит тов. Измодѳ-

нов, —  я целыми днями занят 
подноской деталей, инструмента, 
материалов и по существу работ 
таю вслепую. Непосредственно в 
механическом цехе бываю всего 
два, от силы два с половиной ча
са, потому что мои рабочие раз
бросаны по всему депо.

II он прав. Дело в том. что наг 
чальник депо т. Бондарь и его заме
стители решили мастера механи
ческого цеха превратить админи
стративным порядком в абсолют 
ного универсала. Имея специаль
ность токаря 7 разряда, тов. Из- 
моденов непосредственно руково
дит работой одиннадцати слеса- 
рей-инструментальщиков, трех сле
сарей по отоплению, пяти элек
тросварщиков, шести кузнецов, 
двух плотников, одного1 маляра, 
одного медника, одного жестянщи
ка, семнадцати токарей, двух ком- 
прессорщиков —  всего пятидеся
ти трех человек. При чей по-на
стоящему руководить работой, ока
зывать техническую помощь он 
может только девятнадцати чело

векам. 'Он не знает работы плот-1 
ников, медников, жестянщиков 
и друг.

В депо Свердловск-сортировоч
ная не только не уделяют внима
ния роли мастера, но просто его 
игнорируют. Один мастер загру
жен сверх меры, как в этом убе
дились на примере тов. Измодено
ва, другие лишены возможности 
непосредственно руководить рабо
чими, которые выполняют для них 
заказы.

Мастер котельного цеха имеіет 
в своем распоряжении всего 13—  
14 человек. Hot он не руководит, 
не контролирует работу медников, 
которые выполняют для него за
казы, но наряды которым выписыр 
Еает и отвечает за их работу ма
стер механического цеха. Работу 
плотников принимает мастер про
мывочного цеха, а сами плотники 
подчинены тов. Измоденову, кото
рый ие знаком с плотничьим де
лом.

Разбросанность рабочей силы 
приводит к  обезличке, браку в ра
боте. Часто мастера других цехов

не могут найти тов. Измодеиова ж 
без его ведома дают задания рабо
чим механического цеха.

Мастера в депо нѳ являютея хо
зяевами, командирами своих про
изводственных участков, не имеют 
права поощрять и налагать взы
скания на своих работников. Боль
ше того, был случай, когда руко
водство депо без ведома тов. Из
моденова перевело комирессорщи- 
ка тов. Жсрникову в табельщики. 
В результате —  в этот день ком
прессор не работал 3 часа.

Игнорирование роли мастера
в депо Свердловск-сортировочная 
—• не частный случай иа дороге-. 
Мастера превращены, как они са
ми говорят, «в агентов по розыску 
деталей, инструмента, материа
лов» и в таких крупнейших депо 
дороги, как Сівердловск-пассажирг 
ская, Еамышлов, Егоршино.

Б. Д0ЛИН0В —  инженер-ре
ферент информационно-анали
тической группы при началь
нике дороги.
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