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Образцово подготовить к зиме 
решающие станции

Сортировочные и распорядитель
ные станции решают успех рабо
ты дороги в продвижении поезе- 
дов. Бесперебойное снабжение 
фронта и тыла в зимних условиях 
будет зависеть, прежде всего от 
того, как будут подготовлены эти 
станции к работе зимой.

Своевременно подготовить кад
ры, обустройства, инвентарь, зап
части, материалы, — первейший 
долг каждого руководителя стан
ции. Следует предусмотреть каж
дую мелочь, ничего не упустив. 
Лопата, метла, скребок, исправ
ный сигнальный рожок, тормоз
ной башмак и даже ламповая го
релка,—все это пригодится дви
женцам в борьбе с зимней сти
хией.

Тщательно подготовились к 
встрече военной зимы железнодо
рожники станции Вагай. Они са
ми отеплили помещения, отре
монтировали стрелки, запасли 
лопаты, метлы, дрова. Энергич
ный, инициативный начальник 
станции тов. Павлинский, внед
ряя скоростные методы, добился 
разгрузки станции от излишнего 
парка вагонов. Вагайцам не 
страшны зимние трудности.

Не могут, к сожалению, сказать 
этого о себе движенцы многих 
важнейших станций. Забыли об 
уроках прошлой зимы командиры 
станции Гороблагодатская во 
главе с начальником т. Гординым. 
Отсутствие железной дисциплины 
в коллективе приводит к еже
дневным срывам приема и сдачи 
поездов при огромном избытке 
рабочего парка вагонов. Ни люди, 
ни обустройства здесь не подго
товлены.

Только беспечностью и бла
годушием начальника станции 
тсГв. Иванова и партийной органи
зации, возглавляемой тов. Стани- 
ным. можно об’яснить тот факт, 
что решающая станция дороги 
Свердловск-сортировочная не под
готовлена к встрече зимы. Поме
щения не отеплены, нехватает 
инвентаря, недостаточно освеще
ны парки. Больше половины ра
ботников еще не сдали испыта
ний по Правилам технической 
эксплуатации.

Наряду с непосредственными 
руководителями, ответственность 
за подготовку рэшаюш.чх станций

Защитникам родины— 
от домохозяек Тагила

На Тагильском отделении же
ны железнодорожников в сентяб
ре начали массовый сбор празд
ничных подарков бойцам и ко
мандирам Красной Армии. Домо
хозяйки собрали уже 1790 рублей 
на посылки, в которых будет 
печенье, конфеты, табак, вино и 
поздравительные письма.

Женщины Тагильского узла 
собрали 14 теплых вещей и 395 
рублей. Председатель женсовета 
Цыбина сшила теплую безрукав
ку, домохозяйка Шустова—мехо
вые рукавицы, Горбунова-шер
стяные перчатки.

ПОДАРКИ
Домохозяйки станции Вагай го

рячо откликнулись на призыв 
коллектива Синарского трубного 
завода—организовать сбор празд
ничных подарков бойцам, коман
дирам и политработникам Крас
ной Армии.

С радостью посылают женщи
ны доблестным воинам свои по
дарки — шерстяные рукавицы, 
носки, полотенца, носовые плат
ки табак.

Год иодания 8-й

ЦЕНА Ю КОП.

к зиме несут командиры службы 
движения. Они обязаны, прежде 
всего, навести порядок в поездном 
положении — правильно регули
руя вогонопотоками, довести ра
бочий парк до нормы, обеспечить 
строгую специализацию путей, 
повседневно руководить и тре
бовать от низовых командиров 
безусловного выполнения дрика- 
зов наркома и начальника дороги 
о подготовке к зиме.

Этой ответственности руководи
тели службы движения не 
чувствуют. Деятельность заме
стителя начальника службы 
движения тов. Пыжевич в под
готовке к зиме ограничи
вается лишь собиранием све
дений. Руководство регулировкой 
Грузопоток■•••«* со стороны распо
рядительного отдела, руководимо
го тов. Куницким, не выдержи
вает никакой критики; регули
ровка эта приводит не к облегче
нию, а к еще большим осложне
ниям работы решающих станций 
Смычка и Свердловск-сортировоч
ная. Этим и об’ясняется тот 
факт, что до сих пор еще ни од
на из решающих станций не по
лучила паспорта готовности к 
зиме.

Снегопады и заморозки ожида
ются в ближайшие дни. Чтобы 
не быть застигнутыми врасплох и 
не поставить этим под угрозу 
нормальную работу дороги, ко
мандиры и партийные руководи
тели сортировочных и распоряди
тельных станций должны все 
внимание сосредоточить на все
сторонней подготовке людей и 
станционного хозяйства к зиме. 
Дорог каждый день. Нельзя, не
допустимо в условиях военного 
времени, рассчитывать на какую- 
то помощь со стороны. Необхо
димо, как никогда, использовать 
все внутренние ресурсы, стаха
новскую сметку, творческую ини
циативу железнодорожников, пом
ня о том, что бесперебойная ра
бота дороги будет лучшим подар
ком к XXV годовщине Октября.

Героические защитники Сталин
града требуют от уральцев все 
больше и больше оружия, снаря
жения, боеприпасов. Образцово 
подготовиться к зиме, по-бэевому 
выполнить заказы фронта, — вот 
что требуется теперь от железно
дорожников Урала.

На станции Смычка домохозяй
ки приготовили 21 теплую вещь 
брюки, варежки, носки и т. д.

Любовно готовят подарки на 
фронт домохозяйки станции Го
роблагодатская, где уже собрано 
18 теплых вещей и 415 рублей и 
станции Кушва, где внесено на 
подарки 640 рублей.

Сбор праздничных подарков 
продолжается.

ХЛОПОТОВА -» инструктор 
по женработе Тагильского от
деления. ’

ВОИНАМ
Исключительную заботу про

явили домохозяйки - активистки 
Зам^ткина и Сапожникова. Они 
собрали 8 пар рукавиц, шерстяной 
шарф, 10 стаканов табаку, носки, 
полотенце. Домохозяйка Болтов- 
нина собрала около 2,5 килограм
мов шерсти, 6 пар варежек и 195 
рублей.

ЗАСЫПКИНА — председа
тель узлового женсовета ст. 
Вагай.

К зиме готовы
Коллектив станции Кущва пол

ностью подготовился к работе в 
зимних условиях. Отремонтирова
ны 4 стрелочных перевода, произ
ведена покраска стрелочных ука
зателей и очистка путей, приве
дено в порядок сигнальное хозяй
ство. На всю зиму станция О0е1с- 
пачена топливом.

В социалистическом предоктябрь 
Геком соревновании со станцией 
Гороблагодатская коллектив стан
ции Кушва добился значительных 
успехов: приведен в норму парк 
вагонов, на 1 час снидсен их про
стой.

Активно участвовали в подготов
ке к зиме дежурные по станции 
тт. Мартынов, Лашко, Заводова, 
стрелочники Маршева и Петуни- 
на, оператор Сабурова и другие.

П. ДМИТРЕНКО — начальник 
станции Кушва.

Тов. ЛОГИНОВ — передовой 
маневровый диспетчер ст. Сверд
ловск-сортировочная.

Фото А. Шаевич.

Лроводнини-лунинцы
Бригада проводников поезда 

№ 45-46, Где бригадиром тов. Ар
хипова, производит текущий ре
монт вагонов, годовой ремонт’ ко
лесных пар, рессор и годовой ре
монт вагонов. Годовой ремонт че
тырехосного вагона силами брига
ды дал экономию государству 7 ты
сяч рублей.

Комсомольцы-проводники тт. Ти
хонова, Ливетова, Новикова, Бо
таника и Лопатина овладевают 
специальностью вагонного ма
стера.

За Применение лунинских мето
дов работы руководители дороги 
об’явили бригаде тов. Архиповой 
благодарность и выразили уверен
ность, что ценный почин свердлов
ских проводников будет поддержан 
работниками других резервов.

ОТРЕМОНТИРОВАН СТРЕЛОЧНЫЙ 
ПОСТ

Стрелочники раз’езда Вершина 
тт. Ахматзянов К. и Потапов Н., 
следуя Примеру костоусовцев, свои
ми силами подготовили к зиме 
стрелочный пост.

В свободное от (Дежурств время, 
они отремонтировали печь, побе
лили и сделали новый потолок, 
отеплили стены. Теперь им не 
страшны уральские морозы.

ШЕЛ ГА НОВ—начальник раз'- 
езда.

Дневник соревнования 
движенцев

Первое место заняло Свердловское отделение, 
снизившее рабочий парк на 420 вагонов. Однако 6 свердловские движенцы не обеспечили передачу 
местного груза на Тагил и не справились с зада
нием по выгрузке. 1

Хороших показателей добилось Тюменское отде- 
ОКтября ление. Приняв и еда® все подведенные поезда на 

Омскую дорогу, тюменцы освободили отделение от 
400 вагонов излишнего парка.

Надеждинское отделение выполнило задание по поездному обмену 
на 75,8 проц., передало на Тагильское отделение 97 проц, местного 
груза. План выгрузки выполнен на 95 проц. Отделение могло за
нять первое место, но за срыв погрузки богословского угля отнесе
но на третье.

На предпоследнем месте Кузинское отделение, командиры кото
рого сорвали приема и сдачу поездов на Пермскую дорогу.

Последнее место занимает Тагильское отделение. На станции 
Смычка скопилось большое количество вагонов с местным грузом! на 
соседние'отделения. Однако за сутки отделение выполнило задание 
по передаче этого груза на Свердловское, Надеждинское и Егоршин- 
ское отделения только на 36,8 проц. Попрежнему отстает на от
делении выгрузка. Суточное задание выполнено на 60 проц, по 
погрузке — на 59 проц. Плохая работа тагильских движенцев, 
отсутствие слаженности с клиентурой тормозит освобождение до
роги от излишнего парка вагонов.

Все поезда отправлены по графику
Включившись в предоктябрь

ское соревнование за усиление 
помощи фронту, смена дежурного 
по станции Дружинино т. Додро- 
ва в третьей декаде сентября от
правила по графику 95 проц, по
ездов, в числе их 12 тяжеловес
ных. Сверх нормы перевезено 
4200 тонн груза, что дало возмож
ность снизить рабочий парк на 
200 вагонов.

2 октября смена отправила по 
графику все поезда. 6 поездов 
смена обработала скоростными ме
тодами, снизив стоянку каждого 
из них в два —три раза. Норма 
сдачи поездов на Казанскую до
рогу перевыполнена на два по
езда.

Повседневно готовить кадры

Поможем молодым машинистам 
уверенно встретить уральскую зиму

Я прочитал в «Путевке» пись
мо молодых железнодорожников, 
впервые вступающих в зиму. Мы, 
старые железнодорожники, умею
щие преодолевать зимние трудно
сти, с радостью поделимся своим 
опытом с молодежью.

В нашем депо около 20 маши
нистов впервые будут встречать 
за правым крылом паровоза суро
вую уральскую зиму. Одни из них 
до этого работали помощниками, 
другие—были машинистами, но 
работали на Юге. Всех этих то
варищей прикрепили к машини
стам-инструкторам, которые про
водят с ними инструктивные за
нятия. практические поездки, глу
боко изучают все стороны работы 
зимой.

Зима—серьезное испытание
Слесарем-автоматчиком в пасса

жирском вагонном парке я рабо
таю недавно. Весь мой трудовой 
день проходит на воздухе. Поэто
му приближающаяся зима для ме
ня серьезное испытание. Хорошо 
подготовиться к зиме, овладеть 
своей новой профессией так, что
бы -никакие случайности не стали 
мне помехой в работе—вот моя 
задача.

| Я знаю, что зимой работать бу- 
. дет труднее: от холода скорее пор
тятся тормоза, увеличивается 
утечка воздуха из поездной авто
магистрали, чаще трескаются раз
личные детали автотормозов. Это 

Борясь за увеличение пропуск
ной способности станции, т. Дод- 
ров сократил стоянку поездов при 
скрещении до 4—5 минут. Зара
нее предупреждая главного кон
дуктора поезда, отправляющегося 
на Красноуфимск, тов. Додров 
сразу же по прибытии поезда с 
Казанской, вручает главному кон
дуктору жезл и заказывает марш
рут на отправление.

Чтобы ускорить сдачу поездов 
на Пермскую дорогу, тов. Додров 
формирует прямые поезда, кото
рые без переработки следуют че
рез станцию Кузино.

А. ЧЕРЕДНИЧЕНКО - ин
женер станции Дружинино.

Ко мне прикреплены два маши
ниста тт. Гробовских и Дегтярев. 
Первый был помощником машини
ста, другой — демобилизован из 
Красной Армии, работал машини
стом на Украине. Я подробно рас
сказываю им, как нужно ухажи
вать за паровозом, раз’ясняю осо
бенности работы зимой в условиях 
Урала, передаю им свой опыт. То
варищи очень внимательно прислу
шиваются к моим советам. Прак
тические поездки с ними вселяют 
во мне уверенность за работу этих 
машинистов зимой.

И. СМИРНОВ—машинист-ин
структор паровозного депо 
Свердловск-пассажирская, ор
деноносец.

учел мастер автоматного цеха т. 
С. Филипьев. Подробно и терпели
во разбирает он с нами, молодыми 
рабочими Правила технической 
эксплуатации, рассказывает В воз
можных ошибках и учит, как их 
предупреждать. Особенно важно 
знать, как бороться с заклинива
нием колесных пар. Этому я так
же научился.

Сознание того, что от моей ра
боты будет зависеть быстрое про
движение поездов, усиливает мое 
желание работать еще лучше.

П. ПЕТРОВ—слесарь-автомат
чик.
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Там, где забыли об уроках прошлой зимы

На станции Свердловск-сортировочная
От Советского Информбюро

«(Фабрика формирования поез
дов»,—так зовут железнодорож
ники станцию Свердловск-сорти
ровочная. Перерабатывая огром
ный поток грузов, она решает во 
многом работу всей дороги. Вот 
почему к коллективу этой стан
ции должны быть пред’явлены 
повышенные требования в подго
товке к зиме.

Между тем, готовностью к ра
боте в зимних условиях руково
дители станции похвалиться не 
могут. Здесь забыты прошлогод
ние уроки, когда при первых же 
заморозках станция стала очагом 
брака и превратилась в отстой
ник поездов.

ВЫВЕЗТИ ТАГИЛЬСКИЙ
ГРУЗ

Включившись в предоктябрь
ское соревнование, дежурные по 
горкам Тт. Козлов и Протасов 
увеличили формирование крас- 
новских поездов, ускорили обра
ботку поездов составители тт. Фе
тисов, Жужгов, Корякин. Завы
шенный парк вагонов пошел на 
убыль. 5 октября смена т. Логи
нова, приняв все поезда без за
держки, отправила два поезда 
сверх задания. Это — большой 
успех.

Но пропускную способность 
станции снижает огромное скоп
ление тагильского груза, нару
шающее специализацию путей. 
Нужно в короткий срок вывезти 
этот груз, создать нормальные 
условия для работы в парках зи
мой. В этом должны помочь 
коллективу станции командиры 
Свердловского отделения и рас
порядительного отдела службы 
движения путем правильной ре
гулировки грузопотоками.

БАШМАК - НЕ МЕЛОЧЬ
Однако улучшая эксплуатаци

онные измерители, командиры 
станции забыли о подготовке хо
зяйства к зиме, забыли о так на
зываемых «мелочах».

Во многих служебных помеще
ниях гуляет ветер: они не отеп
лены.

— Материальный склад не дает 
стекла, —об’ясняет начальник стан
ции т. Иванов.

Такими настроениями «не дает 
склад» проникнуты многие работ
ники. Люди все еще живут прош
лым, когда они в избытке полу
чали и дрова, и материалы и 
спецодежду.

В Камышловском паровозном депо
ТАК НЕЛЬЗЯ ГОТОВИТЬСЯ К ЗИМЕ

Проверка готовности к зиме па
ровозного депо Камышлов пока
зала, что здесь имеются весьма 
серьезные упущения. Начальник 
депо т. Дедков, несмотря на ряд 
требований партийной организа
ции в сжатые сроки ликвидиро
вать отставание, до сих пор не 
принимает решительных мер. В 
депо не учитывают суровых уро
ков прошлого года и поэтому 
встает угроза их повторения.

Паровозный парк к зиме не 
подготовлен. Так из 16 паровозов, 
прошедших комиссионный ос
мотр, только пять оказались ис
правными. На остальных обнару
жены течи труб и связей. Эта 
серьезная неисправность являет
ся следствием несоблюдения точ
ного режима. Ясно, что паровозы, 
находящиеся в таком состоянии, 
не смогут обеспечить движение 
поездов по графику в суровое 
зимнее время.

Неблагополучно положение с 
кадрами. В депо нехватает коче

Стрелочница т. Павлова во всем 
обвиняет командиров.

— Беззаботны наши руководи
тели,—говорит она, —за что ни 
возьмись, того и нет. Метел не 
хватает, костыльный молоток без 
ручки, сигнальных рожков — два 
на весь район, стрелки не осве
щены.

Во многом она права. Но поче
му бы ей не сделать самой руч
ку к молотку, не заготовить мет
лы? Ведь делают же это стрелоч
ники на других станциях!

Пренебрежение к «мелочам» уже 
теперь сказывается на работе. Из- 
за недостатка тормозных башма
ков башмачники непроизводи
тельно теряют время, задержива
ют роспуск составов. И если 
командиры хотят, чтобы станция 
хорошо работала зимой, они долж
ны сейчас же позаботиться и о 
башмаках и о сигнальных рож
ках и о ламповых горелках.

О ДРОВАХ И ЗИМНЕЙ 
СПЕЦОДЕЖДЕ

Иждивенческие настроения при
вели к тому, что накануне зимы 
станция осталась без дров. Все 
рассчитывали на склад топлива.

— Начнутся холода, а у меня 
дров на два дня,—говорит заме
ститель начальника станции по 
хозяйству т. Красичков. В эту 
должность он вступил три дня на
зад, 'а его уже завалили требова
ниями. Нужно где-то доставать 
электрические лампочки для ос
вещения парков, чинить спец
одежду. На складе у т. Красни
кова пусто, а помочь новому за
местителю никто не хочет, все 
лишь требуют.

Разве нельзя взяться за ремонт 
спецодежды тем, кто ее будет но
сить. Жена свердловского маши
ниста т. Мытника сшила мужу 
зимнюю спецовку, не взяв у го
сударства ни копейки, ни санти
метра материала. Неужели на 
станции нет таких жен, которые 
бы позаботились о мужьях?

Есть, конечно. Но беда в том, 
что этих вопросов не ставят пе
ред железнодорожниками ни пар
тийная, ни профсоюзная органи
зации. Агитаторы говорят на пла
нерках о событиях мирового мас
штаба. Это нужно. Но нельзя за
бывать о будничной жизни свое
го коллектива. {

Пути станции захламлены. Воз
ле диспетчерской скопилась гора 

гаров и помощников машиниста. 
Руководители депо во-время не 
использовали возможность при
влечь для работы на транспорте 
членов семей железнодорожников 
и городское население. Насколько 
несерьезно относятся здесь к под
готовке кадров и работе зимой, 
подтверждается и тем, что только 
50 процентов работников, связан
ных с движением поездов, сдали 
Правила технической эксплуата
ции.

Упущен и такой серьезный во
прос, как подготовка к зиме жи
лых помещений. В общежитии ра
ботников угольного склада —гряз
но, отсутствует вода, не работает 
умывальник, не отремонтированы 
печи, уборная и т. д. Такое же 
положение в общежитии по ули
це имени В. М. Молотова.

В депо плохо налажена массо
во - политическая работа среди 
вновь пришедших на транспорт. 
Доказательство этому— нарушения 
трудовой дисциплины. В сентяб
ре было 10 случаев отказа от по

шлака, а рядом, у входа в кон
тору непролазная грязь. Что сто
ит смене поработать час после 
дежурства и завалить лужи шла
ком. И пути бы очистили, и от 
ходьбы по лужам избавились. По
чему бы агитаторам не взять на 
себя инициативу в очистке пу
тей!

Как-то начальник дороги тов. 
Гундобин зашел в станционную 
столовую. Его возмутили длин
ные очереди, безвкусица и одно
образие блюд. Он предложил ру
ководителям лично заняться сто
ловой. Но ни у т. Иванова, ни у 
секретаря партбюро тов. Станина 
так и не дошли до этого руки.

ПОМОГАТЬ МОЛОДЫМ 
КАДРАМ

На-днях техническая контор
щица т. Кузьмина не справилась 
с обработкой документов. Ей за 
это поставили оценку «плохо» и 
забыли. Между тем она работает 
первый месяц и никто не поду
мал о том, чтобы помочь молодой 
работнице, научить ее передовым 
методам обработки документов, 
которыми в совершенстве владе
ют многие работники конторы.

Кадры на станции в основном 
опытные, старые. Командиры не 
замечают в общей массе нович
ков. которые впервые вступают в 
зиму. Проводятся занятия по тех- 
учебе, но они рассчитаны на ста
рых работников, передача опыта 
кадровых рабочих молодежи не 
налажена.

Это привело к увеличению бра
ка. Недавно молодой сцепщик т. 
Ножнов, неумело применив пере
ходную цепь, свалил с рельс ва
гон. Есть и другие случаи брака 
по вине молодых рабочих. Из это
го нужно сделать правильный 
вывод. Плохая работа зимой, хо
тя бы одного работника, может 
привести к серьезным поражени
ям. Пусть лучшие стахановцы 
возьмутся за это и передадут 
свой опыт молодым.

На коллективе станции Сверд- 
лсвск-сортировочная лежит боль
шая ответственность за работу 
дороги, за выполнение боевых за
даний фронта. Это обязывает его 
в кратчайший срок перестроить 
работу и показать пример образ
цовой подготовки к военной зи
ме.

Г. ЮРИН.

ездок й два —самовольного ухода 
с работы. Руководители депо, пар
тийная и комсомольская органи
зации не только не создали не
примиримого отношения к дезор
ганизаторам производства, не 
приняли решительных мер, но и 
сами способствуют этому. Си
стематическая переброска кочега
ров с паровоза на паровоз при
водит к обезличке, к понижению 
ответственности за порученное 
дело. В сентябре было более 70 
случаев срыва спаренной езды.

Камышловские паровозники к 
работе в суровое время года не 
подготовлены потому, что руко
водители депо упустили решаю
щие вопросы — ремонт и отепле
ние локомотивов, обучение кад
ров, приведение в порядок обще
житий а, самое главное, не укре
пили трудовую и государствен
ную дисциплину так, как требует 
суровая военная обстановка.

А. ХАИТ — инструктор по
литотдела дороги.

Вечернее сообщение 6 октября
В течение 6 ■октября наши вой

ска вели бои к противником'в рай
оне Сталинграда и в районе Моз
дока. На других фронтах сущест
венных изменений не произошло'.

* ♦ •
За 5 октября частями нашей 

авиации на различных участках 
фронта уничтожено или повреж
дено 5 немецких танков, 25 авто
машин с войсками, 5 автоцистерн 
с Горючим, взорвано 3 склада бое
припасов, подавлен огоньЗ артил
лерийских батарей, рассеяно и 
частью уничтожено до роты пехо
ты противника.

В районе Сталинграда продол
жались ожесточенные бои. Круп
ные силы пехоты и танков про
тивника непрерывно атаковали 
наши позиции в направлении за
водского поселка. В середине дня 
12 немецких танков! проникли в 
один из кварталов поселка. Наши 
части вели бои по уничтожению 
вклинившихся в нашу оборону 
танков противника и к исходу дня 
11 танков из 12 прорвавшихся 
были уничтожены. Бойцы Н-окото 
соединения в течение дня унич
тожили до батальона немецкой 
пехоты, подбили и сожгли 18 тан
ков и ружейно-пулеметным огнем 
сбили 3 самолета противника.

❖ . ♦ #
Северо-западнее Сталинграда 

I бойцы Н-ской части, преодолевая 
упорное сопротивление противни- 

'ка, несколько продвинулись впе- 
! род. В ходе этих боев уничтожено 
до 500 немецких солдат и офице
ров, 3 танка, 9 орудий, 2 ми
нометных батареи, 3 миноме
та и 13 пулеметов противника. 
Подразделения Н-ской гвардейской 
части ворвались на окраину одно
го населенного пункта, разруши
ли 10 ДЭОТ'ой и блиндажей и 
истребит 150 гитлеровцев.

В районе Моздока артиллеристы 
и минометчики Н-ской части отби
ли 3 атаки противника, уничто
жив при этом 4 танка, 10 пуле
метов, 2 автомашины и до 200 
гитлеровцев. Минометчики тт. Ка
баков, Горбунов, Смирнов и Фи
липпов истребили .до 100 немец
ких солдат и офицеров. 1а другом 

«Черное море — колыбель му-; 
жества и славы. Черноморцы — ; 
отвага и геройство», — гордо 
плывут над залом заключитель
ные слова фильма.

...250 дней героической обороны 
Севастополя. С каким волнением 
и любовью в эти дни читали мы 
в газетах каждый эпизод о бес
смертной доблести севастополь
цев. И вот наша новая встреча с 
ними, они смотрят на нас с эк
рана.

...Памятник на том месте, где 
был смертельно ранен вице-ад
мирал Корнилов в 1855 году. 
Скромная надгробная плита на 
том месте, где геройски погиб 
краснофлотец Киселев 17 декаб
ря 1941 года. Дважды овеял себя 
славой в веках Севастополь — 
величественная черноморская 
крепость.

Красавцы — гиганты, мощные 
боевые корабли... Фильм подробно 
и последовательно показывает 
операцию эскадры по высадке 
морского десанта. Ряд потрясаю
щих эпизодов — подвиги замеча
тельных советских моряков, за

участке происходи®! ожесточенные 
бои за один населенный пункт, 
который четыре раза переходил 
из рук в руки. После упорных 
боев наша часть оставила этот 
населенный пункт.

* ❖ #
Два дня назад в районе Синя- 

вино противник двумя давизпями 
повел атаку на наши позиции. 
Все атаки противника были отби
ты с огромными для него потеря
ми. В этих боях;/немцы потеряли 
16 танков и до 4000 солдат и 
офицеров.

* •:«
Юго-восточнее Новороссийска 

наши части отбили атаки круп
ных сил противника и прочно 
удерживают занятые рубежи. На 
поле боя осталось свыше 200 вра
жеских трупов. (Подбит один не
мецкий танк и подавлен огодьСб 
артиллерийских батарей против
ника.

Летчики авиачастей, где коман
дирами тт„ Краснолуцкий, Фомин и 
Шевелев, совершили налет на 
аэродром противника. Неожиданно 
появившись над целью, они сбро
сили. бомбы и обстреляли из пу
леметов находившиеся на земле 
немецкие самолеты. В результате 
валета уничтожено 5 и повреждв* 
Ю' 3 немецких самолета.

* . * * I •
Взятый в плен южнее Сталин

града солдат 1 роты 5 егерского 
полка 1 румынской пехотнрй ди
визии Марин Диакон рассказал: 
«Попытки овладеть населенным: 
пунктом обошлись нашему полку 
очень дорого. Мы несколько раз 
переходили в наступление, но не
изменно натыкались на непреодо
лимую стену огня и отходили, не
ся тяжелые потери. Когда мы 
отступали нас обстреляли нахо
дившиеся позади немцы. Мы ощу
тились между двух огней и пода
ли еще большие потери. В 1Лроте 
осталось не более 20 солдат. Что
бы подбодрить упавших (духом 
солдат, офицеры обещают им зем
ли на Украине и в Крыму, ноги 
это мало помогает. Многие сол
даты не хотят воевать за Гит- 
лера. (Они ненавидят немцев и 
считают их главными виновника
ми войны».

КИНО„ЧЕРНОМОРЦЫ"
дорных и веселых в час отдыха, 
бесстрашных и суровых в мину
ту опасности. Охваченный пламе
нем моряк тащит через палубу 
горящий снаряд, чтобы спасти от 
взрыва родной крейсер. Рассекая 
волны, в пене брызг мчится ч»ор- 
педный катер-разведчик к не
приятельскому берегу, и зорко 
держит вахту моряк. Отважный 
снайпер открывает счет четвер
той сотни уничтоженных фрицев. 
Советский моряк пожертвует 
жизнью, но боевую задачу выпол
нит только на «отлично».

Обгорелые остовы зданий и 
груды развалин — вот что полу
чили немцы вместо Севастополя. 
А славное имя Севастополя, о 
боевых делах которого повеству
ет нам фильм, будет, как маяк, 
светить призывом к борьбе и в 
горах Кавказа, и в придонских 
просторах, и у волжских твер
дынь Сталинграда.

Е. САРАПУЛОВА.

И. о. ответственного редактор» 
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