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Паровозники накануне зимы

ЕЕ ВО-ВСЕОРУЖИИ?

Транспорт вступает во вторую 
военную зиму. Уральской маги­
страли—важнейшей магистрали 
сети —предстоят суровые испыта­
ния.

Для образцовой подготовки к 
щиме многое еще не сделано. На­
верстать упущенное можно толь­
ко сейчас, наверстать обязатель­
но, чтобы не остаться в долгу 
перед родиной, перед фронтом. 
Остались дни, чтобы закончить 
подготовку всех участков дороги 
к работе в зимних условиях.

Паровозники первыми встретят­
ся с трудностями зимы, кроме 
того, на их хозяйстве особенно 
сказываются эти трудности, по­
этому им, как ведущему звену 

-железнодорожного конвейера пер­
вым нужно закончить все подго­
товительные работы и встретить 
зиму во-всеоружии.

Сейчас еще осень, но уже ра­
стут растяжки поездов на пере­
гонах, остановки в пути. Это 
очень серьезный сигнал, это пер­
вые признаки неподготовленно­
сти.

На дороге ширится предоктябрь­
ское социалистическое соревно­
вание за под’ем производитель­
ности труда, за выполнение госу­
дарственного плана перевозок, за 
лучшую помощь фронту. В этом 
соревновании железнодорожники 
мобилизуют силы на тщательную 
подготовку своего хозяйства к 
зиме, на использование внутрен­
них ресурсов, экономию средств 
V .материалов.

Правильно используют силу 
соревнования руководители депо 
Свердловск-сортировочная. Здесь 
передовые машинисты своими си­
лами, собственными материалами 
уже отеплили большое количе-) 
ство паровозов. Люди понимают 
трудности войны, и в решении 
хозяйственных вопросов надеют­
ся только на себя. Поэтому в кол­
лективе депо находятся и масте­
ра сапоЖного и портняЖного де­
ла, которые для паровозных 
бригад ремонтируют обувь, спец- 
одеЖду.

Долгое время тащится в хвосте 
соревнующихся коллектив Н.-Та­

Готовясь к зиме, помни

О ДРОВАХ ДЛЯ ЛОКОМОТИВОВ
По приказу наркома, паровоз­

ная служба долЖна перевести 
часть локомотивов с угля на 
дровяное отопление. Но приказ 
этот застал топливных работни­
ков врасплох. На многих складах 
топлива не оказалось ни кубо- 
;..,ра дров. Беспечные команди­
ры паровозных отделений не по­
заботились своевременно о заго­
товке и вывозке дров.

Ни одного кубометра дров нет 
на складе Свердловск-пассажир- 
ская. На вопрос, когда же паро­
возы будут переведены на дровя­
ное отопление, начальник паро­
возного отделения т. Гойда отве­
чает:

— Чтобы сделать это, нужны 
дрова. А у нас их нет. Вопрос о 
заготовке дров решается в выше­
стоящих инстанциях.

Такое же положение и на ряде 
других отделений. Тысячи желез­
нодорожников сами обеспечили 
себя дровами на зиму, а основ­
ной потребитель топлива на до­

гильского паровозного депо (на­
чальник т. Сафонов, секретарь 
партбюро т. Никулин). Тагиль­
ские паровозники имеют много 
брака, большой меЖпоездной ре­
монт. Не выполняется норма про­
стоя паровозов на промывке. Ло­
комотивный парк к зиме готовит­
ся плохо. Отеплено только 12 
процентов паровозов. За вторую 
декаду сентября паровозники пе­
режгли 47 тонн угля. Депо всту­
пает в зиму при недостатке боль­
шого количества машинистов, 
помощников. Положение тревож­
ное.

МоЖет ли это депо гарантиро­
вать бесперебойную работу доро­
ги зимой? Конечно, нет. При та­
кой подготовке и мобилизации 
людей тагильские паровозники 
подведут при первых Же замороз­
ках. Нужна действенная помощь 
со стороны политотдела отделе­
ния, но этой помощи нет.

Много еще недоделок по линии 
деповского оборудования, об­
устройств, складского хозяйства. 
В «Путевке» уже писалось о пло­
хом положении с заготовкой пес­
ку в ряде депо. Не везде отре­
монтированы пескосушилки, не 
отеплены деповские помещения.

На дорогу пришло работать 
много новых молодых кадров, ко­
торым впервые придется рабо­
тать на транспорте в зимних ус­
ловиях. Им нужно передать бога­
тый опыт старых кадровиков, 
знающих мастерство вождения 
поездов в условиях суровой 
уральской зимы. Прибавятся 
трудности за счет освоения но­
вых местных видов топлива, дров 
и низкосортных углей. Это также 
не должно отразиться на общей 
работе паровозников.

Зима уже близко. Зима суро­
вая, военная. В эту тяжелую по­
ру наша магистраль должна пи­
тать фронт и промышленность 
страны в полную меру их по­
требностей. В выполнении этой 
задачи большая доля падает на 
паровозников. Ваш долг, товари­
щи, справиться с ней по-государ­
ственному.

роге—паровозная служба и ее от­
деления сидят без дров.

В Егоршино, например, топлив­
ники все еще обсуждают вопрос: 
не то им заготовлять дрова для 
отопления паровозов, не то добы­
вать местный уголь в Подосинов- 
ских копях. А пока нет ни того, 
ни другого, и на паровозах расхо­
дуется привозной уголь.

В Вагае работает один манев­
ровый паровоз. Обеспечить его 
дровами не трудно. Вполне мож­
но заготовить дрова на всю зиму 
своими силами в ближайшем лес­
промхозе. Но начальник депо тов. 
Тихонов рассуждает:

— Дрова нам доставят из Тю­
мени. Каждый год, ведь, так бы­
ло. Чего же беспокоиться.

Перевод части паровозов на 
дровяное отопление—дело госу­
дарственной важности. Работники 
паровозной службы обязаны при­
нять срочные меры для того, что­
бы полностью заготовить и вы­
везти на склады дрова для отоп­
ления паровозов.

Смена тов. Макуха 
закрепляет успехи
Н.-ТАГИЛ (от нашего корр.).
Как уже сообщалось в газете 

«Путевка», смена дежурного по 
станции Гороблагодатская т. Ма­
куха в ночь на 22 сентября пока­
зала образцы работы, перевыпол­
нив задание по отправлению по­
ездов и по выгрузке. Все поезда 
были отправлены по графику и 
ранее расписания.

Руководство дороги, отмечая от­
личную работу лучших людей 
смены, об’явило благодарность и 
премировало дежурного по стан­
ции тов. Макуха, технического 
конторщика т. Чугайнову, соста­
вителя поездов тов. Никулина, 
осмотрщика вагонов т. Коротких, 
автоматчика т. Борисову, слеса­
ря т. Бурова. Об’явлена также 
благодарность и выдана премия 
диспетчеру Тагильского отделе­
ния т. Патрикееву, выезжавшему 
на станцию и организовавшему 
образцовую работу своей смены.

В ответ на поощрение руковод­
ства дороги смена т. Макуха еще 
шире развернула предоктябрьское 
социалистическое соревнование 
за всемерную помощь фронту, и 
успешно закрепляет первые до­
стижения.

В ночь на 25 сентября смена, 
благодаря четкости и слаженно­
сти всех ее работников, поезда 
отправляла только по расписа­
нию, рабочий парк снизила на 
270 вагонов, обеспечила четкий 
прием и сдачу поездов на Перм­
скую дорогу.

В это дежурство особенно про­
явили себя составитель поездов 
тов. Олешко и сцепщик тов. Ни­
кифоров, выполнившие задание 
по формированию и расформиро­
ванию поездов на 151 процент. 
Технические конторщики тт. Чу- 
гайнова и Черепанова, списчик 
вагонов тов. Панина быстро и 
четко обрабатывали документы и 
списывали составы за 8 — 10 ми­
нут при норме 12. Осмотрщик ва-
гонов тов. Коротких, автоматчик 
тов. Баранов, слесари тт. Овсян­
ников и Чернякин обеспечили бы­
стрый технический осмотр и ре­
монт вагонов в поездах, чем и 
обеспечили их своевременное от­
правление со станции.

Б это дежурство диспетчер Та­
гильского отделения тов. Патри­
кеев вновь показал образцы чет­
кого командования и умения пра­
вильно организовать работу та­
кой большой станции, как Горо­
благодатская.

Молодой рабочий
Комсомолец Алексей Рыжов — 

17-летний токарь Егоршинского 
вагонного участка. Ученик знат­
ного токаря дороги тов. Стрига 
нова, награжден­
ного медалью «За 
трудовую доб­
лесть», он быст­
ро завоевал все­
общее уважение 
среди железнодо­
рожников за об­
разцовую стаха­
новскую работу. 

Выполняя от­
ветственное за­
дание по изготов­
лению сложных 
деталей, запас­
ных частей, необ 
ходимых вагон­
никам для беспе­
ребойной работы зимой, Алексей 
Рыжов ежемесячно вырабатывает 
более четырех норм, а в отдель­
ные дни выполняет задания до 
700 процентов. Молодой рабочий 
— достойный ученик своего учи­
теля - стахановца военного вре­
мени. |

Л и о о и ы и соревнования
|4ЦПиВПк1п движенцев

27 Егоршинское отделение (нач. тов. Шанаурин) 
выполнило план приема и сдачи поездов на 107 
проц., выгрузки—на 108 проц., погрузки—на 132 

сентября проц, и снизило рабочий парк на 148 вагонов. От­
деление занимает первое место в соревновании.

Ухудшили работу Свердловское, Надеждинское и Тагильское отде­
ления. Значительно перевыполнив задание по выгрузке в предыду­
щие сутки, командиры и партийные работники Свердловского отделе­
ния успокоились на этом. Задание по передаче местного груза вы­
полнено только на 49,3 проц, и по выгрузке—на 46,6 проц.

Последнее место занимает Тагильское отделение. Даже в выгру­
зочные сутки 26 июня тагильчане не выполнили задание по вы­
грузке на 500 вагонов, снизив этим показатели всей дороги. Линей­
ный помощник начальника грузовой службы тов. Закс не подготовил 
к выгрузке основных клиентов—Коксохим и НТМЗ. Начальник стан­
ции Смычка тов. Кузин ц секретарь парторганизации тов. Кудрин 
не обеспечили четкую работу горки и сорвали поездную работу. 
А заместитель начальника отделения Масленников встал на анти­
государственный путь: он покинул свой пост и занялся пьянством. 
Масленников отстранен от работы и отдан под суд.

27 сентября отделение работало еще хуже, 
другие отделения передано всего лишь 30 проц, к заданию’ 
выгрузки выполнен только на 59,5 проц. Когда же, наконец, 
ководители Тагильского отделения—начальник тов. Мальгинов, 
чальник политотдела тов. Глущенко наведут порядок |в развозе 
стного груза и в выгрузке?

ПАР0В03Ы ОТЕПЛЕНЫ

Передовые машинисты депо 
Егоршино орденоносец т. Андриа­
нов, тт. Кочнев, Волков и Мель­
ников первыми подготовили свои 
паровозы к зиме и получили со­
циалистические паспорта. В сво­
бодное от поездок время машини- 
сты-лунинцы сами ремонтировали 
свои локомотивы, отеплили их 
своими материалами.

Паспорта выданы четырем па­
ровозам.

X. НУРДИНОВ.

Почему не принимают поезда
Технический план—основа ра­

боты любого отделения. Об этом 
безусловно хорошо знают и в 
секторе оперативного анализа 
службы движения, и в секторе 
работы станций. Однако вот уже 
более месяца такое решающее от­
деление дороги, как Нижне-Та­
гильское, не имеет этого плана. 
Ежедневно не справляясь с прие­
мом и сдачей поездов по Горо­
благодатской на Пермскую доро­
гу, задерживая их на подходах, 
отделение работает вслепую. Дис­
петчерский коллектив не мобили­
зует и работников станции на 
выполнение норм приема и сда­
чи, потому, что нормы эти неиз­
вестны. В службе движения без­
различно относятся к этому из­
мерителю работы дороги. В отде­
лении с таким же безразличием 
фиксируют недоприем и недода­
чу поездов на Пермскую, не ис­
пользуя возможности для того, 
чтобы выправить положение.

21 сентября в дежурство диспет­
черов Дубровского и Фурмавни- 
ной было принято всего только 
5 и сдано 6 поездов. При чем два 
из них так и остались стоять на 
подходе к Гороблагодатской. В 
ночь на 22 сентября принято бы­
ло всего 4 и сдано 3 поезда, сбор­
ный поезд № 1418 так и остался 
непринятым.

Еще более характерными явля­
ются сутки 23 сентября, особен­
но первая их половина, когда де­
журили диспетчер т. Дубровский 
и дежурный по станции Горобла­
годатская т. Береснев. За 24 часа 
было сдано всего 4 поезда, а но­
чью только один, задержаны бы­
ли на подходах №№ 930, 902, 878. 
Диспетчер т. Дубровский, дежур­

Местного груз(а на 
План 

РУ- 
на- 
ме-

ГОТОВЫ К ЗИМЕ
Начальник раз’езда Винзили 

тов. Лобов, награжденный орденом 
«Знак почета», мобилизовал кол­
лектив раз’езда на досрочную под­
готовку к зиме. Тщательно, сво­
ими силами и средствами коллек­
тив готовился к зиме. Стрелочни­
ки тт. Шульгина, Исакова, Ива­
нова побелили стрелочные будки, 
привели в отличное состояние 
стрелочное хозяйство.

Комиссия общественного смотра 
выдала коллективу раз’езда Вин­
зили паспорт готовности к зиме с 

I оценкой «отлично». ЩЕРБАКОВ.

ный по станции Гороблагодатская 
т. Береснев, привыкшие к тому, 
что на отделении к этому отно­
сятся не по-государственному, да­
же не попытались использовать 
имеющиеся возможности для уве­
личения приема поездов.

На второй путь станции Горо­
благодатская в 1 ч. 05 м. был при­
нят в разборку поезд № 1418 и 
простоял в результате нерасто­
ропности обоих командиров более 
пяти часов. Если бы поезд сразу 
же подать в сортировочный парк, 
а на его место принять с Перм­
ской дороги поезд № 914, который 
простоял на подходе к Гороблаго­
датской 2 часа, то гораздо рань­
ше можно было бы сдать на 
Пермскую поезд N2 952, а на ос­
вободившийся от него путь при­
нять с Пермской без задержки 
поезд N° 878, который был также 
задержан на подходе на 2 часа.

Итак почти ежедневно из-за без­
различного отношения к выпол­
нению одного из важнейших из­
мерителей работы дороги Тагиль­
ское отделение зажимает прием 
поездов с Пермской, держит их на 
подходе и тем самым нарушает 
внешнедорожную регулировку на 
выходы, не освобождает дорогу 
от излишнего парка.

Зажимать прием поездов с со­
седней дороги, не выполнять нор­
му сдачи —преступление. Делать 
это в военное время, когда весь 
железнодорожный конвейер дол­
жен работать особенно четко — 
преступление вдвойне. Тагиль­
ское отделение должно иметь тех­
нический план и выполнять его 
так, как требует суровая военная 
обстановка.

Б. ДОАИНОВ.
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А. ХРУЛЕВ—
Народный Комиссар Путей Сообщения СССР

Накануне вторай военной зимы на транспорте
Зимой железнодорожный транс­

порт., всегда "сталкивается с серь­
езными трудностями. Однако при 
хорошей подготовке ,к зиме и об­
разцовой организации дела труд­
ности эти вполне преодолимы. 
Для транспорта и всего народно­
го хозяйства, для жизни всей 
страны подготовка к зиме никог­
да не имела такого огромного хо­
зяйственно-политического значе­
ния, какое она имеет теперь, в 
дни Отечественной войны.

Над нашей родиной нависла 
грозная опасность. Немецко-фа­
шистские разбойники, собрав зна­
чительные силы, добились вре­
менного успеха на Юге, захвати­
ли Донбасс и важные коммуника­
ции страны. Военная обстановка 
пред’являет железнодорожнирсам 
повышенные Требования.

Дело чести железнодорожников 
—помочь Красной Армии измотать 
в боях ненавистного врага, от­
бросить и разгромить его. Приказ 
родины — ни шагу назад! — обя­
зывает железнодорожников беспе­
ребойно доставлять фронту войска 
и боеприпасы, несмотря ни на ка­
кие Трудности. Чтобы разрешить 
эту задачу, надо повысить каче­
ство всей работы транспорта.

Подготовка к зиме, четкая рабо­
та в зимних условиях — это 
серьезный экзамен для руководи­
телей железных дорог, для всех 
железнодорожников. Большевист­
ская организованность, строжай­
шая дисциплина, творческая ини­
циатива и настойчивость могут 
преодолеть любые трудности.

Успешная работа железных до­
рог зимой в значительной степе­
ни определяется тем, как они ра­
ботают накануне зимы, зависит 
от того, как они подготовятся к 
зиме. . I I

Вели паровозный и вагонный 
парки, путевое хозяйство, связь и 
все другие виды железнодорожно­
го хозяйства не будут приведены 
сейчас в состояние полной бое­
способности, если дороги не обес­
печат себя топливом, — з*има мо­
жет принести много неприятно­
стей.

Если до наступления зимы кад­
ры железнодорожников не будут 
укомплектованы и обучены рабо­
те в зимних условиях — на 
транспорте могут возникнуть 
серьезные осложнения.

Передовые коллективы Калинин­
ской, Амурской и других дорог, 
завоевавшие первенство во Всесо­
юзном социалистическом соревно­
вании железнодорожников, рабо­
тают по графику, хорошо выпол­
няют государственные задания и 
тщательно готовятся к зиме. Од­
нако не везде так обстоит Дело. 
На транспорте есть еще такие ко­
мандиры, которые недооценивают 
огромного значения подготовки к 
зиме и ■ не извлекли уроков из 
практики работы в прошлую зиму.

Между тем в прошлом году пе- 
ребби в работе железных дорог 
происходили ,в значительной мере 
именно потому, что командиры 
пренебрегали- общей звестными 
правилами подготовки к зиме, на­
рушали государственную дисцип­
лину. Этим можно об’яснить .и 
существенные недочеты в снаб­
жении паровозов топливом, порчи 
паровозов, завышенный их оборот, 
остановки поездов на перегонах.

Командиры и политработники 
транспорта должны проникнуться 
огромной ответственностью, ко­
торую они несут за. успешное 
проведение второй военной зимы, 
за создание зимних запасов сырья 
и топлива для нашей промышлен­
ности.

Тот, кто своей бездеятельно­
стью будет тормозить работу 
транспорта, кто не будет по-на- 
стоящему готовиться к зиме, с 
того строго спросится. Не такое 
теперь время, чтобы потворство­
вать разгильдяям и безответ­
ственным людям.

Вместе с Красной Армией же­
лезнодорожный транспорт сейчас 
обеспечивает грядущую победу 
над озверелыми немецко-фашист­
скими ордами. Каждый железно­
дорожник, будь он на прифронто­
вой дороге или в тылу, занимает 
важнейший участок обороны ро­
дины, он—как на войне.

Не везде , однако, командиры 
транспорта понимают всю полно­
ту ответственности за то дело, 
которое поручила им родина. На 
ряде дорог ошибки прошлого го­
да повторяются. НКПС издал ряд 
приказов о подготовке железнодо­
рожного транспорта к зиме. Про­
верка показала, что выполнение 
мероприятий, намеченных этими 
приказами, на многих дорогах 
проходит недопустимо медленно.

В, прошлую зиму дорога имени 
Куйбышева своей плохой работой 
нарушала движение поездов на 
важнейшем направлении, связы­
вающем Южный Урал и Среднюю 
Азию с центром страны. Прошло­
годние ошибки на Куйбышевской 
дороге могут повториться, так как 
подготовка к зиме развертывает­
ся неудовлетворительно.

Другая дорога — Казанская — 
прошлой Зимой работала тоже не. 
важно. Однако и сейчас ее руково 
дители не принимают решитель­
ных мер для подготовки дороги к 
зиме.

Плохо готовятся к зиме на Юж­
но-Уральской дороге. Начальник 
этой дороги тов. МалькевИч дает 
много заверений, но не подкреп­
ляет их практическими делами.

Такое отношение к делу нетер­
пимо.

Командиры обязаны действовать 
решительно, предусмотреть все 
заранее, помня, что малейший 
промах, малейший недочет, Допу­
щенные сейчас, остро скажутся 
зимой.

Сеть железных дорог у нас зна­
чительно сократилась, поэтому 
требуется максимальная оператив­
ность и инициатива в использо- 
вании пропускной способности 
дорог и каждого участка. Не до­
жидаясь зимы, надо сейчас осво­
бодить узлы и станции от излиш­
них вагонов, особенно на дорогах 
Урала и Сибири, точно выполнять 
задания по выгрузке и передаче 
вагонов. Ценная инициатива знат­
ного диспетчера дороги имени 
Куйбышева тов. Козлова, направ­
ленная на максимальное использо­
вание пропускной способности 
участка, должна внедряться на 
всех дорогах, как одно из важ­
нейших мероприятий, обеспечи­
вающих четкое и бесперебойное 
движение поездов.

Подготовка к зиме требует зна­
чительных средств и прежде все 
го запасных частей для парово­
зов и вагонов, материалов для ре­
монта и отепления помещений. 
Промышленность, работающая на 
оборону, не может полностью 
удовлетворить потребностей же­
лезных дорог. Запасные части 
надо изготовлять на месте, ис­
пользуя для этого богатейшие 
ресурсы, имеющиеся на транс­
порте, используя творческую ини­
циативу железнодорожников. На 
площадках паровозных и вагон- 
нЫх депо, на дистанциях пути — 
на междупутьях и под откосами 
—лежит немало брошенных ста­
рых частей и деталей. Надо со­
брать их и восстановить.

I На дорогах развернулось дви- 
■ жение за мобилизацию внутрен- 
I них ресурсов. Особенно ценен по­
чин вагонников Люблинского уча­
стка Дзержинской дороги, кото­
рые собирают на месте старые, 
изношенные части и детали, вос­
станавливают. и обновляют их, 
создавая таким образом зимний 
фонд запасных частей. Этот по­
чин должен найти широкое рас­
пространение ,на всех дорогах.

Транспорт является крупней­
шим потребителем топлива. Уро­
ки прошлой зимы показывают, что 

'затруднения в работе ряда маги­
стралей происходили потому, что 
на дорогах не были созданы до­
статочные запасы топлива. Нель­
зя не учитывать того факта, что 
в связи с временной потерей Дон­
басса базы снабжения углем силь­
но отдалились от центральных и 
северо-западных дорог. Создание 
запасов топлива на зиму стоит пе­
ред нами как первостепенная го­
сударственная задача. Большую 
роль в этом должны сыграть до- 
1Р01ГИ, выполняющие ■ задания по 
погрузке угля для железных до­
рог.

Потребляя большое количество 
топлива, железные дороги дол­
жны экономно расходовать его, 
бороться с пережогами. Только 
один процент экономии топлива 
на транспорте составляет в ме­
сяц со'Лш вагонов высокосортно­
го угля. Хорошую инициативу 
проявили паровозники депо Сверд­
ловск - пассажирская, которые 
создают зимние запасы топлива 
за счет экономии. Примеру сверд- 
ловцев последовали паровозники 
многих депо. Надо добиться, что­
бы топливо на транспорте эконо­
мили цавс-еместно.

Наша страна обладает огром­
ными ресурсами древесного топ­
лива. В целях экономии угля 
многие дороги перешли >на отоп­
ление паровозов дровами. Постав­
ка дров железным дорогам в те-, 
кущем году достигает многих 
миллионов кубометров. Самозаго­
товка дров дорогами, организация 
четкой работы дровяных складов 
приобретают огромное значение.

Следует отметить, что На мно­
гих дорогах еще сильны ижди­
венческие настроения и некоторые 
руководители ожидают получения 
Топлива в порядке централизован­
ного снабжения. Этими настрое­
ниями заражены не только линей­
ные работники, но и работники 
топливно-энергетического управ­
ления НКПС, которое непосред­
ственно ведает вопросами обеспе­
чения железных дорог топливом.

Необходимо всюду развернуть 
работу по мобилизации внутрен­
них топливных ресурсов. На 
транспорте имеется уже немало 
ценных начинаний в этом направ­
лении. Однако они не получили 
широкого распространения. На 
ряде участков Ленинской дороги 
имеется торф, .разрабатывается же 
он в незначительном количестве. 
Казанская дорога, перерезающая 
огромные лесные массивы, расхо­
дует дров в пять раз меньше, 
чем предусмотрено планом, а при­
возного угля сжигает в полтора 
раза больше нормы.

Важнейшей частью подготовки 
транспорта к зиме является оздо­
ровление паровозного парка, осо­
бенно ремонт котлов и бандажей. 
Котел — сердце паровоза. Чи­
стой, исправный котел дает вы­
сокое парообразование, увеличи­
вает техническую скорость пробе­
га паровоза и экономит топливо.

Немало затруднений в работе 
паровозного парка происходило 
оттого, что не были отеплены па­
ровозы, не были отремонтирова­
ны поворотные устройства, песко 
сушилки, угольные эстакады, уг- 
лепод’емные краны, водокачки, 
электростанции. Все это отрица­
тельно влияло на работу паровоз­
ного парка, порождало многочис­
ленные случаи заходов паровозов 

.на межпоездной ремонт, тормози- 
| ло выдачу локомотивов под поез- 
|да. Отепление локомотива — дело 
очень важное. Заслуживает самого 
широкого распространения ини­
циатива машинистов - лунинцев, 
которые отепляют паровозы за 
счет внутренних ресурсов, соб­
ственными силами.

Особые требования пред’являет 
зима к путейцам. Чрезвычайно 
важно до зимних заморозков пол­
ностью выполнить программу ре­
монта пути. Этого, видимо, не по­
нимает начальник Оренбургской 

дороги тов. Егоров, который мало 
интересуется путевым хозяй­
ством.

Чтобы подготовиться по-наютоя- 
щему к снегоборьбе, надо забла­
говременно заготовить щиты, 
колья, отремонтировать и опробо­
вать снегоочистители, тщательно 
разработать по каждой дистанции 
план привлечения колхозников на 
снегрборьбу. В этом деле транс­
порту могут и должны оказать 
большую помощь территориаль­
ные партийные и советские орга­
низации.

Немаловажное значение имеет 
для работы транспорта зимой 
своевременная подготовка буксо­
смазочного и автотормозного хо­
зяйства. Задержки поездов из-за 
плохого состояния автоматических 
тормозов и букс зимой учащают­
ся, что тормозит движение на 
целых участках.

Железная дисциплина во всех 
коллективах, на всех предприя­
тиях является основой успешной 
работы железных дорог в зимних 
условиях. Указания товарища 
Сталина о значении дисциплины 
и слаженности на транспорте, ко­
торые он дал на приеме железно, 
дорожников в Кремле в 1935 году, 
приобретают сейчас исключитель­
но важное значение. Транспорт— 
централизованное хозяйство. На 
транспорте важна .работа каждого 
отдельного человека, каждого вин­
тика. Трудности зимы не бУдут 
страшны железнодорожникам, ес­
ли они противопоставят этим 
трудностям слаженность, стой­
кость, самоотверженность в своей 
работе.

Мы не можем скрывать того 
факта, что на транспорте имеется 
еще немалое количество недис­
циплинированных работников, при 
носящих вред делу. Не все коман­
диры и политработники по-на- 
стоящему борются с дезорганиза­
торами, лодырями, прогульщика­
ми, не все стараются навести ре­
волюционный порйдок на участ­
ках, которыми они руководят.

На транспорте по существу 
должна быть воинская дисципли­
на, которая обеспечивала бы чет­
кость в работе. Командиры и по­
литические работники дорог дол­
жны понять это.

Зимой на железных дорогах бу­
дет работать большое количество 
молодых железнодорожников, осо­
бенно женщин. Надо заранее обу­
чить эти кадры работе -в зимних 
условиях, помочь им в изучении 
должностных инструкций, Правил 
технической экслуатаций, законов 
о трудовой дисциплине. Необходи­
мо ^всемерно поддерживать ини­
циативу старых кадровых желез­
нодорожников, которые обучают 
молодых рабочих, передают им 
свой производственный опыт. Но­
вые кадры надо закалять на 
практической работе, в ходе борь­
бы с трудностями .зимы.

Железно; рожники пользуются 
неослабным вниманием и помощью 
партии, правительства, лично 
товарища Сталина. Правительство 
приняло ряд решений о матери­
ально - техническом обеспечении 
железнодорожного транспорта и 
об улучшении материально-быто­
вых нужд железнодорожников. Ос. 
новным профессиям работников 
железнодорожного транспорта по­
вышена заработная плата. Желез­
нодорожники, связанные с движе­
нием поездов, обеспечиваются 
пр е им у щ е с тв е 11 н ы м с на бжен и е м.

Долг железнодорожников — .от­
ветить на эту заботу партии и 
прав и те л ьс т в а с амобтв е ржен ной 
работой.

Железнодорожный транспорт 
имеет все возможности образцово 
провести вторую военную зиму. 
Надо эти возможности реализо­
вать. Железнодорожники обязаны 
своей четкой, слаженной работой 
помочь нашей родной Красной 
Армии разгромить ненавистного 
врага.

От Советского 
Информбюро

Из вечернего сообщения 
27 сентября

В течение 27 сентября наши 
войска вели ожесточенные бои с 
противником в районе Сталингра­
да, в районе Моздока и в районе 
Синявино. На других фронтах су- 
шественных изменений не произо­
шло.

За истекшую неделю, с 20 по 
26 сентября включительно, в воз­
душных боях, на аэродромах и ог­
нем зенитной артиллерии уничто­
жено 206 немецких самолетов. На­
ши потери за это же время—156 
самолетов.

Нашими кораблями в Черном 
море потоплен транспорт против­
ника водоизмещением 2000 тонн.♦ ♦

За 26 сентября частями наша® 
авиации на равнинных участках 
фронта подавлен огонь 8 батарей 
полевой артиллерии, взорвано 2 
склада боеприпасов, рассеяно и 
частью уничтожено до роты пехо­
ты противника.* ♦ ♦:

В районе Сталинграда наши 
войска вели упорные бои, отбивая 
яростные атаки противника. Осо­
бенно напряженное сражение заА- 
вязалось на участке, где немцам 
удалось несколько продвинуться 
вперед. Борьба на этом участке 
идет за каждый дом. Наши бойцы 
атаковали гитлеровцев и истреби­
ли 200 немецких автоматчиков, 
уничтожили 10 пулеметов и 2 ми­
номета. Захвачены пленные и тро­
феи. На другом участке наши под­
разделения очистили от врага ряд 
зданий и истребили до 600 немец­
ких солдат и офицеров.« « ♦

В районе Моздока продолжались 
бои с крупными силами танков и 
пехоты противника. Группа бой­
цов во главе с командиром т. Чи­
стяковым в бою за желеэнодрро^ 
ную станцию уничтожила Ег-бро- 
немашин и танкетку противника. 
На другом участке наши части, 
под давлением численно превосх^ 
дящих сил противника, оставили 
населенный пункт.

В районе Синявино продолжают­
ся бои на уничтожение вклинив­
шегося в нашу оборону противни­
ка. В ходе этих боев уничтожены 
21 немецкий танк и бронемашина.

- ® -
КОМСОМОЛЬЦЫ ПОМОГАЮТ 

УБИРАТЬ ОВОЩИ
20 сентября на дорожный ком- 

ссмольско-молодежный воскресник 
собралось 5577 молодых патриотов. 
В совхозах райтрансторгпита. 
Подсобных хозяйствах они убрали 
126 га картофеля и 18 га зерно­
вых. Кроме того, участники во­
скресника отремонтировали 5 ово­
щехранилищ, выкопали 28 ям, 2 
котлована для чанов засолки ка- 
,пусты.

Пионеры и школьники собрали 
600 килограммов грибов, 70 кило­
граммов шиповника, заготовили на 
зиму для школ 203 кубометра 
дров.

Заработанные участниками во­
скресника 20 тысяч рублей, пере­
даны для приобретения одежды и 
обуви детям фронтовиков.

В. ЛЕОНТЬЕВ—пом. началь­
ника политотдела дороги по 
комсомолу.

И. о. ответственного редактора
П. А. МАРКОВ.
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